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SUPORT PENTRU UN DISPOZITIV DE REGLARE PE INALTIME A UNEI
STRUCTURI DE VEHICUL

Descriere

Inventia se refera la un suport pentru un dispozitiv pentru reglarea pe
indltime a unei structuri de vehicul, cu un manson adaptor, in care mansonul
adaptor este realizat pentru dispunerea radiald pe exterior a dispozitivului de
reglare pe inaltime si pentru cuprinderea unui amortizor. in plus, inventia se mai
referd si la un suport de acest tip cu un dispozitiv pentru reglarea pe inalfime a
unei structuri de vehicul.

Dispozitivele pentru reglarea pe indlfime sunt folosite pentru a regla
distanta dintre structura vehiculului si suportul de roata al unei aplicatii de vehicul.
Astfel, este posibil sa se deplaseze centrul de greutate al vehiculului catre in sus
sau catre in jos, faid de asfaltul strdzii, in agsa manierd incat pentru fiecare
aplicatie de vehicul poate fi selectatd pozitia corespunzatoare, avantajoasa a
centrului de greutate.

Din stadiul tehnicii sunt cunoscute diverse abordari, care sunt utilizabile la
o reglare pe inaltime a unei structuri de vehicul. in acest context, s-au dovedit a fi
mijloace de reglare foarte avantajoase mecanismele de transmisie cu filet sferic,
putand fi indeplinitd in mod avantajos o translatie a unei rondele a unui arc de
suspensie, mai ales prin intermediul unui electromotor, respectiv prin migscarea de
rotatie a acestuia. Astfel, pretensionarea arcului de suspensie fata de structura de
vehicul este reglabila dupa cum este necesar, in asa fel incat distanta dintre
structura de vehicul si asfaltul soselei poate fi modificatd dupa cum se doreste. De
exemplu, acest lucru are sens la vehiculele multifunctionale care sunt utilizate pe
de o parte pentru teren si pe de alta parte si pentru sosele. Un centru de greutate
mai ridicat este mai avantajos datoritd garzii la sol, ihsa pe sosea centrul de
greutate mai jos este mai convenabil, pentru micsorarea riscului de rasturnare.

Din documentul EP2332756 este cunoscut un dispozitiv pentru reglarea pe
indltime a unei structuri de vehicul, care prezinta trei ghidaje liniare cuplate in

migcare unul cu altul printr-un mijloc de transfer de forta, dispuse uniform n jurul
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axei longitudinale a arcului. Antrenarea ghidajelor liniare este realizata fie direct,
fie indirect printr-un electromotor.

Chiar daca exista un dispozitiv pentru reglarea pe inédlfime a unei structuri
de vehicul, totusi este necesara, ca si mai inainte, o izolatie de vibratie intre
structura de vehicul si suportul de roatd. Aranjamentele de amortizare pentru
vehicule sunt in general cunoscute din stadiul tehnicii. De exemplu, ar fi aici de
mentionat documentele US 5641153 A si CN 103307194 (A). invéatitura primului
document mentionat se refera la un amortizor uscat, pe cand invatatura ultimului
document mentionat propune o amortizare hidraulica.

Din documentul EP 1 953 013 A2 este cunoscut un dispozitiv de reglare pe
indl{ime pentru suspensiile rofilor autovehiculelor, care este dispus in interiorul
unui arc de suspensie, inconjuradnd o tija de piston. Pe un manson adaptor este
fixat un element inelar peste un rulment inclinat, in agsa maniera incat elementul
inelar, printr-o rotire in directia circumferentiara, poate sa deplaseze axial
mansonul de reglare prin intermediul unui mecanism de transmisie cu filet sferic.
Rondela arcului de suspensie este conectata indirect cu mansonul de reglare, in
asa fel incat rondela de arc este mobila in raport cu tija de piston. Datorita utilizarii
unui lagar de rulment cu umar inclinat si a mecanismului de transmisie cu filet
sferic, la mansoanele mentionate se renunta la elementele ce amortizeaza
vibratia. Mansonul adaptor este rezemat axial pe proeminentele distantate in
directie circumferentiara ale unui tub de amortizare al amortizorului.

De aici rezultd ca, in conformitate cu invatatura stadiului tehnic, prin
utilizarea unui dispozitiv de reglarea pe indl{ime pentru structurile de vehicule s-a
renuntat, de regula in favoarea posibilitatii de reglare, la masurile de amortizare a
vibratiei.

Inventia se bazeaza pe obiectivul asigurarii unui suport pentru un dispozitiv
de reglare pe naltime a unei structuri de vehicul, suport care este izolat la vibratie
sau imbunatateste suplimentar izolatia de vibratie prin componentele existente
deja.

Obiectivul este indeplinit, la un suport de tipul mentionat in partea
introductiva, prin aceea ca mansonul adaptor este sustinut in raport cu axa

amortizorului axial dintr-o parte prin intermediul unui prim inel elastic sau axial din
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douad parti prin intermediul primului inel elastic si al unui al doilea inel elastic.
Primul inel elastic si/sau al doilea inel elastic pot/poate fi dispuse/dispus pe
mansonul adaptor sau fixat de mangonul adaptor in diferite moduri. De exemplu,
primul inel elastic sau al doilea inel elastic poate fi prevazut pentru a sustine
greutatea mansonului adaptor conditionat de gravitatie si pentru a fi incarcat in
directie axiald de-a lungul axei amortizorului. In acest context, functia de fixare
este preluatad axial pe partea suportului de roata sau axial pe partea structurii de
vehicul de catre o alta componentd care este atagata la fel de inelul elastic
respectiv. Alternativ, primul inel elastic sau al doilea inel elastic este largit radial
printr-o strdngere in directie axiald, in asa fel incat ia nagtere intre mansonul
adaptor si amortizor o fixare bazata pe o blocare prin frictiune, prin intermediul
unei strangeri. Este de asemenea posibil ca o prindere a respectivului inel elastic
intre mansonul adaptor si o alta piesd componentd, cum ar fi de exemplu o piulita
a inelului respectiv, sa fie largita radial in aga maniera incat largirea radiald sa
conducd deja la o fixare pe amortizor sau pe o componentd conectata cu
amortizorul. Inelul elastic largit radial realizeaza cu alte componente sau cu o alta
componenta o blocare prin formd sau o blocare prin frictiune. Este avantajos
faptul ca fixarea mangonului adaptor are loc cel putin intr-o parte printr-un inel
elastic care poate sa amortizeze in mod avantajos vibratiile intre structura de
vehicul si suportul de roata. Amortizarea vibratiei, prin folosirea a doua inele
elastice, atat in partea dinspre structura de vehicul, cat si in partea dinspre
suportul de roata, este considerabil mai eficientd. Cuplajul direct, adica de
exemplu un contact metal-metal al mangonului adaptor cu amortizorul sau cu o
componenta conectata cu amortizorul este astfel in mod avantajos prevenit.

Prin amortizor tip arc este vorba despre un amortizor care este conectat
direct sau indirect, in directia acceleratiei gravitationale, cu un amortizor de soc si
este montat in partea dinspre structura de vehicul intr-un lagar de amortizor. Arcul
de suspensie poate cuprinde aici de preferinta amortizorul, rondela de arc putand
fi dispusa concentric in jurul mansonului adaptor si de asemenea fin jurul
mangonului de reglare. In mod avantajos, mansonul de reglare este realizat
solidar cu rondela de arc.
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Din structura de vehicul fac parte printre altele sasiul, caroseria i de
asemenea cabina de pasageri. in structura de vehicul trebuie incluse toate

componentele care sunt conectate antirotativ direct sau indirect cu caroseria.

Intr-o form& avantajoasa de realizare, primul inel elastic este dispus in
partea dinspre structura de vehicul sau in partea dinspre suportul de roata.
Asadar, nu este necesar un al doilea inel elastic, fiind realizata o solutie simpla si

ieftind. Totusi, doar primul inel elastic poate fi utilizat pentru amortizarea vibratiei.

Intr-o forma avantajoasa de realizare, mansonul adaptor este prevazut
pentru susfinerea si ghidarea unui element inelar rotativ in directie
circumferentiara in jurul mangonului adaptor. Elementul inelar rotativ formeaza o
componenta a unei antrenari pentru migcarea mangonului de reglare in raport cu
mansonul adaptor. Elementul inelar rotativ este transpus, de exemplu cu un
electromotor, intr-o migcare de rotire, in asa fel incat mangonul adaptor poate sa
ghideze elementul inelar in directie circumferentiara si simultan mangonul de
reglare sa fie antrenat in directie axiala. Acest lucru poate avea loc de exemplu
prin intermediul unui mecanism de transmisie cu filet sferic, al carui filet este
realizat pe elementul inelar respectiv pe mansonul de reglare. In plus este
avantajos daca elementul inelar ruleaza in sens opus mangonului adaptor pe
corpurile de rostogolire si astfel este montat opus mansonului adaptor. In acest
aranjament este avantajos faptul ca reglarea liniara de-a lungul amortizorului
poate avea loc in interiorul arcului de suspensie, fiind economisit astfel un spatiu

de constructie considerabil.

Intr-o forma avantajoasa de realizare, primul inel elastic este dispus, pe
partea suportului de roatd, la mangonul adaptor. in acest context, primul inel
elastic poate fi fixat la mangonul adaptor sau poate fi strans doar intre mangonul
adaptor si o alta componentd, cum ar fi de exemplu un manson de reazem. Este
de asemenea posibil ca primul inel elastic sa fie strans de mangonul adaptor sau
o piulitd in aga maniera, in sens opus amortizorului, incat este realizata o fixare a

mangonului adaptor pe partea suportului de roata.

Intr-o forma avantajoasa de realizare, mangonul adaptor prezints, in partea
dinspre suportul de roata, o suprafatd opritoare conica si/sau primul inel elastic
prezinta, in partea dinspre structura de vehicul, o suprafata opritoare conica. Prin
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acest lucru este asigurat cd mangonul adaptor este centrat faia de amortizor,
datoritad efectului gravitational sau unei alte forte axiale, astfel ca este efectuat un

aranjament coaxial al mangonului adaptor fata de amortizor.

Intr-o forma avantajoasa de realizare, primul inel elastic prezinta axial dintr-
o parte sau axial in doua parti o danturare pentru securizarea la rotire. Pe baza
principiului actiune-reactiune este posibil ca operarea unui electromotor poate
conduce la o migcare de rotire inversa pentru antrenarea elementului inelar, care
nu este de dorit. O astfel de rotire inversa poate fi contracarata printr-o securizare
la rotire, care poate fi suprimata printr-o danturare axiala pe o parte sau danturari
axiale pe ambele parii. Prin aceasta este realizata o blocare prin forma in primul
rand la mansonul adaptor si, daca este necesar, la mansonul de reazem sau o

altéa componenta.

intr-o form4 avantajoasa de realizare, cel de-al doilea inel elastic poate fi
strans axial, pe partea structurii de vehicul, prin intermediul unei piulite ce merge
pe un filet extern al mansonului adaptor si poate fi prin aceasta largit radial in asa
manierd incat mansonul adaptor sa fie fixabil, pe partea dinspre structura de
vehicul, la amortizor. Al doilea inel elastic poate fi dispus, de asemenea, partial
radial intre amortizor si mangonul adaptor, pentru a distanta mansonul adaptor de
amortizor. Dispunerea partiala a celui de-al doilea inel elastic intre amortizor si
mangonul adaptor poate fi in particular utilizata pentru a centra mangonul adaptor
si pentru a-l aduce intr-o pozifie coaxiala in raport cu amortizorul. Alternativ, acest
lucru este posibil de asemenea printr-o piulitd care prezinta un guler sau o alta
piesd de centrare pentru centrarea mansonului adaptor, caz in care piulita este

conectabila printr-un filet cu mansonul adaptor.

in plus, este esential faptul ca inelul elastic, in particular al doilea inel
elastic este solicitat elastic in asa maniera incat modificarea formei acestuia sa
conduca la o blocare prin forma sau blocare prin frictiune cu amortizorul sau cu o
componenta conectata cu amortizorul. In locul unei strangeri in directie axiala,
care conduce la modificarea formei, poate sa fie obtinuta si o strangere in directia
radiala a inelului elastic respectiv. Acest lucru este obftinut prin aceea ca o piulita
din jurul amortizorului este infiletatd pe mansonul adaptor si o suprafata interna

coriicad a piulitei, pe masura ce infiletarea inainteaza, exercitda o fortd radiala
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asupra inelului elastic, in particular asupra celui de-al doilea inel elastic si astfel

realizeaza o blocare prin frictiune intre inelul elastic respectiv si amortizor.

Intr-o forma avantajoasa de realizare, cel de-al doilea inel elastic prezinta
un guler pentru ldrgirea radiald si/sau pentru etangare. In acest context este
posibil ca gulerul sa contribuie si la modificarea formei respectiv la fixarea axiala a

mangonului adaptor.

Intr-o forma avantajoasa de realizare, piulita prezintad o parte de centrare a
carui diametru intern este in mod substantial egal cu diametrul extern al
amortizorului sau al unei componente conectate cu amortizorul. Piulifa inconjoara
amortizorul sau componenta conectatd indirect cu amortizorul, drept care la
infiletarea piulitei pe filetul extern al mangonului adaptor partea de centrare face
ca mangsonul adaptor sa fie adus intr-o pozitie concentrica in raport cu
amortizorul, respectiv cu componenta conectata indirect cu amortizorul. Acest

lucru inlesneste instalarea dispozitivului pentru reglarea pe inaltime.

Intr-o forma avantajoasa de realizare, primul inel elastic si/sau al doilea inel
elastic sunt realizate dintr-un elastomer, in particular un cauciuc, in mod
avantajos, inelul respectiv este realizat dintr-un singur material, in asa fel incat
fabricarea poate fi mentinuta cat mai simpla posibil. Alternativ pot fi utilizate si alte
materiale pentru fabricarea inelului respectiv, astfel incat primul inel elastic si/sau
al doilea inel elastic sa poata prelua si alte functii in plus fata de cele de fixare si
amortizare a vibratiei.

Intr-o form& avantajoasa de realizare, suportul prezintd de asemenea un
dispozitiv de reglare pe inadlfime a structurii de vehicul, in care mangonul de
reglare relativ mobil axial in raport cu mansonul adaptor este deplasabil odata cu
o rondela de arc prevazuta pentru un arc de suspensie. Pretensionarea arcului de
suspensie fatd de structura de vehicul poate fi reglata avantajos prin modificarea
pozitiei rondelei de arc faia de amortizor. Prin pretensionarea arcului de
suspensie se modificd de asemenea locul centrului de greutate al vehiculului, in
masura in care este prevazut un dispozitiv de reglare pe inaltime la fiecare
amortizor respectiv fiecare suport de roata. Astfel, soferul poate sa actioneze cu

un buton asupra dispozitivelor de reglare pe inaltime ale vehiculului, astfel ca
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pozitia centrului de greutate al vehiculului este reglabila fara timpi mari de

asteptare.

Alte forme si dezvoltari avantajoase ale inventiei sunt prezentate in
descrierea figurilor si/sau in revendicérile dependente. In continuare, inventia este
descrisa suplimentar si explicatd pe baza exemplelor de realizare indicate in
figuri. Semnele de referinta identice indica in figuri elemente sau componente

identice. Se arata:

Fig. 1 un ansamblu al unui suport pentru un dispozitiv de reglarea pe inaltime
a unei structuri de vehicul, asa cum acesta poate fi utilizat la
autovehiculele de pasageri sau la camioane, insad in particular la

vehiculele multifunctionale,

Fig. 2 o reprezentare explodata a dispozitivului de reglare pe nal{ime din
Fig.1,
Fig. 3 rondela de arc cu carcasa de antrenare a dispozitivului de reglare pe

inaltime din Fig.1, vazut din directia axiala,

Fig. 4 doua vederi ale unui prim inel elastic al dispozitivului de reglare pe
inaltime din Fig.1,

Fig. 5 o vedere in perspectivd a mansonului de reazem al dispozitivului de
reglare pe indl{ime din Fig.1,

Fig. 6 al doilea inel elastic al dispozitivului de reglare pe inaltime din Fig.1, si

Fig. 7 o vedere in perspectiva a dispozitivului de reglare pe inaltime din Fig.1.

Fig. 1 arata un dispozitiv pentru reglarea pe inaltime a unei structuri de
vehicul, asa cum acesta este utilizabil in vehiculele de pasageri sau carrioane,
insa in particular la vehiculele multifunctionale. Dispozitivul de reglare pe Tnal{ime
inclusiv suportul este dispus in jurul unui amortizor 1 si prezinta in particular
rondela de arc 14 pentru un arc de suspensie neilustrat. Capatul superior (sus in
Fig.1) al amortizorului 1 este prevazut pentru dispunerea in partea dinspre
structura de vehicul si capatul inferior (jos in Fig.1) al amortizorului 1 este
prevazut pentru dispunerea in partea dinspre suportul de roata.

7
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Mansgonul de reazem 4 este prevazut a fi conectat direct sau indirect cu un
amortizor de soc, in asa fel incat sa poata fi compensate denivelarile goselei in
raport cu structura vehiculului la fel neilustrata. in partea dinspre structura de

vehicul amortizorul 1 se termina intr-un lagar de amortizor neilustrat.

Dispozitivul de reglare pe nédl{ime este actionat de un electromotor 10, a
carui axa de antrenare 21 patrunde in camera de transmisie cu lan{ 20. Lantul
actionat de electromotorul 10 si elementul inelar actionat prin lant nu sunt ilustrate
in Fig.1. Pentru simplificare, s-a renuntat la reprezentarea figurativa a sustinerii
elementului inelar pe mansonul adaptor 7 si la ilustrarea mecanismului de
transmisie cu filet sferic. Pozifia 11 marcheazd un posibil aranjament al
mecanismului de transmisie cu filet sferic sau unei alte transmisii care deplaseaza
mansonul de reglare 17 in raport cu mangsonul adaptor 7 in directie axiala, de-a

lungul amortizorului 1, impreuna cu rondela de arc 14.

Primul inel elastic 3 functioneaza ca inel tampon intre mangonul de reazem
4 si mansonul adaptor 7. Fixarea in partea dinspre suportul de roata poate fi
realizata astfel fie chiar prin primul inel elastic 3, de exemplu printr-o imbinare prin
forma permanentd cu amortizorul 1, fie de mansonul de reazem 4 indirect prin
primul inel elastic 3. Primul inel elastic 3 prezinta, in partea dinspre structura de
vehicul, o suprafata opritoare conica, care interactioneazd cu o suprafata
opritoare la fel conicd a mansonului adaptor 7. Datorita contactului celor doua
suprafete conice, mangonul adaptor 7 este centrat in raport cu amortizorul 1 si
este adus intr-o pozitie coaxiala in raport cu amortizorul 1. Este asigurat astfel sa
nu rezulte nici un punct de contact nedorit cu amortizorul 1. Cu alte cuvinte, este
evitat un contact metal-metal, pentru a mentine izolatia la vibratie prin inelele

elastice 3, 5.

In partea dinspre structura de vehicul, mansonul adaptor 7 este fixat axial
prin intermediul celui de-al doilea inel elastic 5. Cel de-al doilea inel elastic 5
realizeaza o imbinare prin frictiune cu amortizorul 1, in asa fel incat mansonul
adaptor 7 nu este deplasabil axial si nici in directie circumferentiara. Al doilea inel
elastic 5 prezintd o forma cilindrica goald, caz in care la un capat axial este
realizat un guler ingrosat 16. Al doilea inel elastic 5 este dispus in partea dinspre

structura de vehicul, radial intre amortizorul 1 si mansonul adaptor 7. Printr-o
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prindere radiala poate fi realizata aici deja o blocare prin frictiune la amortizorul 1.
Blocarea prin frictiune mentionata este realizata insa optional in acest exemplu de
realizare. Blocarea prin frictiune este realizatd propriu-zis prin intermediul
gulerului 16, care este strans intre capatul mansonului adaptor 7 si partea de
centrare 24 a piulitei 6, atunci cand aceasta din urma este infiletata pe mangonul
adaptor 7. Angrenajul filetat 22 intre piulifa 6 si mangonul adaptor 7 este
reprezentat in detaliul marit Z. Piulita 6 este aratat in stare complet infiletata, in
care gulerul 16 este prins deja complet axial si este ingrosat radial pentru

realizarea unei blocari prin frictiune.

Partea de centrare 24 a piulitei 6 este realizata la fel inelara si prezinta un
diametru intern care este in mod substaniial egal cu diametrul extern al
amortizorului 1, caz in care este necesara o mica diferenfiere a celor doua

diametre, pentru a deplasa piulita 6 fara frictiune in lungul amortizorului 1.

Partea de centrare 24 conduce insa astfel, prin angrenajul filetat 22, la o
dispunere a mansonului adaptor 7 in raport cu amortizorul 1, lucru prin care este
prevenit in mod avantajos un contact al mangonului adaptor 7 cu amortizorul 1.
Daca, totusi, ar trebui sa apara un contact metal-metal intre amortizorul 1 si
partea de centrare 24, atunci este posibil s& se compenseze acest contact printr-o
strangere a mangonului adaptor 7 cu cel de-al doilea inel elastic 5 in directie
radiala.

La fixarea axiala, in partea dinspre structura de vehicul, prin intermediul
celui de-al doilea inel elastic 5 este avantajos faptul cd aceasta fixare poate fi
atasata deja din timpul fabricarii, Thainte de plasarea arcului de suspensie n
rondela de arc 14. Acest lucru face amortizorul 1 sa sustind un ansambiu

constructiv, care poate fi incorporat odata cu amortizorul 1 in vehicul.

Fig.2 arata o reprezentare explodata a dispozitivului de reglare pe inal{ime
din Fig.1. Primul inel elastic 3 prezinta pe ambele parii o danturare, caz in care
atat dintii superiori 8, cat si dintii inferiori 13 merg in directie radiala. In acest mod
functia de centrare a suprafetei opritoare conice 27 nu este obstructionata si este
asigurata simultan o securizare efectiva la rotire, care este necesara datorita unui
principiu actiune-reactiune in ceea ce priveste electromotorul 10. Blocarea prin

forma a primului inel elastic 3 cu mangonul de reazem 4 este realizata prin dintii
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13 distribuiti uniform pe circumferinta, dinti care in timpul instalarii trebuie introdusi
in degajarile 9 ale mangonului de reazem 4. in mod corespunzitor, danturarea cu
dintii 8 intrd in angrenaj cu danturarea 12 fara a afecta interactiunea pe suprafata

a suprafetelor conice 26, 27.

Primul inel elastic 3 si mangonul elastic 4 sunt trase peste amortizorul 1,
caz in care fixarea pe partea suportului de roata este produsa fie printr-un ajustaj
presat al primului inel elastic 3, fie printr-o fixare a mansonului de reazem 4. Mai
mult, amortizorul 1 este impins prin carcasa de antrenare 2 si mangonul de
reazem 17, precum si prin rondela de arc 14, si mangonul adaptor 7 neilustrat

este fixat axial in ambele parii cu primul inel elastic 3 si al doilea inel elastic 5.

Piulita 6 prezintda o parte de centrare 24 cu ridicaturile 15 realizate pe
partea axiald, ridicaturi care prezinta spre amortizorul 1 suprafete mai mici decat
de exemplu un inel tras. Ca urmare, probabilitatea unui contact metalic este in

mod avantajos redusa.

Asa cum a fost descris, toate componentele sunt fixate pe amortizorul 1, in
asa fel incat dispozitivul de reglare pe inaltime poate fi incorporat ca ansamblu

constructiv in procesul de fabricatie.

Fig. 3 arata carcasa de antrenare 2 cu rondela de arc 14 dintr-o
perspectivd a suportului de roatd fird amortizorul 1. In mod avantajos, prin
intermediul suruburilor 18 carcasa de antrenare poate fi preinstalatd cu toate

componentele continute in ea, inainte ca aceasta sa fie introdusa pe amortizorul
1.

Fig.4 arata primul inel elastic 3 in doua vederi in detaliu cu danturare in
ambele pari, caz in care danturarea cu dintii 8 este realizatd pe suprafata
opritoare conica 27 si danturarea din partea suportului de roata este realizata pe o

suprafata opritoare plana prin intermediul dintilor inferiori 13.

in Fig. 5 se poate observa cad mangonul de reazem 4 prezinta la un capat
un guler in forma de disc 23 avand sase degajari 9, caz in care degajarile 9 din
gulerul in forma de disc 23 trec si in portiunea cilindrica a mansonului de reazem
4 si se continua in directie axiala. Dintii inferiori 13 sunt prevazuti pentru

angrenarea in degajarile 9.

10
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Fig. 6 arata al doilea inel elastic 5 cu gulerul 16 in stare de nesolicitare. Pe
exterior, cel de-al doilea inel elastic 5 este definit prin doua diametre externe, caz
in care pe interior este prevazuta o forma pur cilindrica goala, pentru a intra intr-
un contact de frictiune optim cu amortizorul 1. Atat gulerul 16, cat si corpul ramas
cilindric al celui de-al doilea inel elastic 5 pot fi utilizate pentru o strangere radiala
sau axiala, astfel incat sa se formeze blocarea prin frictiune dorita cu amortizorul
1.

Fig. 7 arata dispozitivul de reglare pe inaltime asamblat pe amortizorul 1,
dupa@ cum el poate fi incorporat, ca ansarnblu constructiv intr-un proces de
fabricatie, Tn mod avantajos in lagarul de amortizor $i cu amortizor de soc. Dupa
instalarea mecanica are loc o conexiune electricd a electromotorului 10 prin
intermediul unui stecar, care este introdus intr-o bucsa 19. Astfel, daca este

necesar, electromotorul 10 poate fi alimentat cu un curent operational.

Pe scurt, inventia se refera la un suport pentru un dispozitiv de reglare pe
inaltime a unei structuri de vehicul, cu un manson adaptor 7, caz in care
mangonul adaptor 7 este realizat pentru dispunerea radial pe exterior a
dispozitivului de reglare pe inaltime si pentru cuprinderea unui amortizor 1. In
vederea implementarii unei izolatii de vibratie este propus ca mangonul adaptor 7
sa fie sustinut in raport cu axa amortizorului 25 prin intermediul unui prim inel
elastic 3 sau axial din doua parti prin intermediul primului inel elastic 3 si unui al
doilea inel elastic 5. Prin aceasta, la utilizarea unui dispozitiv de reglare pe
inaltime la vehicule nu este necesar sa se renunte la izolatia de vibratie, lucru prin

care ia nastere un confort considerabil sporit in timpul mersului.

Lista semnelor de referinta

detaliu marit
amortizor

carcasa de antrenare
prim inel elastic
mangon de sustinere

al doilea inel elastic
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piulita
11

&0



10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

2014--007120-
a 24 -6)- 70k

mansgon adaptor

dinte superior

degajare

electromotor

pozitia mecanismului de transmisie filetat cu bile
danturare

dinte inferior

rondelad de arc

ridicatura

guler

mangon de reglare

surub

bucsa

camera de transmisie cu lan{
axa antrenare

angrenare cu filet

guler in forma de disc

parte de centrare

axa amortizorului

suprafata opritoare conica

suprafata opritoare conica
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Revendicari

1. Suport pentru un dispozitiv pentru reglarea pe inalfime a unei structuri
de vehicul, cu un mangon adaptor (7), in care mangonul adaptor (7) este realizat
pentru dispunerea radiala pe exterior a dispozitivului de reglare pe indltime si
pentru cuprinderea unui amortizor (1), caracterizat prin aceea ca mansonul
adaptor (7) este sustinut in raport cu axa amortizorului (25) axial intr-o parte prin
intermediul unui prim inel elastic (3) sau axial in doud pari prin intermediul

primului inel elastic (3) si al unui al doilea inel elastic (5).

2. Suport conform revendicarii 1, in care mansonul adaptor (7) este
prevazut pentru sustinerea si ghidarea unui element inelar rotativ in directie
circumferentiara in jurul mangonului adaptor, in care elementul inelar rotativ
formeaza o parte componenta a unei transmisii pentru deplasarea unui mangon

de reglare (17) in raport cu mangonul adaptor (7).

3. Suport conform uneia din revendicarile precedente, in care primul inel

elastic (3) este dispus, pe partea suportului de roata, la mangonul adaptor (7).

4. Suport conform revendicarii 3, in care mangonul adaptor (7) prezinta, in
partea dinspre suportul de roata, o suprafatd opritoare conica (26) si/sau primul
inel elastic (3) prezinta, in partea dinspre structura de vehicul, o suprafata
opritoare conica (27).

5. Suport conform uneia din revendicarile 3 sau 4, in care primul inel elastic
(3) prezinta axial intr-o parte sau axial in doua parti o danturare (8, 13) pentru
securizarea la rotire.

13
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6. Suport conform uneia din revendicarile precedente, in care al doilea inel
elastic (5) este strans axial prin intermediul unei piulite (6) ce coopereaza cu un
filet extern al mansonului adaptor (7), fiind astfel largit in agsa maniera incat
mansgonul adaptor (7) poate fi fixat pe amortizor (1) in partea dinspre structura de
vehicul.

7. Suport conform revendicarii 6, in care al doilea inel elastic (5) prezinta

un guler (16) pentru largirea radiala si/sau pentru etansare.

8. Suport conform uneia din revendicarile 6 sau 7, in care piulita (6)
prezintd o poriiune de centrare (24), al carei diametru intern este inh mod

substantial egal cu diametrul extern al amortizorului (1).

9. Suport conform uneia din revendicarile precedente, in care primul inel
elastic (3) si/sau al doilea inel elastic (5) sunt confectionate dintr-un elastomer, in

particular un cauciuc.

10. Suport conform uneia din revendicarile precedente, cu un dispozitiv
pentru reglarea pe inal{ime a unei structuri de vehicul, in care mangonul de
reglare (17) relativ mobil axial in raport cu mangonul adaptor (7) este deplasabil

odata cu o rondela de arc (14) prevazuta pentru un arc de suspensie.

14
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