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6 MOTOR MAGNETOELECTRIC UTILIZAND REPULSIA
MAGNETICA Sl SISTEM OPTIMIZAT DE ALIMENTARE
ELECTRICA A ACESTUIA

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un motor magnetoelectric utilizadnd
repulsia magnetica disimetrica intre magneti rotorici si
magneti statorici, si la un sistem optimizat de utilizare a
acestuia. Motorul conform inventiei este compus din
minimum un modul (M) format dintr-un stator (S) cu
niste magneti (3) statorici tip bara, polarizati pe capete,
dispusi echidistant in unghi de 40...60° fata de directia
radiala, si ecranati disimetric cu un ecran (4) feromag-
netic, in interiorul unor rulmenti (12 si 12') al statorului
(S) fiind fixat un ax (5) al unui rotor %R) constituit
dintr-un suport (6) rotoric nemagnetic, cu forma a doua
patrate simetric intersectate, si cu locasuri pentru un
numar par de magneti (7) rotorici paralelipipedici, pola-
rizati N-S pe fete, in raport de 1/2 sau 2/3 fatd de
numarul magnetilor (3) statorici, si dispusi repulsiv fata
de acestia, cu fata de capat ecranata cu un ecran (8)
magnetic si cu o lamela (9) feromagnetica de fixare,
intre doi magneti (3E statorici ai unui set de doi sau,
respectiv, tref magnetifiind fixati niste electromagneti cu
miez feromagnetic (11, 11') lamelar, dublu curbat sau
drept, electromagnetii (10) cu numar de ordine impar
sau par fiind alimentati de o baterie (15) prin intermediul
cate unui chopper (14 si 14') cu senzor de camp (g, g9'
fixat de partea (¢) interactiva de varf a miezului (11, 11
feromagnetic, pentru intrarea fortatd a magnetilor (7
rotorici Tn cAmpul repulsiv al magnetilor g3) statorici
corespondenti. Sistemul conform inventiei are in
componenta si un al doilea chopper cu multivibrator
(18, 18"), care genereaza curent pulsatoriu de 87, 5kHz
ce alimenteazd la comanda chopper-ului (14, 14')
infasurarile solenoidale primare (o, o', p, p') ale unui
transformator magnetoelectric (17) cu coeficient de
performanta supraunitar, curentul indus Tn infasurarile
solenoidale ﬁn, n') fiind aplicat electromagnetilor (10a,
10b) motorului.
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Figuri: 11
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Motor magneto-electric utilizind repulsia magnetica si sistem optimizat de
alimentare electrica a acestuia

Inventia se refera la un motor magneto-electric utilizand repulsia magnetica disimetrica
Tntre magneti rotorici i magneti statorici si la un sistem optimizat de utilizare a acestuia.

Sunt cunoscute motoare magnetice liniare sau rotative care folosesc exclusiv
conversia energiei potentiale a interactiei magnetice Tn energie cinetici de rotatie a unui
rotor cu magneti, pentru generare de lucru mechanic, precum cele prezentate in
documentele de brevet: US4151431, W09414237 s.a.

Diverse variante de astfel de motoare magnetice sunt prezentate si in cartea
electronica: “Practical guide to free energy devices” de Patrick Kelly, p.3.27,
(http://www free-energy-info.co.uk/index.html),

Un tip cunoscut ca functional la puteri si de peste 1 kw de motor cu magneti este
motorul firmei Perendev (W0O2006/045333), care utilizeaza trei module cu stator si rotor
magnetic, fiecare modul avand un numédr de magneti statorici tip bara, polarizati pe
capete, dispusi circular intr-un suport nemagnetic, cu inclinatie de pana la 30° fats de
directia radiald, ecranati pe suprafata laterald cu grafit pirolitic, diamagnetic si introdusi
in teava de otel-inox feritic, pentru “strangerea” liniilor de cAmp, rotorul avand un numar
correspondent de magneti rotorici dispusi similar Tntr-un suport rotoric nemagnetic, in
unghi fata de directia radiala si ecranati similar, magnetii statorici ai celor trei module
fiind dispusi planar parallel iar magnetii rotorici ai celor trei module fiind dispusi decalat
in unghi predeterminat. Aceasta configuratie este necesara deoarece la intrarea unor
magneti rotorici ai unui modul Tn zona de interactie repulsivd cu magnetii statorici
corespondenti, apare o componentd de franare, anti-rotatie, a fortei de interactie
magnetica, ce este depasita de forta de interactie repulsivd acceleratoare dintre
magnetii rotorici gi cei statorici ai celorlalte doua module, cu magneti rotorici decalati fata
de primul.

Din punct de vedere cuantic, explicatia data la nivel international privind functionarea
unor astfel de dispozitive se referd la posibilitatea refacerii energiei cuantice de camp
magnetic ale momentelor magnetice ale sarcinilor atomice, pierdutd prin efectuare de
lucru mecanic in interactiile magnetice, prin intermediul negentropiei mediului cuantic Si
subcuantic, fara de care sarcinile electrice nu si-ar putea mentine constants valoarea
sarcinii electrice i a momentului magnetic, motiv din care aceste dispozitive sunt
denumite: ,free energy device”, surplusul de energie generat de astfel de dispozitive si
de unele cu excitatie electrica, precum cel din brevetul US6362718, fiind explicat n
modul mai sus-mentionat, prin teoria lui Sachs a electrodinamicii, (P.K.Atanasovski,
T.E.Bearden, C.Ciubotariu s.a.-,Explanation of the motionless electromagnetic generator
with electrodynamics”, Foundation of Physics Letters, Vol.14, No1, (2001))

Un motor magnetic utilizand tot repulsia magnetica realizata disimetric prin ecranare,
dar care utilizeaza magneti rotorici paralelipipedici cu sectiunea in forma de
paralielogram, polarizati pe fete, cu polarizatia paraleld cu latura mica a sectiunii, este
prezentat in cererea de brevet RO 2013-00292. O varianta controlabila electric a acestui
motor magnetic este motorul magneto-electric din cererea de brevet RO 2013-00613.

Un relativ dezavantaj al acestei variante 1l constituie faptul ca el necesitd un tambur
cu perii colectoare special, precum si magneti rotorici de forma particulara, care ridica
pretul de cost al motorului.

Problema tehnicd pe care o rezolvd inventia constd in folosirea energiei de
interactie magnetica repulsiva intre magneti permanenti rotorici si statorici realizata
disimetric prin ecranare magnetica, pentru generarea unei forte motrice de rotatie a unui
rotor cu magneti, folosind magneti de calitate (cu inductie remanenta mare), precum cei
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din pulberi magnetice sinterizate, insa relative ieftini, cu control electric cel putin asupra
pornirii i opririi motorului, realizata prin circuit de comandé electronic de nlocuire a
tamburului cu perii colectoare si cu un numar minimal de electromagneti.

Motorul magneto-electric utilizand repulsia magneticd conform inventiei rezolva
aceasta problema tehnica prin aceea ca, este compus din minim un modul format dintr-
un stator avand doua parti tip suport statoric nemagnetic fixat intr-o carcasa
feromagnetica din tabla, pe suportul statoric fiind fixati niste magneti statorici tip bara
cu sectiune rotunda, paralelipipedica sau patratd, polarizati pe capete, dispusi
echidistant in unghi de 40- 60° fata de directia radiala si ecranati disimetric cu un ecran
feromagnetic de grosime cca 1/3 din grosimea magnetului statoric ecranat, in suportul
statoric fiind fixat un rulment in care este fixat un ax al unui rotor constituit din un suport
rotoric nemagnetic cu locasuri pentru un numar par de magneti rotorici paralelipipedici,
polarizati N-S pe fete, cu grosimea de 8-25 mm , orientati repulsiv fatd de magnetii
statorici si cu fata de capat de ntéinire cu acestia ecranata cu un ecran magnetic si cu
o lamela feromagnetica de fixare . Numarul magnetilor rotorici este in raport de Y2 sau
2/3 fata de numarul magnetilor statorici, iar intre doi magneti statorici 3 ai unui set de 2,
respecti-3 magneti sunt fixatti niste electromagnet cu miez feromagnetic lamelar,
electromagnetii cu numar de ordine impar sau par, fiind pusi periodic sub tensiunea
data de o sursa electrica de curent , interconectati electric in serie sau in paralel, cand
rotorul este in pozitia de aliniere x-x’ a marginilor de intalnire ale unei perechi de ecrane
magnetice . Rotorul are suportul rotoric nemagnetic cu forma de dou3 patrate simetric
intersectate si niste locasuri pentru magnetii rotorici, dispuse cu lungimea paralela la
latura formei patratice corespondente, spre coltul corespondent al acesteia. Partea de
varf a partii nteractive, (de interactie) a miezului feromagnetic lamelar al
electromagnetilor  statorici se fixeazad paraleld si adiacentd fatd de suprafata
corespondentd a unui ecran magnetic al magnetului statoric adiacent., iar
electromagnetii cu numar de ordine impar sau par corespondenti magnetilor statorici
respectivi, sunt pusi sub tensiune data de sursa electrica de curent prin intermediul
céate unui chopper cu senzor de camp de preferintd inductiv, fixati de partea interactiva
de varf a miezului feromagnetic, pentru generare de impuls magnetic repulsiv de
respingere a magnetilor rotorici ajunsi Tn dreptul lor, pentru intrarea fortata a acestora
in campul repulsiv al magnetilor statorici  corespondenti.

Partea interactiva a miezului feromagnetic al electromagnetilor este aleasa fie dublu
curbata, in forma cifrei 4, cu partea de varf fixatd peste suprafata corespondenta a unui
ecran magnetic ce acopera suprafata exterioard de ecranat a polului de interactie al
magnetului statoric adiacent, fie dreaptd, caz in care este preferabil ca miezul
feromagnetic sa fie relativ scurt iar de capatul inferior al lui sa fie atasat un magnet plat
polarizat axial (cvasi)paralel cu magnetul statoric adiacent de care se lipeste magnetic
prin intermediul unei lamele feromagnetice, si de grosime corespunzatoare anularii
liniilor de camp de sens contrar produse de polul de interactie al magnetului statoric
adiacent, la nivelul partii interactive a miezului feromagnetic.

in altd variantd, motorul magneto-electric este format din douad module dispuse
simetric, la cca 1cm unul de altul, cu rotorii cuplati pe acelasi ax si realizati similar, cu
magneti rotorici ecranati disimetric cu ecrane magnetice similare sau identice , statorii
fiind uniti printr-o carcasa feromagnetica si fiind realizati cu magneti statorici similari si
dispusi simetric fatd de planul de separatie dintre module, primul modul fiind de tip
magneto-electric si realizat conform primei variante, iar al doilea modul fiind de tip
magnetic si realizat cu polaritatea magnetilor statorici si rotorici inversata fatd de cea a
magnetilor corespondenti ai primului modul, intre magnetii statorici principali, satorul
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acestuia avand dispusi niste magneti statorici secundari mai subtiri, cu polarizatia
paralela cu a acestora si ecranati pe fata de intalnire cu magneti rotorici cu niste ecrane
magnetice  similare sau identice cu ecranele magnetice ale magnetilor statorici
principali.

-Ecranul magnetic de ecranare disimetricd a magnetilor statorici si rotorici poate fi
ales—preferabil, de tip mixt si este calculat ca grosime cu conditia de ecranare a repulsiei
magnetice dintre magnetii statoric gi rotoric ecranati disimetric, fara introducere de forte
de franare a rotatiei prin atractie.

-Sistemul optimizat de alimentare electricd a motorului magneto-electric conform
inventiei consta in utilizarea unei surse electrice de curent tip ,free energy’, compusa
din o baterie electrica, chimica sau fotovoltaica, si un transformator magneto-electric tip
Jfree energy’ conform brevetului US6362718 sau echivalent- format din doud miezuri de
ferita in forma de U , fiecare cu cate o infasurare solenoidald colectoare pe partea
mediana si cate o infasurare solenoidalda primara mai mica pe fiecare capat , cele doua
parti de transformator magnetic din miez de ferita cu infasurari solenoidale primare si
colectoare fiind cuplate magnetic prin intermediul a doi magneti cilindrici polarizati pe
capete, care se fixeaza cu fetele circulare de capetele de cuplare a celor doud miezuri
de ferita in forma de U, sau prin intermediul a doud perechi de magneti cilindrici
polarizati pe capete , magnetii fiecarei perechi incadrand o bara de ferita cu o infasurare
solenoidald colectoare dispusa median si cate o infasurare solenoidala primara mai
mica pe fiecare capat. Transformatorul magneto-electric astfel realizat este ealimentat
de la baterie prin intermediul unui chopper cu multivibrator, ce transforma curentul dat
de baterie Tn curent pulsatoriu de cca 87,5kHz care alimenteaza infasurarile primare
realizate astfel incat sa produca flux magnetic de sens contrar celui produs de magnetul
permanent din imediata apropiere, pe infasurdrile solenoidale colectoare fiind cules
curent electric de inductie de intensitate mai mare, care este redresat cu diode
redresoare si aplicat motorului magneto-electric conform inventiei.

in varianta cu doud perechi de magneti cilindrici, de transformator magneto-electric,
curentul electric al bateriei este apilcat prin intermediul chopper-ului infasurérilor
solenoidale primare similar realizate de pe capetele barei de feritd incadrate de magneti,
interconectate in serie, in paralel sau in serie-paralel iar curentul colectat de infasurarile
solenoidale colectoare de la mijlocul barelor de feritd este aplicat infasurarilor
solenoidale primare ale miezurilor de ferita in forma de U avand capetele cuplate cu
fetele corespondente ale magnetilor corespondenti, de pe finfasurdrile solenoidale
colectoare ale acestora fiind colectat curentul indus ce este aplicat electromagnetilor
motorului magneto-electric.

-Inventia prezintd avantajul ca permite realizarea unui randament ridicat, folosind
interactia repulsiva realizata disimetric intre magneti rotorici si magneti statorici ecranati
disimetric drept principald fortd motrice de producere a lucrului mecanic motor, cu
folosirea energiei electrice doar pentru introducerea magnetilor rotorici in campul
repulsiv al magnetilor statorici, cu control electric al functionarii motorului realizat
electronic.

-Inventia este prezentata pe larg in continuare in legéatura si cu figurile 1-14 care
reprezinta:

-fig.1, vedere in sectiune verticald a motorului magneto-electric in primul exemplu de
realizare;

-fig.2, vedere n sectiune orizontald A-A a motorului magneto-electric Tn primul exemplu
de realizare;

-fig.3,a, b- vedere in sectiune longitudinala a unui electromagnet in primul exemplu de
realizare a motorului;
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-fig.4, schema electronica a unui chopper cu senzor de camp, cu un set de
electromagneti inseriati in circuitul colectorului tranzistorului de fuctionare prin
intermediul tamburului cu perii colectoare;

-fig.5, schema electrica de alimentare a electromagnetilor motorului prin choppere cu
senzor;

-fig.6,- vedere din fata a unei parti a motorului magneto-electric in al doilea exemplu de
realizare a electromagnetilor si a motorului;

-fig.7, vedere n sectiune verticala a jumatatii inferioare a celui de-al doilea modul al
motorului magneto-electric in a doua varianta de realizare;

-fig.8, vedere de sus a unui transformator magneto-electric al sistemului optimizat de
alimentare electrica, Tn primul exemplu de realizare;

-fig.9, vedere de sus a unui transformator magneto-electric al sistemului optimizat de
alimentare electrica, in al doilea exemplu de realizare;

-fig. 10, schema electrica a sistemului optimizat, cu transformator magneto-electric, de
alimentare electrica a motorului conform inventiei;

-fig. 11, a,b- variante cu circuit integrat si cu tranzistori de multivibrator al chopper-ului cu
muiltivibrator al sistemului optimizat de alimentare electricd a motorului.

Motorul magneto-electric cu repulsie magnetica disimetrica, conform inventiei, intr-o
prima varianta se compune dintr-un modul format din un stator S cu doua parti de suport
statoric 2, 2° nemagnetic, inferior si superior, fixate intr-o carcasa 1 feromagnetica din
tabla subtire, pentru ecranare fata de exterior, suportul statoric 2, 2’ avand un decupaj
central circular pentru un rotor R cu nx4 (n>1) magneti rotorici 7, paralelipipedici,
polarizati pe fete, statorul S avand fixati niste magneti statorici 3 tip bard cu sectiune
paralelipipedica, rotunda sau patratd, polarizati N-S pe capete si dispusi echidistant in
unghi de cca 40-60° , preferabil- 45°, fata de directia radiala.

Magnetii statorici 3 sunt alesi Tn raport de 2/1 sau 3/2 fata de numarul magnetilor
rotorici 7, in numar multiplu de 4, preferabil: 16, respectiv- 12, (fig. 1), fiecare set de
magneti statorici 3, avand magnetii ecranati pe fata corespondenta unghiului ascutit
de ntalnire cu magneti rotorici 7 , cu un ecran magnetic 4 de 3-7mm grosime, care
acopera minim 1/4 si maxim %2 din aceasta suprafatd a magnetului statoric 3, Tn
exemplul de realizare tip 3/2, sau 2/1, intre o pereche de doi magneti statorici 3 ai unui
set de 3 sau respectiv-2 magneti statorici 3 fiind dispusi niste electromagneti 10 avand
in centrul partii solenoidale a un miez feromagnetic 11 lamelar.

Acest miez feromagnetic 11 lamelar, intr-un exemplu de realizare are partea
interactiva ¢ dublu curbata, in forma cifrei 4, ca in fig. 3., de 2-8 mm grosime- functie de
grosimea magnetului statoric 3, partea de varf a partii interactive ¢ a miezului
feromagnetic 11 fiind fixata peste suprafata corespondentd a unui ecran magnetic 4 ce
acopera suprafata exterioara de ecranat a polului de interactie al magnetului statoric 3
adiacent.

Suportul statoric 2, 2’ are-ca in fig. 5, in partea inferioara centrald, un locas pentru
un rulment 12, respectiv-12’, in care este fixat un ax 5 al rotorului R constituit din un
suport rotoric 6 nemagnetic in forma de doua patrate simetric intersectate- in varianta cu
8 magneti rotorici 7, si avand niste locasuri h dispuse cu lungimea paralela la latura
patratului virtual respectiv, spre coltul corespondent al acestui patrat, in care se fixeaza
magnetii rotorici 7 paralelipipedici, polarizati N-S pe fete, cu grosimea de 5-25 mm ,
latimea de 20-50 mm si lungimea de 20-60mm —functie de dimensiunile magnetilor
statorici 3 , orientati repulsiv fata de acestia si ecranati la capatul corespondent coltului
unei parti paratice a suportului rotoric 6 , cu un ecran magnetic 8 de 3-7mm grosime si
cu o lameld feromagneticd 9 de fixare cu suruburi s a magnetului rotoric 7, care
impreuna cu ecranul magnetic 4 al magnetului statoric 3, permite apropierea magnetului
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rotoric 7 de magnetul statoric 3 pana in pozitia x-x’ de aliniere a marginilor ecranelor
magnetice 8 si 4.

In locul rulmentilor 12, 12’ se pot folosi lagdre magnetice, (magneti tip disc profilat;i).
Pentru a facilita manevrarea de calibrare dimensionald a ecranelor magnetice 4 si 8,
realizata dupa criteriul ecranarii maxime a repulsiei dintre magnetii statoric 3 si rotoric 7
fara introducere de forte de franare prin atractie, magnetii statorici 3 pot fi cdmasuiti in
prealabil cu 0 camasa feromagnetica 13 din permalloy, preferabil, de 0,5-2mm grosime.

Un exemplu preferat de realizare este cel tip 8/12 magneti rotorici/magneti statorici,
(fig.1), cu magnetii statorici 3 de 10- 15mm grosime si cu magnetii statorici 3 de 15-20
mm grosime, care are particularitatea ca la intrarea rotorului cu jumatate din magnetii
rotorici 7 n pozitia de franare, care este pozitia x-x' de aliniere tip magnet rotoric
7/magnet statoric 3, cealaltd jumatate din numarul magnetilor rotorici 7 sunt in pozitia
de accelerare , adica intrati in campul repulsiv al unor magneti statorici 3, iar cealalta
treime din numarul de magneti statorici 3 genereaza de asemenea o fortd motrice F,, ,
mai slaba, prin interactie repulsiva cu magnetii rotorici 7 din pozitia x-x'.

In aceastd pozitie de aliniere x-x’, prin intermediul unui circuit electronic tip chopper
14, (14’) cu senzor de camp g (@’), (fig.4), electromagnetii 10 cu numar de ordine impar
sau par corespondenti magnetilor statorici 3 respectivi, sunt pusi sub tensiune data de o
baterie 15, prin interconectare in serie- ca in fig.6, sau in paralel, pentru generare de
impuls magnetic repulsiv, de respingere a magnetilor rotorici 7 ajunsi in dreptul |or,
fortandu-i astfel sa intre in cdmpul repulsiv al magnetilor statorici 3 corespondenti, forta
motrice fiind data apoi de interactia magnetica repulsiva dintre magnetii statorici 3 si
magnetii rotorici 7 corespondenti .

in at exemplu de realizare, conform figuriig electromagnetii 10 au miez feromagnetic

11’ drept si relativ scurt, de al carui capat inferior este atasat un magnet plat 16 polarizat
axial (cvasi)paralel cu magnetul statoric 3 adiacent de care se lipeste magnetic prin
intermediul unei lamele feromagnetice j ,grosimea magnetului plat 16 fiind cel putin
egala cu cea a miezului feromagnetic 11’ si aleasa astfel incat linile de camp ale
acestuia sa anuleze linile de camp de sens contrar produse de polul de interactie al
magnetului statoric 3 adiacent, la nivelul partii interactive ¢’ a miezului feromagnetic 11°,
(fig. 7). in acest mod este micsorata valoarea energiei de impuls magnetic necesara
introducerii fortate a unui magnet rotoric 7 in campul repulsiv al magnetului statoric 3
adiacent.
De asemenea, pentru 0 mai bund ecranare a magnetului statoric 3, intre ecranul
magnetic 4 al acestuia si fata corespondenta a miezului feromagnetic 11’ se poate fixa
un magnet lamelar | polarizat pe fete si dispus repulsiv fatd de polul de interactie al
magnetului statoric 3 ecranat.

Ecranul magnetic 4 statoric si ecranul magnetic 8 rotoric sunt de oricare tip
cunoscut ca eficient: -mu-metal, -permalloy, -de tip mixt: - tip sandwich din 1-3 seturi din
magnet subtire polarizat pe fete (0,5-2mm grosime), incadrat de placute feromagnetice
de mu-metal sau permalloy, etc, si dispus repulsiv fatd de magnetul ecranat , sau
placute de grafit pirolitic de 1-3mm grosime alternand cu placute de mu-metal de 0,4-
2mm grosime sau din mu-metal alternand cu straturi antiferomagnetice de oxid de
nichel, sau din magnet subtire polarizat pe fete si grafit pirolitic+mu-metal si este calculat
ca grosime cu conditia de ecranare a repulsiei magnetice dintre magnetii 3 si respectiv 7
ecranali disimetric, fara introducere de forte de franare a rotatiei prin atractie, grosimea
ecranului magnetic 4, 8 fiind Tn jurul valorii de cca 1/3 din grosimea magnetului ecranat
si se stabilegte prin simulare computerizata sau/si experimental.

Varianta de ecran mixt cu grafit pirolitic si mu-metal, este recomandabild predilect
pentru magnetii statorici 3, pentru unidirectionalizarea liniilor de camp magnetic ale
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acestuia pe directia axiala i ecranarea disimetrica a repulsiei magnetice cu magnetii
rotorici 7, iar varianta de tip mixt: magnet subtire polarizat pe fete, incadrat de placute
feromagnetice de mu-metal sau permalloy, etc, si dispus repulsiv fatd de magnetul
ecranat, este recomandabila predilect pentru magnetii rotorici 7.

De exemplu, pentru magneti statorici 3 de cca 15-18 mm grosime, (50x20x15-18),
in forma de tip mixt: placute de grafit pirolitic alternand cu placute de mu-metal ecranul
magnetic 4 este format din un ecran diamagnetic tip grafit pirolitic de 3 mm, cu lungimea
de maxim jumatate din lungimea magnetului statoric 3 , incadrat de doud lamele
feromagnetice din mu-metal de 0,5-2 mm si cu o fantd mediana in care este fixatd o
lameia feromagnetica de 0,4-1mm grosime-functie de grosimea magnetului statoric 4,
pentru “strangerea” linilor de camp magnetic reziduale, insufficient de atenuate, iar
pentru magneti rotorici 7 de cca 18-20 mm grosime, (45x20x18-20), ecranul magnetic 8
poate fi realizat din un magnet lamelar de 1-2 mm grosime Tncadrat de doua lamele
feromagnetice din mu-metal de 0,5-2 mm grosime dintre care una are o margine indoita
peste marginea magnetului lamelar, solutie utilizabila si pentru magnetul statoric 4, cu
atasarea a 2 placute de grafit pirolitic.

Dupa caz, pentru marirea efectului de ecranare, pe fata opusa magnetului de ecranat,
a ecranului magnetic 4, 8, se poate fixa si o foita de cupru de maxim 0,5mm grosime, in
care se genereaza curenti indusi la variatia fluxului magnetic, extinsa si peste marginea
de interactie a ecranului magnetic 4 sau 8 , pentru a evita o eventuald interactie atractiva
a marginii feromagnetice a acestuia cu magnetul rotoric 7, respectiv-statoric, 3, scop in
care se pot utiliza si niste lamele magnetice u subtiri, de 0,5-1mm, dispuse pe marginea
de interactie a ecranului magnetic 4 sau 8 cu orientare repulsiva fatd de magnetul de
interactie 7, respectiv-3, de grosime ajustata corespunzator unei forte totale minime de
interactie magneticad a marginii ecranului 4 sau 8 cu magnetul respectiv.

Punerea sub tensiunea generata de o baterie 15 de acumulator, de 12V, de exemplu,
a electromagnetilor 10, se face conform figurii 4, prin conectarea in serie sau in paralel a
electromagnetilor 10a cu numar de ordine par separat de electromagnetii 10b cu numar
de ordine impar , prin intermediul cate unui chopper 14, 14’ cu senzor de camp g, g’
inductiv-preferabil, (bobina de 2-10 mm diametru, cu sarma CuEm subtire, sub 0,3mm
diametru), sau tip sonda Hall, care inchide electronic circuitul de alimentare a
electromagnetilor 10a, (10b) la ajungerea in dreptul senzorului de cAmp g, (g’) a unui
magnet rotoric 7, senzorul g, g’ fiind fixat de locasul e dinspre partea interactivd ¢ a
miezului feromagnetic pe care se realizeazd carcasa infasurdrii solenoidale a a
electromagnetului 10a sau respectiv-10b, Tn pozitie apropiatad de magnetul statoric 3 din
proximitatea electromagnetului 10a sau 10b respectiv, astfel incit, prin reglarea
potentiometrului chopper-ului 14 (14’), punerea sub tensiune a electromagnetilor 10a
sau 10b sa se faca dupa ce capatul ecranului magnetic 8 al magnetului rotoric 7 a trecut
de capatul miezului feromagnetic 11 (11°) al electromagnetului 10a sau 10b
corespondent.

Electromagnetii 10 au cca 50+150 spire din sarma CuEm sau de Cu argintata, de

0,2+2mm grosime, functie de magnetizatia per impuls (temporard) necesard si de
puterea bateriei electrice 15.
In acest mod, magnetii rotorici 7 din zona de franare x-x sunt introdusi simultan, fortat, in
campul repulsiv al magnetilor statorici 4 respectivi care genereaza practic forta motrice a
motorului cu un randament ridicat, apropiat de 95% sau chiar mai mare-dependent si de
calitatea ecranarii disimetrice a magnetilor, prin folosirea energiei si fortei de interactie
repulsiva intre magneti permanenti, realizatad disimetric, drept principala forta motrice a
motorului.

-Intr-un alt exemplu de realizare, motorul magneto-electric este realizat ca ansamblu
modular de doua module M, M’ de motor magnetoelectric, fiecare cu cate un stator S, S’
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fixat in aceeasi carcasa 1’ si cu rotori R, R’ construiti la fel si dispusi simetric pe acelasi
ax 5, dar separate cu cca 1cm unul de altul si cu polaritatea magnetilor statorici 3’ si
rotorici 7’ de la al doilea modul M’ inversata fata de cea a magnetilor corespondenti de
la primul modul M care este realizat tip magnetoelectric, conform primei variante.

Pentru economie de material electrotehnic si electronic, al doilea modul M’ este
realizat ca in figura 7 numai cu magneti, respectiv- cu magneti statorici 3’ ecranati
disimetric cu ecrane magnetice 4’ si magneti rotorici 77 ecranati disimetric cu ecrane
magnetice 8 dar avand in locul electromagnetilor 10, la statorul S’, niste magneti
statorici secundari 3”, mai subtiri decat magnetii statorici 3’ principali , dispusi intre
acestia cu polarizatia paralela cu a acestora si ecranati pe fata de intélnire cu magneti
rotorici 77 cu niste ecrane magnetice 4”, similare sau identice cu ecranele magnetice 4.
Astfel, este Tnlocuita actiunea electromagnetilor 10 prin marirea numarului de magneti
statorici care actioneaza asupra unui magnet rotoric 7’ din pozitia de franare x-x’ prin
generare de fortd motrice F,, de scoatere a acestuia din aceasta pozitie, (un magnet
statoric 3’ si un magnet statoric secundar 3’ in locul electromagnetului 10),
electromagnetii 10 ai modulului M magnetoelectric fiind realizati cu sarma mai groasa,
astfel incat sa poata fi alimentati cu curent electric de putere ceva mai mare si maxim
dubla fata de cea necesara functionarii unui singur modul magneto-electric.

Magnetii preferati sunt de NdFeB, cu rata foarte scazutd de demagnetizare,
(0,1%/°C).
in locul ecranelor din grafit pirolitic se pot utiliza ecrane diamagnetice  echivalente,
precum cel prezentat in documentul US 2006/0083931 Af.

Un exemplu preferat de realizare este cel cu magnetii statoric 3 si rotoric 7 cu
dimensiunile: 50x20x15 gi respectiv 40x20x15 polarizati axial si respectiv-pe fete, (fig.1),
suportul rotoric 6 rezultand ca intersectie de doua forme patratice cu latura de cca 10
cm..

Randamentul ridicat al motorului rezultd din diferenta de lucru mecanic al fortelor
magnetice repulsive de franare F, existente la intrarea magnetului rotoric in campul
magnetului statoric: L, = 'z F.xd, pe care trebuie sa il compenseze electromagnetul 10 si
cel al fortelor de accelerare, L, = 2 Faxd, pentru aceeasi distantd d intre doi magneti
statorici diferenta de lucru mecanic fiind data de gradul de ecranare f.<1 al interactiei la
apropierea magnetului rotoric 7 de cel statoric 3, adica:

Fr=fxFa; L=a'fxF,xd; AL =Li— L =2 Fyxdx(1- o) = Ly (1- 1),
deci pentru un randament ridicat, coeficientul de ecranare disimetrica trebuie sa fie cat
mai mare, preferabil un coeficient de ecranare mediu mai mare de 0,5,

Bateria 15 poate fi baterie de acumulator de tipul celor folosite pentru biciclete electrice
sau masini, de capacitate adecvata, uzual: intre: 36V/8Ah si 12V/50-60 Ah

Dupéa caz, pe circuitul de alimentare a electromagnetilor 10 se poate inseria un
reostat cu cursor de reglare a puterii de alimentare a acestora, sau un controller de
ajustare automata a parametrilor de consum electric, in conditile in care motorul
necesita un impuls electro-magnetic mai mare la startare.

Circuitele electronice ale chopperelor 14, 14 pot fi montate intr-o cutie r atasata de
0 carcasa exterioara : a motorului.

-Sistemul optimizat de alimentare electrica a motorului magneto-electric conform
inventiei consta in utilizarea unei surse electrice realizatd per ansamblu tip free energy’,
cu factor de performanta Cop >1, compusa din o baterie 15 electrica, chimicd sau
fotovoltaica, si un transformator magneto-electric 17 tip ,free energy’, conform brevetului
US6362718 sau echivalent- format de exemplu ca in fig. 8, 9 din dousd miezuri m, m’ de
aliaj magnetic METGLAS, mu-metal sau feritd in formad de U , fiecare cu cate o

7(/7 [ /
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infasurare solenoidald colectoare n, n’ pe partea mediand si cate o infisurare
solenoidald primara o, o', p, p’ mai mica pe fiecare capat , cele doua parti de
transformator magneto-electric 17 din miez m, m’ de feritd cu infasurari solenoidale
primare si colectoare fiind cuplate magnetic prin intermediul a doi magneti cilindrici r, r’
polarizati pe capete, cu polarizatiile antiparalele, care se fixeaza cu fetele circulare de
capetele de cuplare a celor doua miezuri m, m’ de feritd in forma de U, sau prin
intermediul a doud perechi de magneti cilindrici r, r’, t, t' polarizati pe capete , cu
polarizatia magnetilor unei perechi cuplati axial, antiparaleld fatd de polarizatia
magnetilor celeilalte perechi, magnetii fiecarei perechi incadrand o bara fero/feri-
magnetica u, u’ din METGLAS, mu-metal sau feriti cu o Tnfisurare solenoidald
colectoare v, v’ dispusa median si cate o infasurare solenoidala primara w, z, w’, 2’ mai
mica pe fiecare capat.

Transformatorul magneto-electric 17 astfel realizat este alimentat de la bateria 15 cu
circuitul electronic din fig 10, prin intermediul unui chopper cu multivibrator 18, (18’), ce
transforma curentul dat de bateria 15 in curent pulsatoriu de cca 87,5kHz care
alimenteaza infasurarile solenoidale primare o, o’, p, p’ inseriate adecvat pe circuitu! de
colector al unui tranzistor T, final al chopper-ului 14 (14’) , care este deschis de senzorul
g, (9’) si care are circuitul de colector inseriat cu circuitul de colector al unui tranzistor
final T,, preferabil-tip darlington, pe baza caruia este aplicat semnalul de la iesirea e a
multivibratorului C., realizat cu circuit integrat sau cu tranzistori, de exemplu-ca in fig. 11.

Infasurarile solenoidale primare o, 0’, p, p’ sunt realizate astfel incat s& produca flux
magnetic de sens contrar celui produs de magnetul permanent r, r din imediata
apropiere, pe infasurarile solenoidale colectoare n, n’ fiind cules curent electric de
inductie de intensitate mai mare, care este aplicat electromagnetilor 10a, (sau 10b)
cuplati Tn serie sau in paralel, ai motorului magneto-electric conform inventiei, atunci
cand senzorul g (g') sesizeaza apropierea unui magnet rotoric .

in varianta cu transformator magneto-electric 17’ cu doua perechi de magneti
cilindrici r, r’, t, ', (fig.9), curentul electric al bateriei 15 este aplicat prin intermediul
chopper-ului 14 (14’) si al chopper-ului cu multivibrator 18 (18°) infasurarilor solenoidale
primare w, z, w’, Z’ similar realizate de pe capetele barei de feritd u, u’ incadrate de
magneti, interconectate in serie, in paralel sau in serie-paralel iar curentul colectat pe
Infasurarile solenoidale colectoare de la mijlocul barelor de feritd este aplicat
infasurarilor solenoidale primare ale miezurilor m, m’ de feritd in forma de U avand
capetele cuplate cu fetele corespondente ale magnetilor cilindrici r, t, (r, t)
corespondenti, de pe infasurarile solenoidale colectoare v, v’ ale acestora fiind colectat
curentul indus ce este aplicat electromagnetilor 10a, (10b) ai motorului magneto-electric.
Magnetii permanenti r, r’ se aleg de tipul cu stabilitate ridicata, preferabil-din NdFeB.

Puterea de intrare utilizatd pentru sistemul electric conform inventiei este functie de
puterea necesara pentru electromagnetii 10 si de preferinta- de minim 20 W, functie de
puterea de iesire fiind calculatda infagsurarea solenoidald a electromagnetilor 10.
Preferabil este a se utiliza electromagneti 10 de tensiune mai mare (minim 10V) si
intensitate mai micad decét invers, de exemplu-de 10V/1A, pentru motor cu magneti ce
nu depasesc 1 cm grosime.

Motorul magneto-electric cu sistemul optimizat de alimentare electrica astfel realizat
poate functiona in regim free energy, cand puterea la axul 5 rezultd mai mare decat
puterea consumata de la bateria 15, adicd atunci cand produsul dintre randamentul
mecano-electric ny al motorului si coeficientul de performanta Cop al sistemului de
alimentare electricd cu transformator magneto-electric 17 tip free energy a lui
indeplineste conditia: yy-Cop >1.

De exemplu, pentru ny-Cop = 1,7, cand ny =0,95, rezult3 ca necesar: Cop =1,79.
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REVENDICARI

1. Motor magneto-electric utilizdnd repulsia magneticd, compus din minim un modul
format dintr-un stator (S) avand doua parti tip suport statoric (2, 2°) nemagnetic fixate
intr-o carcasa (1) feromagnetica din tabla, pentru niste magneti statorici (3) tip bara cu
sectiune rotunda, paralelipipedica sau patratd, polarizati pe capete, dispusi echidistant in
unghi de 40- 60° fata de directia radiala si ecranati disimetric cu un ecran feromagnetic
(4) de grosime cca 1/3 din grosimea magnetului statoric (3) ecranat, in suportul statoric
(2, 2°) fiind fixat un rulment (12, 12’) in care este fixat un ax (5) al unui rotor (R) constituit
din un suport rotoric (6) nemagnetic cu locasuri pentru un numar par de magneti rotorici
(7) paralelipipedici, polarizati N-S pe fete, cu grosimea de 8-25 mm , orientati repulsiv
fata de magnetii statorici (3) si cu fata de capat de intalnire cu acestia ecranatd cu un
ecran magnetic (8) si cu o lamela feromagnetica (9), de fixare cu suruburi (s), numarul
magnetilor rotorici (7) fiind in raport de 2 sau 2/3 fatd de numarul magnetilor statorici
(3), intre doi magneti statorici 3 ai unui set de 2, respecti-3 magneti fiind fixatti niste
electromagnet (10) cu miez feromagnetic (11, 11°) lamelar, electromagnetii (10) cu
numar de ordine impar sau par, fiind pusi periodic sub tensiunea data de o baterie (15),
interconectati electric in serie sau in paralel, cand rotorul este in pozitia de aliniere x-x’ a
marginilor de intélnire ale unei perechi de ecrane magnetice (8 si 4), caracterizat prin
aceea ca, rotorul (R) este constituit din un suport rotoric (6) nemagnetic cu forma de
doua patrate simetric intersectate si avand niste locasuri (h) pentru magnetii rotorici (7)
dispuse cu lungimea paraleld la latura formei patratice corespondente, spre coltul
corespondent al acesteia, partea de varf a partii nteractive (¢) a miezului feromagnetic
(11, 11°) lamelar, al electromagnetilor (10) statorici se fixeaza paralela si adiacenta fata
de suprafata corespondenta a unui ecran magnetic (4) al magnetului statoric (3)
adiacent., iar electromagnetii (10a) sau (10b) cu numar de ordine impar sau par
corespondenti magnetilor statorici (3) respectivi, sunt pusi sub tensiune datd de bateria
(15) prin intermediul cate unui chopper (14, 14°) cu senzor de camp (g, g’) de preferinta
inductiv, tip bobind de 2-10 mm diametru, cu sdrma CuEm subtire, fixati de partea
interactiva (c) de varf a miezului feromagnetic (11, 11°’) pentru generare de impuls
magnetic repuisiv de respingere a magnetilor rotorici (7) ajunsi in dreptul lor, pentru
intrarea fortata a acestora in campul repulsiv al magnetilor statorici (3) corespondenti.
2. Motor magneto-electric, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca, miezul
feromagnetic (11) lamelar avand 2-8 mm grosime- functie de grosimea magnetului
statoric (3) , are partea interactiva (c) dublu curbatd, in forma cifrei 4, cu partea de varf
fixata peste suprafata corespondent& a unui ecran magnetic (4) ce acopera suprafata
exterioara de ecranat a polului de interactie al magnetului statoric (3) adiacent.

3. Motor magneto-electric, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca,
electromagnetii (10) au miez feromagnetic (11°) drept si relativ scurt, de al carui capét
inferior este atagsat un magnet plat (16) polarizat axial (cvasi)paralel cu magnetul statoric
(3) adiacent de care se lipeste magnetic prin intermediul unei lamele feromagnetice (j ) ,
grosimea magnetului plat (16) fiind cel putin egald cu cea a miezului feromagnetic (11)’
si aleasa astfel incat linile de camp ale acestuia sa anuleze liniile de cdmp de sens
contrar produse de polul de interactie al magnetului statoric (3) adiacent, la nivelul partii
interactive (¢’) a miezului feromagnetic (11°).

4. Motor magneto-electric, conform revendicarii 1, 2, 3 sau 4, caracterizat prin aceea
ca, ecranul magnetic (8) este de tip mixt, format ca sandwich din 1-3 seturi din magnet
subtire polarizat pe fete de 0,5-2mm grosime) incadrat de placute feromagnetice de mu-
metal sau permalloy si dispus repulsiv fatd de magnetul ecranat , iar ecranul magnetic
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(4) este din placute de ecran diamagnetic tip grafit pirolitic de 1-3mm grosime alternand
cu lamele feromagnetice de mu-metal de 0,4-2mm grosime sau din mu-metal alternand
cu straturi antiferomagnetice de oxid de nichel, si este calculat ca grosime cu conditia de
ecranare a repulsiei magnetice dintre magnetii statoric (3) si rotoric (7) ecranati
disimetric, fara introducere de forte de franare a rotatiei prin atractie.

5. Motor magneto-electric, format din doud module (M, M’) dispuse simetric, la cca 1cm
unul de altul, cu rotorii (R, R’) cuplati pe acelasi ax (5) si realizati similar, cu magneti
rotorici (7, 7°) ecranati disimetric cu ecrane magnetice (8, 8’) similare sau identice ,
statorii (S, §’) fiind uniti printr-o carcaséa (1’) feromagnetica si fiind realizati cu magneti
statorici (3, 3’) similari si dispusi simetric fata de planul de separatie dintre modulele (M,
M’) caracterizat prin aceea ca, modulul (M) este de tip magneto-electric si este realizat
conform uneia din revendicérile 1, 2, 3 sau 4, iar modulul (M’) este de tip magnetic si
este realizat cu polaritatea magnetilor statorici (3’) si rotorici (7°) inversata faté de cea a
magnetilor corespondenti ai modulului (M) iar intre magnetii statorici (3’) principali,
satorul (8’) are dispusi niste magneti statorici secundari (3”), mai subtiri cu polarizatia
paralela cu a acestora si ecranati pe fata de intalnire cu magneti rotorici (7°) cu niste
ecrane magnetice (4”) similare sau identice cu ecranele magnetice (4') ale magnetilor
statorici (3’), electromagnetii (10) ai modulului (M) fiind realizati cu s&rma mai groass,
astfel incéat sé poata fi alimentati cu curent electric de putere mai mare si maxim dubla
fata de cea necesara functiondarii unui singur modul magneto-electric (M).

6. Sistem optimizat de alimentare electricd a unui motor magneto-electric realizat
conform oricéreia din revendicarile de la 1 la 5, caracterizat prin aceea ca are in
componentd o baterie (15) electricd, chimica sau fotovoltaicd, si un transformator
magneto-electric (17) format din dou& miezuri (m, m’) de aliaj METGLAS, mu-metal
sau , in forma de U , fiecare cu céate o Infasurare solenoidala colectoare (n, n’) pe partea
mediana si cate o infasurare solenoidala primara (o, p, 0’, p’) mai mica pe fiecare capét
. cele doud parti de transformator magneto-electric (17) fiind cuplate magnetic prin
intermediul a 2 sau 4 magneti cilindrici (r, ' ; t, t’ ) polarizati pe capete, cu polarizatia
unui magnet (r) sau a unei perechi de magneti (r, t) cuplati axial, orientatd antiparalel
fata de polarizatia celuilalt magnet (r’), respectiv-a celeilalte perechi de magneti (r, t),
transformatorul magneto-electric (17) fiind alimentat de la bateria (15) prin intermediul
unui chopper cu multivibrator (18, 18’), ce genereaza curent pulsatoriu de cca 87,5kHz
care alimenteaza infasurarile solenoidale primare (o, o’, p, p’) inseriate adecvat pe
circuitul de colector al unui tranzistor T, final al chopper-ului (14, 14°) , care este deschis
de senzorul (g, g’) si care are circuitul de colector inseriat cu circuitul de colector la unui
tranzistor final T,, preferabil-tip darlington, pe baza caruia este aplicat semnalul de la
iesirea (e) a multivibratorului Cr, al chopper-ului cu multivibrator (18, 18’), infasurarile
solenoidale primare (o, 0’, p, P’) generand flux magnetic de sens contrar celui produs
de magnetul permanent (r, r) din imediata apropiere, curentul indus in Tnfasurarile
solenoidale colectoare (n, n’) fiind cules curent electric de inductie de intensitate mai
mare, pentru alimentarea electromagnetilor (10a, 10b) cuplati in serie sau in paralel.

7. Sistem optimizat de alimentare electricd a unui motor magneto-electric, caracterizat
prin aceea ca, miezurile (m, m’) din aliaf METGLAS, mu-metal sau feritd in forma de U
ale transformatorului magneto-electric (17) cu infasurarile solenoidale primare (o, p, 0’,
p’) si colectoare (n, n’) fixate, se cupleaza prin intermediul a doua perechi de magneti
cilindrici (r, t; r’, t') polarizati pe capete , magnetii fiecdrei perechi incadrand o bara
fero/feri-magnetica (u, W) din METGLAS, mu-metal sau feriti cu o infisurare
solenoidala colectoare (v, v’) dispusd median si céte o infasurare solenoidald primara
(w, 2, w’, 2’) mai mica- pe fiecare capat.
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