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Inventia se referd la o supapd magnetica de obturare a
unei conducte de alimentare cu combustibil, utilizatd
pentru controlul sau regularizarea debitului de com-
bustibil a unui motor cu ardere internd. Supapa conform
inventiei este constituitd dintr-o portiune (2) de carcasa
conectatd cu o zond de capdt a unei conducte (3) de
alimentare a motorului cu combustibil, si o a doua
portiune (4) de carcasa conectat cu o a doua conducta
(5) prin care combustibilul curge catre motor, sub
actiunea fortelor magnetice, un corp (6) inchide sau
deschide alimentarea cu fluid, cu ajutorul unui scaun (7)
de supapad, corpul (6) de inchidere, deplasabil axial pe
un dorn (9) de ghidare, fiind prevazut cu o camerd (8)
de presiune, proiectatd geometric astfel incéat fortele de
presiune generate de combustibilul alimentat, care
actioneazd asupra supapei (6), se anuleaza reciproc.
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SUPAPA DE OBTURARE PENTRU O CONDUCTA DE COMBUSTIBIL

Descriere

Inventia se refera la o supapa de obturare pentru o conducta de combustibil
pentru controlul sau regularizarea debitului de combustibil catre un motor cu ardere
internd, avand o prima parte de carcasa/parte de carcasa de admisie asemenea unui
bol, care este gata pregatita pentru conectarea cu o zona de capat a unei prime
conducte de combustibil/alimentare de combustibil care aduce combustibil, si 0 a doua
parte de carcasa/parte de carcasa de evacuare asemenea unui capac, care este gata
pregatita pentru conectarea, ce transmite combustibilul, cu o a doua conducta de
combustibil, caz in care un corp de inchidere/corp de supapa pentru miscarea
dependenta de forta magnetica pe un scaun de supapa, spre sau dinspre el, este dispus
in asa fel incat o alimentare de fluid respectiv o cale de curgere sau conexiune de
curgere este Tnchisa sau este deschisa, in care corpul de inchidere prezinta o camera
de presiune ce poate fi umpluta (pe partea de presiune inalta sau partea de alimentare)
cu combustibil alimentat in directia corpului de inchidere.

Un exemplu pentru o astfel de supapa este cunoscut din documentul US
3750693. Acesta dezvaluie o supapa actionata cu bobina pentru un avion, care permite
o alimentare de aer catre un tanc de combustibil al avionului pentru o extragere
completda a combustibilului continut, din tanc spre motorul avionului. Supapa este
pretensionata prin intermediul unui arc in starea deschisa si este inchisa prin actionarea
cu bobine impotriva forfei arcului. Alcatuirea supapei este relativ complexa cu
componente individuale complicate si scumpe. in plus, asamblarea supapei si montajul
supapei in vehicul, si anume in avion, este costisitor.

O supapa magnetica mai simpla este cunoscuta din documentul
US 2013/0240174 A1. Acesta dezvaluie o supapa magnetica pentru deschiderea si
obturarea unei cai de curgere a unui sistem de racire al unui vehicul. Supapa magnetica
are un corp de supapa, care este mobil intre o pozitie inchisa, in care el face contact
etans cu scaunul de supapa si obtureaza conexiunea de curgere, si o pozitie deschisa,

in care este ridicat de pe scaunul de supapa si elibereaza conexiunea de curgere.
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Corpul de supapa este {inut printr-o bobina Tn pozitia de contact etans pe scaunul de
supapa. In plus, el este realizat in asa maniera incat, atunci cand bobina nu este
cuplata, poate fi ridicat de pe scaunul de supapa de mijlocul de racire cu presiunea
fluidului ce actioneaza asupra lui. Pentru inchiderea supapei, debitul de fluid este reglat
si corpul de supapa este adus pe scaunul de supapa prin actionarea prin intermediul
bobinei din instalatie. Este insa dezavantajos faptul ca aceasta supapa este controlata
de presiune, deoarece o pompa sau unitate similara ce pompeaza fluidul prin supapa
trebuie sa fie decuplata, pentru a inchide supapa.

Obiectivul prezentei inventii este acela de a asigura o supapa compacta, in
particular o supapa de obturare pentru o conductd de combustibil sau supapa
magnetica, pentru controlul sau regularizarea debitului sau curgerii unui fluid/agent de
transfer, agent de racire sau combustibil pentru masini sau motoare, in particular a
fluxului de combustibil catre un motor cu ardere internda cu posibilitate de montaj
optimizata comparativ cu stadiul tehnicii. Supapa este utilizabila universal in diferite
aplicatii. In cazul utilizarii ca supapa de obturare pentru o conducta de agent de racire,
pe post de combustibil este agentul de racire. De asemenea inventia poate fi
implementata si Tn alte locuri in autovehicul.

Intotdeauna trebuie insa reduse costurile de fabricare. Supapa insasi trebuie sa
fie simplu de asamblat, in plus trebuie safie simplu si rapid de montat in conducte
hidraulice, in particular intr-o alimentare de combustibil catre o masina cu ardere
interna. Supapa trebuie sa prezinte un volum mic si trebuie -sa poata fi montata in
conducta, fara elemente de fixare speciale la structurile prevazute pentru aceasta ale
unui motor cu ardere interna sau sasiu.

Obiectivul pe care se bazeaza inventia, la o supapa de tip generic, este indeplinit
prin aceea ca respectiva camera de presiune este proiectata in asa fel incat foriele
provocate de combustibilul alimentat si exercitate asupra corpului de inchidere se
anuleaza reciproc. Acest lucru poate fi realizat, in particular, prin aceea ca respectiva
camera de presiune prezinta un perete separat de corpul de supapa pentru primirea
fortelor de presiune hidraulice. Acesta poate fi rezemat in mod avantajos direct sau
indirect de alte unitati decat corpul de supapa, de exemplu de una din partile de

carcasa. Intr-o maniera avantajoasd exista astfel posibilitatea ca fortele de presiune
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exercitate de fluid asupra unui astfel de perete de camera separat de corpul de supapa
sa nu fie incarcate in corpul de supapa, ci sa iasa fara incarcarea acestuia si sa
deplaseze independent de presiune corpul de supapa.

Urmare a inventiei, care creeaza in forma camerei de presiune in corpul de
supapa un tip de sistem de compensare a presiunii, efectele de presiune asupra
corpurilor de supapa care se deplaseaza pot fi neutralizate. Supapa poate fi actionata
independent de sistemul de presiune si poate sa deplaseze corpul de supapa cu forie
de reglare relativ reduse intre pozitia sa inchisa si pozitia sa deschisa. In particular, nu
este necesar pentru o blocare sau deschidere a supapei ca o pompa ce transporta
combustibil prin supapa sa fie deconectata sau conectata, dupa cum acesta este cazul
in stadiul tehnicii conform documentului US 2013/0240174 A1.

Prima portiune de carcasa poate fi in particular o portiune de carcasa de admisie
asemenea unui bol. A doua portiune de carcasa poate fi in particular o portiune de
carcasa de evacuare asemenea unui capac. Prima conducta de combustibil poate fi
denumita alimentare de combustibil si cea de-a doua conductd de combustibil,
descarcare de combustibil. Prin intermediul corpului de blocare, care poate fi realizat ca
un corp de supapa sau corp de inchidere, alimentarea de fluid sau altfel spus o cale de
curgere poate fi obturata sau deschisa in supapa sau o conexiune de curgere de la
alimentarea de combustibil catre descarcarea de combustibil. Partea alimentarii de
combustibil poate fi denumita de asemenea partea de inaltd presiune si cea a
descarcarii de combustibil, partea de joasa presiune.

Forme avantajoase de realizare a inventiei sunt revendicate in revendicarile
dependente si vor fi mai detaliat explicate in cele ce urmeaza.

Supapa conform inventiei este in mod avantajos o supapa magnetica controlata
direct, in particular o supapa 2/2 cai.

Conform unei forme de realizare, corpul de inchidere poate fi ghidat culisant
axial, deplasabil sau mobil pe un dorn de ghidare, realizat ca un element de ghidare,
pivot, bolt, stift sau asemenea. Dornul de ghidare poate defini sau realiza cel putin o
parte a unui perete al camerei de presiune, in particular acel perete al camerei separate
de corpul de supapa mentionat anterior. El poate avea in zona scaunului de supapa un

perete aliniat oblic sau transversal, in mod avantajos ortogonal fata de directia de
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alimentare a combustibilului. Corpul de inchidere este de preferinta liniar pozitionabil in
raport cu dornul de ghidare, in particular in directie axiala. in acest scop, corpul de
inchidere poate avea o gaura de trecere de preferinfa centrica, in care este introdus
dornul de ghidare. intr-o maniera avantajoasa, pot fi reunite doua functii in dornul de
ghidare. Acesta, pe de o parte, poate sa sustina sau sa formeze peretele de camera
separat de corpul de supapa, iar pe de alta parte poate sa formeze un ghidaj pentru
corpul de inchidere, lucru care permite o structura deosebit de compacta a supapei.

Conform unei forme de realizare a inventiei, concentric si radial in exteriorul
corpului de inchidere, aproximativ inconjurat de un perete al primei portiuni de carcasa,
poate fi dispusa o bobina ce provoaca o forta magnetica atunci cand este strabatuta de
curent electric. Prin intermediul acestei bobine poate fi generat un camp magnetic
actionand asupra corpului de inchidere deplasandu-l sau reglandu-i.

Camera de presiune poate prezenta suplimentar un perete de cilindru gol ce se
extinde in mod substantial in directie axiala. Alternativ sau suplimentar aceasta poate
avea un guler ce se extinde radial spre interior. Gulerul poate fi realizat la un capat cel
mai apropiat de scaunul de supapa al corpului de inchidere. in mod avantajos el poate
defini in corpul de inchidere o trecere de fluid dispusa centric sau central. Alternativ sau
suplimentar, corpul de inchidere impreuna cu gulerul poate prezenta o panta adaptata la
scaunul de supapa pentru inchiderea etansa. in mod avantajos, peretele de cilindru gol
al camerei de presiune poate avea aceeasi extensie sau extindere radiala ca si scaunul
de supapa.

Intr-o forma de realizare a inventiei, in camera de presiune este dispus sau este
continut un arc mecanic, de preferina un arc de presiune. Acest arc poate fi realizat in
particular ca un arc de presiune elicoidal. El poate pretensiona corpul de inchidere in
pozitia deschis sau in pozitia inchis. Tn acest context el poate fi rezemat pe de o parte
pe corpul de inchidere, iar pe de alta parte pe peretele camerei separat de corpul de
inchidere.

intr-o forma de realizare, dornul de ghidare poate fi rezemat pe carcasa de
supapa, in particular pe partea de carcasa de evacuare, acest lucru de preferinta cu
interpunerea unui element de suport rezemat sau montat pe carcasa de supapa, care

poate fi format ca un manson de suport. In mod avantajos, elementul de suport prezinta
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o deschidere centrala. in aceasta poate fi sustinut dornul de ghidare, in mod avantajos
poate fi presat sau lipit sau infiletat inauntru. Mai existda o multitudine de deschideri de
trecere sau degajari, care formeaza o parte a caii de curgere a combustibilului ce trece
prin ele, atunci cand supapa este deschisa.

Corpul de inchidere poate fi gazduit intr-o gaura de trecere a unui element de
ghidare fixat in carcasa, in particular in carcasa de evacuare, element care poate fi
realizat ca un manson de ghidare. Elementul de ghidare poate avea in acest scop o
gaura de trecere practicata in particular in directie axiala. In plus, in elementul de
ghidare poate fi realizat cel putin un canal de curgere, in mod avantajos prin intermediul
mai multor canale infundate sau gauri de trecere distantate intre ele, dispuse
circumferentiar, prin care poate circula combustibilul din partea corpului de inchidere pe
partea evacuarii combustibilului. Elementul de ghidare poate avea mai departe poriuni
de ghidare pentru corpul de inchidere, cu care el este ghidat suplimentar la ghidajul
actionat prin intermediul dornului de ghidare. Poriiunile de ghidare sunt formate in mod
avantajos intre canalele infundate distantate intre ele.

Carcasa de supapa poate avea intr-o forma de realizare o portiune de carcasa de
inalta presiune asemenea unui bol si o porfiune de carcasa de joasa presiune
asemenea unui capac. Portiunea de carcasa de joasa presiune poate fi asezata si
etansata asemenea unui capac pe partea de carcasa de Tnalta presiune.

Aria suprafetei supusa la presimne hidraulica a peretelui de camera separat de
corpul de inchidere este in mod avantajos la fel de mare ca si aria suprafetei sectiunii
transversale etansate prin intermediul corpul de inchidere, a caii de curgere a
combustibilului in zona scaunului de supapa. in aceastd maniera corpul de inchidere
poate fi deplasat independent de presiunea sistemului.

Este deosebit de avantajos daca corpul de inchidere, elementul de ghidare,
elementul de suport, partea de carcasa de admisie si partea de carcasa de evacuare
prezinta material magnetizabil, cum ar fi de exemplu aliaj de fier sau de ofel sau sunt
complet alcatuite din acesta. Dornul de ghidare poate fi izolat magnetic sau poate sa
prezinte pe partea exterioara material nemagnetizabil sau poate consta din material
nemagnetic sau nemagnetizabil. Unitatile mentionate sunt de preferinta in asa fel

realizate si dispuse una fata de alta incat, cu corpul de inchidere asezat etans pe
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scaunul de supapa intre acesta si o suprafata frontala opusa lui, a elementului de
suport, incat exista un spatiu care permite deplasarea axiala a corpul de inchidere. Este
deosebit de avantajos daca largimea acestui spatiu este Tn asa fel incat suprafata
frontala opusa corpului de inchidere a elementului de suport formeaza un opritor pentru
corpul de inchidere, acesta din urma ajungand in pozitia de repaus cu supapa deschisa.

in continuare inventia va fi explicati mai detaliat prin mai multe exemple

nelimitative de realizare, in legatura cu desenele. in cadrul acestora se arata:

Fig. 1 o sectiune transversala printr-o supapa de obturare pentru o conducta de

combustibil, intr-o forma de realizare de-a lungul axei sale centrale

longitudinale,
Fig. 2 un detaliu specificat in Fig.1, intr-o vedere in sectiune marita,
Fig. 3 o sectiune transversala printr-o supapa de obturare pentru o conducta de

combustibil conform inventiei, intr-o alta forma de realizare de-a lungul axei
sale centrale longitudinale,

Fig. 4 o reprezentare schematica Tn perspectiva a unei supape de obturare pentru o
conductd de combustibil conform inventiei, instalate intr-o conducta de
combustibil,

Fig. 5 supapa de obturare pentru o conducta de combustibil din Fig.3 in stare
inchisa cu fluxul specific de combustibil cu simbo! de cuplare hidraulic,

Fig. 6 : supapa de obturare pentru o conducta de combustibil din Fig.3; in stare
deschisa, cu curgerea de combustibil indicata cu simbol de cuplare hidraulic,
Si

Fig. 7 o forma de realizare a supapei de obturare pentru o conducta de combustibil

intr-o vedere explodata in perspectiva.

Figurile sunt doar de natura schematica si servesc doar pentru intelegerea
inventiei. Elementele identice sunt notate cu aceleasi semne de referinta. Detaliile
formelor diferite de realizare pot fi combinate intre ele.

Figura 1 arata o supapa de obturare pentru o conducta de combustibil 1 intr-o

vedere laterala schematica de-a lungul axei sale longitudinale A. Supapa de obturare
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pentru o conductd de combustibil 1 va fi denumitd n continuare din motive de
simplificare supapa magnetica 1 si prezintd o prima parte de carcasa sau parte de
carcasa de admisie 2 si 0 a doua parte de carcasa sau parte de carcasa de evacuare 4.
Supapa magnetica 1 este astfel proiectata incat sa fie conectata cu un capat al unei
prime conducte de combustibil sau alimentare de combustibil 3 (vezi Fig.4), care este
dispusa la partea de carcasa de admisie 2, si cu un capat al unei a doua conducte de
combustibil sau descarcare de combustibil 5, care este dispusa la partea de carcasa de
evacuare 4 (vezi Fig.4), si astfel incat sa obtureze calea de curgere S pentru combustibil
formata prin conductele de combustibil 3, 5 si supapa magnetica 1. Calea de curgere S
este indicata in figuri.

in carcasa de supapa formatd cu partea de carcasd de admisie 2 si partea de
carcasa de evacuare 4, un corp de inchidere 6, denumit de asemenea corp de supapa
6, este gazduit cu posibilitate de deplasare in directia axei longitudinale A intre o pozitie
de inchidere ilustrata in Fig.5 si o pozitie de deschidere ilustrata in Fig.6. Corpul de
inchidere 6 coopereaza cu un scaun de supapa inelar 7, care in cazul de fata este
realizat direct pe partea de carcasa de admisie 2. In pozitia sa inchis (vezi Fig.5), corpul
de inchidere 6 face contact cu scaunul de supapa 7 obturand etans calea de curgere S
a combustibilului prin supapa de obturare pentru conductad de combustibil 1. In pozitia
deschis (vezi Fig.6), el este ridicat de pe scaunul de supapa 7, in asa fel incat
combustibilul poate circula printr-un spatiu existent intre corpul de inchidere 6 si scaunul
de supapa 7, dinspre partea de admisie sau partea de inalta presiune 2 catre partea de
evacuare sau partea de joasa presiune 4.

Corpul de inchidere 6 este realizat in mod substantial in forma de cilindru gol cu
o deschidere 16 ce se continua in directie axiala. Aceasta deschidere este inconjurata
de un perete de cilindru gol 12. Pe partea scaunului de supapa, peretele de cilindru gol
12 se transforma intr-un guler 13 ce se extinde radial spre interior. Acesta inconjoara o
portiune a deschiderii de trecere 16 pe partea de Tnalta presiune. Corpul de inchidere 6
este ghidat, respectiv montat, pe un dorn de ghidare 9, fiind mobil in raport cu acesta in
directia axiala A, care intra in deschiderea de trecere 16, caz in care intre dornul de
ghidare 9 si partea interioara a peretelui de cilindru gol 12 este formata un concept de

etansare. Ca urmare a acestei configuratii, in corpul de inchidere 6 este realizata o
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camera de presiune 8, care este inconjurata de peretele de cilindru gol 12, de un perete
10 orientat ortogonal fata de directia de alimentare a combustibilului in zona scaunului
de supapa 7, denumit de asemenea perete separat de corpul de supapa 10 al dornului
de ghidare 9, si de gulerul 13. Camera de presiune 8, prin intermediul portiunii de inalta
presiune a deschiderii de trecere 16, care este inconjurata de gulerul 13, este deschisa
in directia admisiei de fluid, sau altfel spus pe partea de inaltd presiune respectiv in
directia alimentarii de combustibil 3 respectiv partii de carcasa de admisie 2.
Combustibilul poate patrunde dinspre partea de inalta presiune respectiv dinspre
admisia de fluid si presiunea combustibilului predominanta acolo corespunde presiunii
combustibilului din alimentarea de combustibil 3 respectiv din partea de carcasa de
admisie 2.

In camera de presiune 8 este dispus un arc de presiune 15 sub forma unui arc
elicoidal de presiune, care este rezemat pe de o parte de peretele 10, pe partea camerei
de presiune, al dornului de ghidare 9, si pe de altd parte de marginea interioara a
gulerului 13, pretensionand corpul de inchidere 6 in directia scaunului de supapa 7.

Partea de carcasa de admisie 2 este realizata in mod substantial in forma de bol
cu o portiune de racordare 17 pentru alimentarea de combustibil 3 si o portiune de
carcasa 18 largita in raport cu aceasta. La trecerea intre portiunea de racordare 17 si
portiunea de carcasa 18 este realizat scaunul de supapa 7. in portiunea de carcasa 18
este dispusa o bobina 11, care este strabatuta de curent prin conductorii electrici 19
care trec prin carcasa de evacuare 4 (vezi Fig.3) sau prin.carcasa de admisie 2 (vezi
Fig.4). Bobina este gazduita in partea de carcasa de admisie 2 in directia axiala A, si
fixata pe pozitie prin prindere cu cleme intre partea de carcasa de admisie 2 si partea de
carcasa de evacuare 4 in directia axiala A, asadar nedeplasabila fatd de carcasa.
Alternativ, bobina 11 poate fi lipita sau presata in partea de carcasa de admisie 2, in asa
fel incat nu mai este necesara o prindere cu cleme intre partea de carcasa de admisie 2
si partea de carcasa de evacuare 4.

Radial in interiorul bobinei 11, in partea de carcasa de admisie 2 in continuare
este dispus stationar radial si axial un element de ghidare sau un manson de ghidare
20. Mansonul de ghidare 20 este ilustrat in perspectiva in Fig.7. El este realizat in mod

substantial in forma de cilindru gol cu canale infundate 21 distantate intre ele, mergand
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in directie radiala. Intre acestea se afla suprafetele de ghidare 22, cu care face contact
si pe care este ghidat corpul de inchidere 6. Dupa cum reiese in particular din Fig.6,
canalele infundate 21 formeaza o parte a caii de curgere S8 a combustibilului ce circula
prin supapa magnetica 1, atunci cand supapa magnetica 1 este deschisa.

Carcasa de evacuare 4 este culisata pe partea de carcasa de admisie 2 si este
fixata de aceasta intr-o maniera de blocare prin forma, fortata sau prin material, de
exemplu este prinsa cu cleme, infiletata, lipita sau sudata. Este format asemenea un
capac cu o portfiune de racordare 23 pentru descarcarea de combustibil 5 si o porfiune
de carcasa 24 largita fatad de aceasta, cu contur interior gradat. in portiunea de carcasa
24 este gazduit un mangon de suport 25, Tn maniera stationar radial si axial, de exemplu
presat sau lipit inauntru. Mansonul de suport 25 este ilustrat in perspectiva in Fig.7. El
prezintd o deschidere centrala 27, in care este refinut dornul de ghidare 9, de exemplu
presat sau lipit inauntru, si o0 multitudine de deschideri pentru fluid 26, care sunt dispuse
in jurul deschiderii centrale 27. Dupa cum se vede in special in Fig.6, atunci cand
supapa magnetica 1 este deschisa, deschiderile pentru fluid 26 formeaza o parte a caii
de curgere S a combustibilului care circuld prin supapa magnetica 1. In particular din
figurile 1 si 3 reiese ca dornul de ghidare 9, prin intermediul mansonului de suport 25,
este tinut fixat pe pozitie radial si axial fata de partea de carcasa de evacuare 4 si partea
de carcasa de admisie 2. La forma de realizare ilustrata in Fig.3, dornul de ghidare 9

este impins si lipit in deschiderea centrala 27. La forma de realizare ilustrata in Fig.1,

dornul de ghidare 9 este infiletat in deschiderea centrala 27 prin-intermediul unui filet 28. -

Corpul de inchidere 6, mansonul de ghidare 20 si mansonul de suport 25 prezinta
material magnetizabil sau sunt alcatuite complet din acesta. Dornul de ghidare 9, in
schimb, este izolat magnetic sau consta dintr-un material nemagnetic sau
nemagnetizabil.

Atunci cand bobina 11 nu este cuplata, asadar cand nu este strabatuta de curent,
nu este exercita nici o forfa magnetica asupra corpului de inchidere 6, acesta facand
contact etans cu scaunul de supapa 7 datorita pretensionarii prin intermediul arcului
elicoidal de presiune 15. La cuplarea bobinei 11, datorita trecerii curentului prin ea apare
un cadmp magnetic, al carui flux magnetic este ghidat prin mansonul de suport 25,

carcasa de evacuare 4, partea de carcasa de admisie 2, mangonul de ghidare 20 si
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corpul de inchidere 6. Fluxul magnetic este intrerupt prin dornul de ghidare 9
nemagnetic. Pe baza acestei configuratii, apare o forta magnetica actionand asupra
corpului de inchidere 6, forta ce il Tncarca impotriva pretensionarii arcului elicoidal de
presiune 15, in directia pariii de carcasa de evacuare 4 si il ridica de pe scaunul de
supapa 7. Deplasarea axiala a corpului de inchidere 6 are loc pana cand intre acesta si
mangonul de suport 25 nu mai exista nici un spatiu si corpul de inchidere 6 face contact
cu suprafata frontala dinspre acesta a mansonului de suport 25. Imediat ce intre corpul
de inchidere 6 si scaunul de supapa 7 nu mai exista contact (etans), are loc o curgere a
combustibilului in maniera indicata in Fig.6 din alimentarea de combustibil 3 prin supapa
magnetica 1, mai exact prin spatiul aparut intre corpul de inchidere 6 si scaunul de
supapa 7, prin canalele infundate 21 ale mangonului de ghidare 20, de-a lungul corpului
de inchidere 6 si prin deschiderile pentru fluid 26 ale mansonului de suport 25, spre
descarcarea de combustibil 5.

O inchidere a supapei magnetice 1 are loc prin oprirea curentului electric care
trece prin bobina 11. In acest mod campul magnetic produs prin intermediul bobinei 11
si forta magnetica ce actioneaza asupra corpului de inchidere 6 dispar, dupa care corpul
de inchidere 6 este impins de catre forta de pretensionare a arcului elicoidal de presiune
15 in directia scaunului de supapa 7 si este etansat pe acesta.

Zona scaunului de etangare inelar 7 este ilustrata in Fig.2, intr-o reprezentare de
detaliu marita, cu corpul de inchidere 6 stand etans pe el. In cadrul acestei ilustrari sunt
trasate fortele de presiune actiondnd asupra- corpului de inchidere 6, de catre
combustibilul pe partea de inalta presiune, atunci cand supapa 1 este inchisa. Se vede
ca presiunea asupra corpului de inchidere actioneaza cu componente de presiune
radiala p, si componente de presiune axiala p,. Este evident ca componentele de
presiune radiala p, se anuleaza si se compenseaza reciproc pe o parte (cea
reprezentata in Figura 2), iar componentele de presiune axiala p, pe partea opusa (care
nu este reprezentata in figura 2). In aceeasi maniera se compenseaza componentele de
presiune axiala pa ce actioneaza asupra corpului de Tnchidere 6, si anume pe gulerul 13
al acestuia. Alte componente de presiune axiale nu mai actioneaza asupra corpului de
inchidere 6. Presiunea axiala p, ce actioneaza in interiorul camerei de presiune 8

asupra peretelui separat de corp de supapa 10 nu este preluata de catre corpul de
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inchidere 6, ci de catre dornul de ghidare 9 si este transmisa prin acesta in mansonul de

suport 25 si partea de carcasa de evacuare 4. Drept rezultat, fortele provenite de la de

combustibilul alimentat si actionand asupra corpului de inchidere 6 se anuleaza

reciproc, si corpul de inchidere poate fi miscat in maniera avantajoasa compensat ca

presiune sau neutralizat ca presiune.
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supapa de obturare pentru o conducta de combustibil, supapa magnetica
prima portiune de carcasa, portiune de carcasa de admisie
prima conducta de combustibil, alimentare de combustibil
a doua portiune de carcasa, portiune de carcasa de evacuare
a doua conducta de combustibil, descarcare de combustibil
corp de inchidere, corp de supapa

scaun de supapa

camera de presiune

dorn de ghidare

perete, perete de camera separat de corpul de inchidere
bobina

perete de cilindru gol

guler

panta

arc, arc elicoidal de presiune

deschidere de trecere

portiune de racordare

porfiune de carcasa

conductori

manson de ghidare

canal infundat

suprafata de ghidare

portiune de racordare

11



24
25
26
27
28

Pr
Pa
d+
d.

poriiune de carcasa

mansgon de suport

deschidere pentru fluid
deschidere centrala

filet

axa longitudinala

cale de curgere

presiune radiala

presiune axiala

diametru interior scaun de supapa

diametru interior camera de presiune
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Revendicari

1. Supapa de obturare pentru o conducta de combustibil (1) pentru controlul sau
regularizarea debitului de combustibil catre un motor cu ardere interna, avand o prima
poriune de carcasa (2), care este gata pregatita pentru a fi conectata cu o zona de
capat a unei conducte de combustibil (3) care aduce un prim combustibil, si 0 a doua
porfiune de carcasd (4), care este pregatiti pentru conectarea, ce transmite
combustibilul, cu 0 a doua conducta de combustibil (5), caz in care un corp de inchidere
(6) pentru miscarea dependenta de forfa magnetica pe un scaun de supapa (7) spre sau
dinspre el este dispus in asa fel incat o alimentare de fluid este inchisa sau este
deschisa, in care corpul de inchidere (6) prezinta o camera de presiune (8) ce poate fi
umpluta cu combustibil alimentat in directia corpului de inchidere (6) caracterizata prin
aceea ca respectiva camera de presiune (8) este in asa fel proiectata geometric incat
fortele cauzate de combustibilul alimentat, care actioneaza asupra corpului de inchidere

(6), se anuleaza reciproc.

2. Supapa de obturare pentru o conducta de combustibil (1) conform revendicarii
1, caracterizata prin aceea ca corpul de inchidere (6) este ghidat deplasabil axial pe
un dorn de ghidare (9), in care dornul de ghidare (9) defineste cel putin o parte a unui

perete (10) al camerei de presiune (8).

3. Supapa de obturare pentru conducta de combustibil (1) conform revendicarii 2,
caracterizata prin aceea ca dornul de ghidare (9) formeaza un perete (10) al camerei
de presiune (8) orientat oblic sau transversal fata de directia de alimentare a

combustibilului Tn zona scaunului de supapa (7).
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4. Supapa de obturare pentru conducta de combustibil (1) conform uneia din
revendicarile precedente, caracterizatd prin aceea ca corpul de inchidere (6) cuprinde

material magnetizabil sau este alcatuit complet din acesta.

5. Supapa de obturare pentru conducta de combustibil (1) conform uneia din
revendicarile precedente, caracterizata prin aceea ca dornul de ghidare (9) prezinta,
cel putin pe partea exterioara, material nemagnetizabil sau este alcatuit complet din

acesta.

6. Supapa de obturare pentru conducta de combustibil (1) conform uneia din
revendicarile precedente, caracterizata prin aceea ca, in exteriorul corpului de
inchidere (6), este dispusa concentric si radial o bobina (11) care provoaca o forta

magnetica, la trecerea unui curent electric.

7. Supapa de obturare pentru conducta de combustibil (1) conform uneia din
revendicarile precedente, caracterizata prin aceea ca respectiva camera de presiune
(8) prezinta un perete de cilindru gol (12) ce se extinde in directie axiala si/sau prezinta

un guler (13) ce se extinde radial spre interior.

8. Supapa de obturare pentru conducta de combustibil (1) conform revendicarii 7,
caracterizata prin aceea ca gulerul (13) este format la un capat al corpului de inchidere
(6), cel mai apropiat de scaunul de supapa (7), si defineste in mod avantajos o trecere
de fluid dispusa central in corpul de inchidere (6) si/sau corpul de inchidere (6)
impreund cu gulerul (13) prezinta o panta (14) adaptata la scaunul de supapa (7),

pentru inchiderea cu etansare.

9. Supapa de obturare pentru conducta de combustibil (1) conform revendicarii 7
sau 8, caracterizata prin aceea ca peretele de cilindru gol (12) al camerei de presiune

(8) prezinta aceeasi extensie radiala ca si scaunul de supapa (7).

10. Supapa de obturare pentru conducta de combustibil (1) conform uneia din
revendicarile precedente, caracterizata prin aceea ca in camera de presiune (8) este

inclus un arc mecanic (15).
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Fig. 1
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