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9 DEFLECTOR PENTRU VEHICUL AUTOMOBIL, iN SPECIAL

PENTRU PARBRIZ

(57) Rezumat:

Inventia se referd la un deflector de autovehicul realizat
din material polimer, montat solidar de-a lungul mu-
chiilor laterale ale parbrizului, utilizat pentru reducerea
zgomotelor generate in timpul mersului la viteze mai
mari de 90 Km/h, precum si la imbun&tatirea aero-
dinamismului autovehiculului. Deflectorul (10) conform
inventiei este solidar la muchia (2a) unui parbriz (2) de
autovehicul, i este constituit dintr-o portiune (12) de
fixare alungitd, cuprinzand doi pereti (121 i 122) para-
leli, cuplati printr-un perete (123) de fund longitudinal,
peretii (121, 122 si 123) definind o canelurd (124) cu
sectiune transversald in forma de U, configuraté pentru
primirea unei muchii (2a) a parbrizului (2), o portiune
(14) de deflectie solidard cu un perete (121) lateral al
portiunii de fixare extinzandu-se pe cel putin o portiune
din lungimea acestuia, muchiile (14a si 14b) laterale
opuse ale portiunii (14) de deflectie fiind prevazute
fiecare cu cate o lameld (141 si 142) proeminentd
lateral, in raport cu portiunea de fixare, peretii (121, 122
Si 123) portiunii de fixare definind canelura (124) care
cuprinde si o armaturd (125) interioard, cu sectiunea
transversald in formd de U, pentru porfiunea (12) de
fixare fiind utilizat un material polimeric cu duritate
superioard polimerului din care este realizatd portiunea
(14) de deflectie.
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Descriere

Inventia se refera la un deflector de autovehicul, in special un deflector
situat de-a lungul unei muchii laterale a unui parbriz.

intr-o maniera generala, designul unui vehicul are un impact asupra
aerodinamismului si zgomotelor generate in timpul mersului, in special pentru
viteze ridicate, spre exemplu mai mari de 80-90 km/h. Aceste zgomote pot fi
generate in particular la nivelul zonei situate intre parbriz si usile laterale fata.
Aerodinamismul poate fi imbunatatit si zgomotele pot fi reduse apoi prin
pozitionarea de deflectoare pe vehicul, si mai precis pe partea din spate a
caroseriei vehiculului. Aceasta solutie totusi trebuie adaptata la fiecare model de
vehicul, ceea ce se poate dovedi costisitor din punct de vedere al designului. si
realizarii.

Exista astfel o nevoie pentru un deflector care permite imbunatatirea
aerodinamismului vehiculului si reducerea zgomotelor generate -§i care poate fi
adaptat intr-o maniera economica la diferitele modele de vehicul.

In acest sens, obiectul inventiei se refera la un deflector de autovehicul
destinat sa fie solidarizat la muchia unui parbriz de autovehicul, caracterizat prin
aceea ca acesta cuprinde:

- o0 portiune de fixare alungita cuprinzand doi pereti laterali longitudinali in
mod substantial paraleli cuplati printr-un perete de fund longitudinal, peretii
mentionati definind o canelurd cu sectiune transversald in mod substantial in
forma de U configurata pentru primirea unei muchii a parbrizului,

- 0 portiune de deflectie solidara cu un perete lateral al portiunii de fixare
extinzandu-se pe cel pufin o portiune din lungimea acestuia, muchiile laterale
opuse ale portiunii mentionate de deflectie fiind prevazute fiecare cu o lamela
longitudinala proeminenta lateral in raport cu portiunea de fixare,

- deflectorul realizat din material polimer, peretii portiunii de fixare definind
canelura cuprinzadnd o armatura interioara cu sectiunea transversala in mod

substantial in forma de U.
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Deflectorul poate fi astfel montat facil pe o muchie de parbriz, prin
inserarea acestei muchii la interiorul canelurii portiunii de fixare. Aceasta inserare
este usuratd in schimb si poate fi realizata inainte de montarea parbrizului pe
caroseria autovehiculului, muchia parbrizului fiind dispusa intr-o zona usor
accesibild pentru un operator. In final, mediul exterior din imediata vecinatate a
unei muchii de parbriz poate varia de la un model la altul. Este posibil sa se
utilizeze acelasi deflector pentru diferite modele de vehicul, daca mediul exterior
permite, in particular la vehiculele cu usi laterale cu rama sau fara rama, cu sau
fara montant (intre parbriz si usa laterala).

in mod avantajos si intr-o manierd nelimitativd, porfiunea de fixare si
portiunea de deflectie pot fi realizate din materiale polimer diferite, in particular
prin proprietatile lor de duritate. | _

in particular, polimerul utilizat pentru portiunea de fixare poate fi mai rigid
sau mai dur decat polimerul portiunii de deflectie. Altfel spus, portiunea de fixare
poate prezenta o duritate superioara duritatii polimerului portiunii de deflectie.
Acest lucru poate Tmbunatati calitatea fixarii si de asemenea poate imbunatati
aerodinamismul. intr-adevar, lamelele portiunii de deflectie sunt destinate a fi
aplicate contra elementelor vehiculului invecinate parbrizului in maniera de a
limita trecerea aerului printre aceste elemente si parbriz. De asemenea, utilizarea
pentru realizarea portiunii de deflectie a unui polimer mai flexibil, sau mai moale,
poate imbunatati etanseitatea la aer intre deflector, parbriz si elementele
invecinate ale vehiculului.

in mod avantajos, polimerii utilizati pot fi selectati dintre elastomeri,
polimerii termoplastici si elastomeri termoplastici (TPE). Portiunea de fixare poate
fi din EPDM (etilena-propilena-diena-monomer). Portiunea de deflectie poate fi din
EPDM, SEBS (polistiren-b-poli(etilena-butilena)-b-polistiren) sau orice alt polimer.

Diferenta de duritate a polimerilor utilizati poate fi evaluata pe scara de
masura Shore A, spre exemplu conform standardelor 1ISO 869 si 7619, ASTM D
2240 si DIN 53505. Duritate polimerului utilizat pentru portiunea de fixare poate fi
mai mare sau egala cu 80 Shore A, duritatea polimerului utilizat pentru portiunea
de deflectie poate fi mai mica sau egald cu 75 Shore A sau cu 65 Shore A.

Cu titlu de exemplu, portiunea de fixare si portiunea de deflectie pot fi din
EPDM, materialul EPDM al portiunii de fixare prezentand o duritate mai mare

decét duritatea materialului EPDM al portiunii de deflectie.
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in mod avantajos si intr-o maniera nelimitativa, lamela longitudinala situata
pe partea peretelui de fund al portiunii de fixare se poate extinde in mod
substantial in prelungirea unei fete exterioare a portiunii de fixare. Suprafata
exterioara este astfel continua ceea ce poate favoriza ghidarea aerului si
imbunatatirea aerodinamismului. Suprafata exterioara poate cuprinde o portiune
in mod substantial plana pe o portiune de deflectie in contact cu portiunea de
fixare, suprafata exterioard a lamelei fiind usor inclinatd in raport cu aceasta
portiune in mod substantial plana. Aceasta inclinatie poate fi de maxim 45°, spre
exemplu de maxim 40°, in directia portiunii de fixare.

in combinatie sau nu, lamela longitudinala situatd pe partea deschiderii
canelurii portiunii de fixare poate fi inclinata in raport cu aceasta fata exterioara a
portiunii de deflectie, in particular cu un unghi mai mic sau egal cu 90°. Acest
lucru poate favoriza contactul intre aceasta lamela si parbriz atunci cand
deflectorul este montat pe parbriz, inclinatia inducand o presiune a lamelei contra
parbrizului. in particular, aceastad lamela longitudinald poate fi solidarad cu o
portiune a fetei exterioare situata in fata parbrizului atunci cand deflectorul este
montat pe parbriz.

in mod avantajos si intr-o maniera nelimitativa, portiunea de deflectie poate
cuprinde o suprafata exterioara a carei portiune in mod substantial plana este
inclinata in directia deschiderii canelurii portiunii de. fixare. Altfel spus,
considerand aceasta portiune in mod substantial plana delimitata de doua muchii
laterale longitudinale: muchia laterala longitudinala situata pe partea peretelui de
fund este situata la o distanta mai mare de o fata laterala a canelurii decat muchia
laterala longitudinala situata pe partea deschiderii canelurii. O astfel de inclinatie
permite ghidarea aerului in directia parbrizului atunci cand deflectorul este montat
pe parbriz, ceea ce poate imbunatati aerodinamismul si favorizeaza reducerea
zgomotelor. Portiunea in mod substantial plana a acestei fete exterioare poate
corespunde cu o zona a portiunii de deflectie.

in mod avantajos si intr-o manierd nelimitativa, portiunea de fixare poate
prezenta cel pufin o lamela longitudinala solidara cu o fata laterala a canelurii si
se extinde cel putin partial in directia unei fete lateral opuse a canelurii. O astfel
de lamela poate favoriza mentinerea parbrizului la interiorul canelurii prin
exercitarea unei presiuni contra parbrizului inserat la interiorul acestei caneluri.

Aceasta lamela poate fi solidara in particular cu peretele lateral al portiunii de
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fixare care nu este solidar cu portiunea de deflectie. In mod avantajos, pot fi
prevazute doua lamele longitudinale, din care una poate fi in mod avantajos
inclinata catre fata laterala opusa a canelurii sau catre fundul canelurii comparativ
cu cealalta in scopul de a fi antrenata catre fundul canelurii in timpul introducerii
parbrizului, pentru o mentinere mai buna a parbrizului.

in mod avantajos si intr-o maniera nelimitativd, la o extremitate a
deflectorului, portiunea de fixare poate cuprinde un perete de capat in mod
substantial perpendicular pe peretii laterali si de fund astfel incat extremitatea
canelurii poate primi un colt al parbrizului. Acest lucru poate servi la indexarea
deflectorului pe parbriz si poate imbunatati rezistenta deflectorului pe parbriz.

Deflectorul conform inventiei poate fi realizat prin turnare si/sau extrudare.

in mod avantajos si intr-o maniera nelimitativa, armatura interioara poate fi
din material metalic si/sau din material polimer. Materialul metalic poate fi in mod
avantajos usor, cum ar fi din aluminiu sau un aliaj de aluminiu. Materialul polimer
poate fi o poliamida.

Materialul insertiei poate fi selectat in functie de particularitatile diferitelor
zone ale deflectorului.

Deflectorul poate prezenta intr-adevar diferite portiuni longitudinale
asamblate intre ele. Acesta poate prezenta in particular o prima portiune de capat
longitudinala configuratd pentru a coopera cu un. obturator. lateral de grila a
capotei de motor a autovehiculului dispus in lungul muchiei parbrizului atunci
cand deflectorul este montat pe parbriz, o a doua portiune de extremitate
longitudinala configurata pentru. a coopera cu un perete de acoperis al
autovehiculului adiacent parbrizului atunci cand deflectorul este montat pe parbriz,
si o portiune centrala intre aceste porfiuni de capat configurata pentru a urmari
conturul parbrizului atunci cand deflectorul este montat pe parbriz.

In mod avantajos, armatura interioara poate fi din material polimer la nivelul
portiunilor de capat longitudinale ale deflectorului. Aceste portiuni de capat pot
avea intr-adevar o forma mai complexa, astfel incat poate fi dificil sa se integreze
o armatura metalica in portiunea de fixare. Aceste portiuni de capat pot fi realizate
apoi prin turnare, in particular prin turnare deasupra pe portiunea centrald dupa
realizarea acesteia. Putem prevedea in plus ca poriiunile de fixare si de deflectie
ale uneia sau ambelor portiuni de capat sa fie realizate dintr-un acelasi material

polimer.
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in combinatie sau nu, in mod avantajos, armatura interioara poate fi din
material metalic la nivelul portiunii sale centrale. Aceasta poate facilita urmarirea
conturului parbrizului de catre deflector. Este posibil astfel sa se realizeze fante
transversale pe insertie, care vor conferi o flexibilitate insertiei. Aceasta portiune
centrala poate fi realizata in particular prin extrudare.

Atunci cand portiunea centrala prezintd o poriiune de fixare dintr-un
material polimer cu duritate supericara materialului polimer utilizat pentru
portiunea sa de deflectie, daca porfiunile de deflectie si de fixare ale portiunilor de
capat sunt realizate din acelasi material polimer, acest material polimer poate
prezenta apoi o duritate mai mica decat duritatea materialului polimer utilizat
pentru portiunea de fixare a portiunii centrale si mai mare decéat duritatea
materialului polimer utilizat pentru portiunea de deflectie a portiunii centrale.
Aceasta permite un bun compromis intre rigiditatea ce favorizeaza mentinerea
parbrizului si etanseitatea la aer a deflectorului in raport cu elementele invecinate.

Inventia se refera de asemenea la un autovehicul cuprinzadnd un parbriz
prezentand doud muchii laterale longitudinale echipate cu un deflector conform
inventiei, o lamela longitudinala a portiunii de deflectie fiind rezemata contra unei
fete exterioare a parbrizului, cealaltd lamela longitudinala a portiuriii de defleciie
fiind rezemata contra unei fete interioare a wunui batant sau rama a
autovehiculului.

In scopul de a imbun&tati mentinerea deflectorului pe parbriz, un adeziv
poate fi dispus la fundul canelurii, intre portiunea de fixare si muchia parbrizului.
Acest adeziv poate fi un polimer adeziv cum ar fi un mastic plastic, spre exemplu
pe baza de butil.

Inventia este descrisa acum cu referire la desenele anexate, nelimitative, in

care:

- figura 1 reprezinta in perspectiva o portiune laterala a unui vehicul
ilustrand o portiune a parbrizului si a usii laterale adiacente,
parbrizul cuprinzand un deflector conform unui mod de realizare a
inventiei;

- figura reprezinta o vedere in sectiune transversalda conform liniei
A-A din figura 1,
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- figura 3 este un detaliu marit al sectiunii din figura 2 la nivelul
interfetei intre deflector gi parbriz, vazut in directia opusa;

- figura 4 este o vedere in perspectiva a deflectorului din figurile 1 la
3;

- figura 5 reprezinta o extremitate superioara a deflectorului din
figura 4, vazuta de dedesubt;

- figura 6 reprezinta o extremitate inferioara a deflectorului din figura
4, vazuta de sus;

- figura 7 reprezinta extremitatea superioara a deflectorului din

figura 4 montat pe vehicul, vazut de dedesubt.

in cadrul prezentei descrieri, termenii in fata, in spate, superior, inferior fac
referire la directiile catre in fata si in spate ale vehiculului, atunci cand deflectorul
este montat pe vehicul. Axele X, Y, Z corespund respectiv axei longitudinale (din
fata catre in spate), transversale si verticale a vehiculului.

Prin Tn mod substantial paralel, perpendicular se intelege o directie ce se
departeaza cu maxim + 20°, chiar maxim 10° sau maxim 5° de o directie paralela,
perpendiculara.

Figura 1 reprezintd partial mai multe portiuni ale unui vehicul 1 si in
particular: un parbriz 2, o capota frontala 3, un pavilion sau acoperis 4, o usa
laterala 5 si o aripa laterala 6. Este vizibil de asemenea un obturator lateral al
grilei capotei motorului 7, care se extinde in lungul unei muchii laterale
longitudinale a parbrizului 2, in portiunea inferioara a acestuia din urma.

Figura 1 reprezinta de asemenea un deflector 10 conform unui mod de
realizare a inventiei. Deflectorul 10 este solidarizat la o muchie longitudinala
laterala 2a a parbrizului, aga cum este vizibil Tn figurile 1 la 3.

Acest deflector 10 prezinta o forma generala alungita si cuprinde o porfiune
de fixare alungita 12 si o portiune de deflectie 14 solidara la porfiunea de fixare
12, in lungul acesteia. Deflectorul 10 este realizat din material polimer.

Asa cum se poate vedea in figura 3, porfiunea de fixare 12 cuprinde doi
pereti longitudinali 121, 122 in mod substantial paraleli cuplati printr-un perete de
fund longitudinal 123. Acesti pereti longitudinali 121-123 definesc o canelura 124
cu secfiunea transversala in mod substantial in forma de U configurata pentru a

primi o muchie laterala 2a a parbrizului 2. Deflectorul 10 poate fi montat de
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asemenea pe muchia 2a a parbrizului 2. O armatura interioara 125 cu sectiunea
transversala in U permite intarirea canelurii 124, care formeaza apoi un fel de
cleste sau agrafa favorizdnd mentinerea muchiei parbrizului 2 la interiorul
canelurii 124.

Portiunea de deflectie 14 se extinde cel putin pe o portiune a lungimii
portiunii de fixare 12, asa este vizibil in figura 4. in exemplul reprezentat,
portiunea de deflectie 14 se opreste cu putin inainte de extremitatea inferioara a
portiunii de fixare 12 a deflectorului (figurile 4 si 6) insa este proeminenta din
muchia extremitatii superioare a portiunii de fixare 12 (figurile 5 si 7). Lungimea
portiunii de deflectie 14 depinde in particular de elementele invecinate ale
parbrizului cu care deflectorul este in interfata.

Portiunea de deflectie 14 cuprinde muchii laterale longitudinale opuse 14a,
14b prevazute fiecare cu o lamelad longitudinala 141, 142 respectiv, proeminente
lateral din portiunea de fixare 12 (figurile 2 si 3). Aceste lamele 141, 142 sunt
similare cu niste buze si vin si se sprijina pe elementele adiacente deflectorului 10
atunci cand acesta este montat pe marginea parbrizului 2. Asa cum se poate
vedea in figurile 2 si 3, lamela 142 situata pe partea deschiderii canelurii 124 este
rezemata pe suprafata exterioara a parbrizului 2, in timp ce lamela 141 situata pe
partea peretelui de fund 123 este rezemata pe o suprafata interioara a usii
laterale 5.

Doar fata exterioara a portiunii de deflectie 14 este vizibila in figurile 1 si 4,
fata sa interioara fiind solidarizata la portiunea de fixare 12. Fata exterioara
prezintda o portiune 143 in mod substantial plana. Aceasta portiune in mod
substantial plana 143 poate fi definitd prin doud muchii laterale longitudinale: o
muchie laterala longitudinala 143a situata pe partea peretelui de fund 123 si p
muchie laterala longitudinala 143b situata pe partea deschiderii canelurii 124, asa
cum se poate vedea in figurile 3 si 6. Muchia laterala longitudinald 143a coincide
cu muchia laterala longitudinala 14a a portiunii de deflectie. Asa cum se vede in
figurile 2 si 3, muchia laterala longitudinala 143a este situata la o distanta mai
mare de o fata laterala interioara 124a sau 124b a canelurii 124 decat muchia
laterala longitudinald 143b: portiunea de suprafata exterioara 143 este astfel
inclinata in directia parbrizului 2.

Este mentionat ca lamela longitudinala 141 situata pe partea peretelui de

fund 123 al portiunii de fixare 12 se extinde in mod substantial in prelungirea unei
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fete exterioare a portiunii de fixare, si In special a acestei portiuni in mod
substantial plane 143. in cadrul exemplului, aceasta lamela longitudinala 141 este
usor inclinata in raport cu aceasta portiune in mod substantial plana 143, cu un
unghi de aproximativ 30°, ceea ce poate facilita pozitionarea sa sub usa laterala
5.

Lamela longitudinald 142 situata pe partea deschiderii canelurii 124 a
portiunii de fixare 12 este si ea inclinata in raport cu fata exterioara, in particular
cu un unghi mai mic de 90°. Este mentionat in particular ca muchia 14b a portiunii
de deflectie 14 este situata dedesubtul portiunii 143 in mod substantial plana si se
extinde in mod substantial paralela sub aceasta portiune 143, astfel incat lamela
142 este dirijata catre parbrizul 2 atunci cand deflectorul 10 este montat pe acesta
din urma (vezi figurile 2 si 3). Aceasta pozitie a muchiei 14b rezulta in prezentul
exemplu din forma peretelui lateral 121 al portiunii de fixare, care prezinta o
portiune superioara 121a proeminentd pe partea deschiderii canelurii 124,
aceasta portiune superioara proeminentd 121a fiind acoperita .complet de
portiunea de deflectie 14.

Portiunea de fixare 12 prezinta de asemenea doua lamele longitudinale
126, 127 solidare cu o fata laterala 124b a canelurii si extinzdndu-se cel putin
partial in directia fetei laterale opuse 124a a canelurii 124. In acest caz, aceste
lamele longitudinale 126, 127 sunt solidare cu peretele lateral 122 al portiunii de
fixare 12 care nu este solidar la portiunea de deflectie 14. In particular, una din
lamelele 126 se extinde Tn mod substantial paralele cu fata laterala 124b insa la o
distanta mai mica de fata laterala opusa 124a, in timp ce cealalta lamela 127 se
extinde in mod substantial perpendicular pe fata laterald 124b. In aceasta
maniera, atunci cand parbrizul 2 este introdus la interiorul canelurii 124, lamela
127 este antrenatd catre fundul canelurii 124, cele doua lamele 126, 127
exercitdnd o presiune contra parbrizului 2. Lamela 127 are o functie de pre-
mentinere pe parbriz. Aceasta permite imbunatatirea mentinerii muchiei
parbrizului la interiorul canelurii 124.

Deflectorul 10 reprezentat aici este compus din trei portiuni distincte
asamblate longitudinal unele la altele:

- o portiune de capat inferioara 10a configurata pentru a coopera cu

obturatorul lateral al grilei capotei motorului 7 al vehiculului dispus

in lungul muchiei parbrizului 2,
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- o a doua portiune de capat superioara 10b configurata pentru a
coopera cu pavilionul 4 al vehiculului adiacent parbrizului 2,

- o portiune centrala 10c intre aceste portiuni de capat 10a, 10b.

Este mentionat ca portiunea centrala 10c se extinde pe majoritatea
portiunii lungimii deflectorului 10, si anume pe cel putin 80%, chiar pe cel putin
90% din aceasta lungime.

Sectiunea transversala a deflectorului 10, asa cum este reprezentat in
figurile 2 si 3, este aceeasi in mod substantial pe toata lungimea deflectorului.
Altfel spus, portiunea centrala si portiunea de capat prezinta aceeasi sectiune
transversala, cu exceptia eventual a muchiei lor de capat.

Deflectorul 10 fiind montat pe parbrizul 2, acesta urmareste conturul
parbrizului, care poate prezenta o forma in S. In scopul favorizarii unei deformatii
suficiente a deflectorului 10 pentru ca acesta sa poata urmari conturul parbrizului,
insertia 125 poate fi metalica si in particular poate prezenta o multitudine de fante
transversale permitand deformarea sa.

Forma portiunilor de capat 10a si 10b poate fi mai complexa decat forma
portiunii centrale 10c caci aceste portiuni de capat formeaza interfete cu piesele
invecinate. Se poate dovedi apoi foarte complex utilizarea unei insertii metalice,
care poate fi inlocuitd cu o insertie din material polimer, spre exemplu din
poliamida. Poate fi de.asemenea avantajos ca poriunile de capat sa fie mai
flexibile decat portiunea centrala pentru facilitarea montajului deflectorului:
materialul polimer al portiunilor de capat 10a, 10b poate prezenta astfel o duritate
inferioara duritatii materialului polimer cel mai dur al portiunii centrale 10¢c, insa
superioara duritatii materialului polimer cel mai dur al portiunii centrale 10c. In
plus, la nivelul portiunilor de capat 10a, 10b portiunile de fixare si de deflectie pot
fi realizate dintr-un acelasi material polimer.

Spre exemplu, pot fi utilizate urmatoarele materialele:

- portiunea centrala: portiunea de fixare 12 poate fi din EPDM, in
principal cu duritatea Shore A: 86 si portiunea de deflectie poate fi
din EPDM, duritate Shore A: 57, insertie metalica,

- portiunile de capat: portiunile de fixare si de fixare dintr-un acelasi
material polimer: EPDM cu duritate Shore A: 73, insertie din

poliamida.
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Deflectorul 10 poate fi realizat in maniera urmatoare: mai intai fabricarea
printr-un procedeu de extrudare a portiunii centrale 10¢c, aceasta portiune centrala
prezentand o inserfie metalica, apoi turnarea deasupra a portiunilor de capat
inferioara 10a si superioara 10b pe poriunea centrala 10c, aceste portiuni de
capat cuprinzand fiecare o insertie din material polimer, spre exemplu din
poliamida.

in scopul de a facilita montajul deflectorului si pozitionarea sa in raport cu
parbrizul 2, extremitatea superioara a canelurii 124 poate fi inchisa printr-un
perete de capat 128 care inchide canelura 124 si se extinde in mod substantial
perpendicular pe peretii laterali 121, 122 si de fund 123, asa cum este vizibil in
figurile 5 si 7. Este mentionat ca in exemplul reprezentat, acest perete de capat
128 prezinta o forma complementara coltului parbrizului 2 si nu este solidara la
peretele lateral 122 (acesta este solidar doar la peretele de fund 123).

nainte de montarea sa pe muchia parbrizului 2, un adeziv polimer, cum ar
fi un mastic plastic 16 (figura 3) poate fi aplicat pe fundul canelurii 124 a
deflectorului 10. Deflectorul 10 este apoi montat pe muchia 2a a parbrizului, coltul
superior al acestuia din urma fiind contra peretelui de capat 128 al canelurii 124.
In aceasta pozitie:

- lamela longitudinala 142 a portiunii de deflectie 14 este rezemata contra
unei fete exterioare a parbrizului 2 (in contact cu aerul exterior),

- cealalta lamela longitudinala 141 a portiunii de deflectie este rezemata
contra unei fete interioare a usii laterale 5;

- lamelele longitudinale 126 si 127 solidare cu canelura 124 sunt rezemate
contra unei fete interioare a parbrizului (dirijata catre habitaclu).

Inclinatia portiunii 143 a fetei exterioare a portiunii de deflectie dirijeaza
aerul catre parbrizul 2. In plus, de preferinta, muchia laterald longitudinala 14a a
portiunii de deflectie 12 este usor proeminenta din usa laterala 5, spre exemplu cu
cativa milimetri, conform unei directii in mod substantial perpendiculare pe parbriz
(vezi figura 2). Acest lucru permite trecerea aerului pe deasupra usii laterale 5 si
astfel imbunatatirea aerodinamismului vehiculului si reducerea zgomotelor. Este
mentionat in final ca o garnitura de usa 9 montata pe o portiune posterioara a
caroseriei vehiculului se sprijina contra deflectorului 10 pe partea peretelui de

fund 123, ceea ce poate favoriza de asemenea mentinerea deflectorului.

10

"T'L‘.



[\201[;‘ Up1g9--
0 7 -03- 2004

in exemplul descris, parbrizul este adiacent usii laterale. Inventia se aplica
si la vehiculele cu structura diferita, in care parbrizul este adiacent unui element
de caroserie al vehiculului fix, spre exemplu, un montat fata.

Prezenta inventie nu este limitatd la modul de realizare reprezentat.
Deflectorul poate fi realizat, in particular, cu o singura poriiune longitudinala
prezentdnd o poriiune de deflectie si o portiune de fixare, sau cuprinzand doar
una din portiunile de capat inferioara si superioara configurate diferit de o portiune

principala.

11
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REVENDICARI

1. Deflector (10) de autovehicul destinat a fi solidarizat la muchia (2a) unui
parbriz (2) a autovehiculului, caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde:

- o portiune de fixare (12) alungita cuprinzand doi pereti laterali longitudinali
(121, 122) in mod substantial paraleli cuplati printr-un perete de fund longitudinal
(123), peretii mentionati (121-123) definind o canelura (124) cu sectiune
transversala in mod substantial in forma de U configurata pentru primirea unei
muchii (2a) a parbrizului,

- 0 portiune de deflectie (14) solidara cu un perete lateral (121) al portiunii
de fixare extinzandu-se pe cel pufin o portiune din lungimea acestuia, muchiile
laterale longitudinale opuse (14a, 14b) ale portiunii mentionate de deflectie fiind
prevazute fiecare cu o lamela longitudinala (141, 142) proeminenta lateral in
raport cu portiunea de fixare,

- - deflectorul fiind realizat din material polimer, peretii (121-123) portiunii de
fixare definind canelura (124) cuprinzand o armatura interioara (125) cu sectiunea

transversala in mod substantial in forma de U.

2. Deflector (10) de autovehicul conform revendicarii 1, caracterizat prin
aceea ca portiunea de fixare (12) si portiunea de deflectie (14) sunt realizate din
materiale polimerice diferite, polimerul utilizat pentru portiunea de fixare (12)

prezentand o duritate superioara duritatii polimerului portiunii de deflectie (14).

3. Deflector (10) de autovehicul conform uneia dintre revendicarile 1 sau 2,
caracterizat prin aceea ca lamela longitudinala (141) situata pe partea peretelui
de fund (123) al portiunii de fixare (12) se extinde in mod substantial in

prelungirea unei fete exterioare (143) a portiunii de fixare si lamela longitudinala

12
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(142) situata pe partea deschiderii canelurii portiunii de fixare este inclinata in
raport cu aceasta fata exterioara, in particular cu un unghi mai mic sau egal cu
90°.

4. Deflector (10) de autovehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la
3, caracterizat prin aceea ca portiunea de deflectie (14) cuprinde o suprafata
exterioara a carei o portiune (143) in mod substantial plana este inclinata in

directia deschiderii canelurii (124) a poriiunii de fixare.

5. Deflector (10) de autovehicul conform uneia dintre revendicarile 1 la 4,
caracterizat prin aceea ca portiunea de deflectie (14) prezinta cel putin o lamela
longitudinala (126, 127) solidara cu o fata laterala (124b) a canelurii si se extinde

cel putin partial in directia unei fete lateral opuse (124a) a canelurii.

6. Deflector (10) de autovehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la
5, caracterizat prin aceea ca la o extremitate a deflectorului, portiunea de fixare
(12) cuprinde un perete de capat (128) in mod substantial perpendicular pe peretii
laterali (121, 122) si de fund (123) astfel incat extremitatea canelurii poate primi

un col{ al parbrizului.

7. Deflector (10) de autovehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la -

6, caracterizat prin aceea ca armatura interioara (125) este din material metalic

si/sau din material polimer.

8. Deflector (10) de autovehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la
7, caracterizat prin aceea ca acesta prezinta o prima portiune de capat (10a)
longitudinala configurata pentru a coopera cu un obturator lateral de grila a
capotei de motor a autovehiculului dispus in lungul muchiei parbrizului atunci
cand deflectorul este montat pe parbriz si 0 a doua portiune de extremitate
longitudinala (10b) configurata pentru a coopera cu un perete de acoperis al
autovehiculului adiacent parbrizului atunci cand deflectorul este montat pe parbriz,
$i prin aceea ca in portiunea de fixare (12) a poriiunilor de capat longitudinale

(10a, 10b), armatura interioara (125) este din polimer si intr-o portiune centrala
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(10a) a portiunii de fixare situata intre portiunile de capat longitudinale (10a, 10b),

armatura interioara (125) este metalica.

9. Autovehicul (1) cuprinzand un parbriz (2) prezentand doua muchii
laterale longitudinale (2a) echipate cu un deflector (10) conform oricareia dintre
revendicarile 1 la 8, o lamela longitudinala (142) a portiunii de deflectie (14) fiind
rezemata contra unei fete exterioare a parbrizului, cealaltd lamela longitudinala
(141) a portiunii de deflectie (12) fiind rezemata contra unei fete interioare a unui

batant (5) sau rama a autovehicuiului.
10. Autovehicul (1) conform revendicarii 9, caracterizat prin aceea ca un

adeziv (16) este dispus la fundul canelurii (124), intre poriiunea de fixare (12) si

muchia (2a) parbrizului.
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