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s9 METODA DE DECAPOTARE A VEHICULELOR
DECAPOTABILE DOTATE CU PLAFON RIGID

(57) Rezumat:

Inventia se referd la o metodd de decapotare a unui
vehicul decapotabil dotat cu plafon rigid. Metoda
conform inventiei constd in migcarea unei parti orizon-
tale a unui plafon, alcdtuitd din doud elemente (2a si
2b) orizontale egale care se dezbind intr-o zond
median-longitudinald fatd de un vehicul prin ridicarea
partilor lor laterale si desprinderea de nigte segmente
(3asi 3b) de legatura dintre nigte stalpi (4a si 4b) spate
si niste stélpi (31a si 31b) fatd, apoi o lunetd (6)
fmpreund cu o zond tip rama (5) aflatd de jur imprejurul
ei se rabateaz3 si se fixeaza pe capacul unui portbagaj
(8), dupéd care nigte parii (7a si 7b) superioare ale
aripilor spate se deschid in lateral, formand doud zone
de acces cétre partile laterale din interiorul portbagajului
(8), cele doud ansambluri simetrice, formate din stélpii
(4a si 4b) spate, segmentele (3a si 3b) de legdturd
dintre stélpii (4a si 4b) spate si stélpii (31a si 31b) fatd
Si elementele (2a gi 2b) orizontale ale plafonului, se
deplaseazd catre spatele vehiculului si se pliaza Fig. 9
compact, intrénd in péartile laterale din interiorul port-

bagajului (8) prin spatiile realizate prin deschiderea

partilor (7a si 7b) ale aripilor spate, n final, avand loc

revenirea la pozilia inchis a pdrtilor (7a si 7b)

superioare ale aripilor spate.

Revendicari: 6
Figuri: 15
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Metoda de decapotare a vehiculelor decapotabile dotate cu plafon rigid

Aceastd inventie se referd la o metoda de functionare a plafonului retractabil rigid ¢
autovehiculele decapotabile.

In prezent. producatorii de autovehicule propun pentru vehiculele decapotabile douz
solutii tehnice distincte:

- Plafonul retractabil textil
- Plafonul retractabil rigid

Plafonul retractabil textil este compus dintr-o structurd metalicd articulatd care este
acoperita la exterior de un material textil.

in pozitia ,,plafon inchis” structura metalicd este conectati la partea din faja de partez
superioard a ramei parbrizului, partea mediand compune partea orizontald a plafonului ce
deasupra compartimentului pasagerilor, iar partea din spate este atagatd printr-un sistem ce
articulatii la partea de structura a autovehiculului situatd intre compartimentul pasagerilor 3.
portbagaj. Deasupra acestei structuri metalice se afld invelisul exterior din material texti!
si/sau plastic.

In pozitia ,,plafon deschis” structura metalica articulata impreuna cu invelisul exterior
se pliaza compact in zona dintre compartimentul pasagerilor si portbagaj.

In comparatie cu plafonul rigid fix, neretractabil, acest sistem prezintd o serie ce
dezavantaje:

- Izolatie termica slaba
- Izolatie fonica slaba
- Protectie foarte redusa la tentativele de etractie

Cea de-a doua solutie tehnicd propusd de catre unii dintre producdtori pentrt.
autovehiculele decapotabile este plafonul retractabil rigid. Aceasta constd in Impirtirez
plafonului in una sau mai multe elemente rigide care printr-un sistem de articulatii s¢ pot
repozitiona in interiorul portbagajului.

in functie de numarul de elemente din care este alcatuit plafonul si modalitatea ce
miscare si de stocare a acestora, existd in prezent citeva variafii tehnice ale acestei soluii.
dintre care cele mai des intalnite sunt sistemul tip scoici si sistemul tip sandwich.

Printre cele mai avansate si mai eficiente solutii este considerat sistemul tip sandwick
care presupune ca plafonul sa fie secfionat in trei elemente rigide care in pozitia ,,plafer
deschis™ sa se repozifioneze una peste alta (de aici denumirea de sistem tip sandwich) ir
spatiul destinat stocarii.

In cadrul acestui sistem partea orizontala a plafonului este sectionatd transversal
formand doua segmente rigide relativ egale ca dimensiuni, iar cel de-al treilea segmer: esie
compus din lunetd si stalpii spate.

Printr-un sistem de articulagii complex mecanismul de pliere repoziticneazi
segmentul format din lunetd si stalpii spate cu partea interioara (partea concava) deasupra
segmentului de plafon in prelungirea caruia se afla in pozitia ,,plafon inchis”, apoi segrientul
orizontal din fatd al plafonului se desprinde de partea superioard a ramei parbrizului 3i se
pozitioneaza cu partea interioard (partea concavd) peste partea exterioard (partea convzxd) ¢
lunetei.

Ansamblul celor trei elemente pozitionate compact unul peste altul este relocat ir
portbagaj prin ridicarea capacului portbagajului dinspre compartimentul pasagerilor spre
spatele autovehiculului.

Acest sistem micsoreaza dimensiunea segmentelor ce trebuie repozitionate si stocate.
protitd de forma celor trei elemente care au o suprafatd concava la exterior si o suprafaiZ
convexd la interior si le pozifioneazd cu parte convexd a unui segment deasupra parii:
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concave a altui segment, avantajul principal rezultat fiind micsorarea spatilui necesar stocarii
sistemului in portbagaj.
Dezavantajele acestei solutii:
- Necesitd un sistem mecanic, electric si electronic foarte complex care presupune
costuri ridicate de productie si de exploatare
- Fiabilitate redusa
- in pozitia ,plafon deschis” sistemul ocupd o mare parte din spatiul din porbagaj si
impune o serie de restrictii privind volumul util si pozitia in care pot fi transportate
bagajele.

Problema tehnica pe care prezenta inventie isi propune sd o rezolve este modalitatea
de sectionare a plafonului si a altor elemente de caroserie, transformarea lor in elemente
mobile, repozitionarea lor si fixarea lor relativ la caroseria autovehiculului astfel incat sa
ocupe un spatiu cadt mai mic din zona portbagajului si sd usureze accesul la obiectele
transportate in portbagaj, atunci cand autovehiculul este decapotat.

Procesul de decapotare incepe cu miscarea zonei orizontald a plafonului care este
compusa din doua pérfi egale care se dezbind in zona median-longitudinala fatd de vehicul
prin ridicarea partilor lor laterale si desprinderea de segmentele de legatura dintre stalpii spate
si stalpii fata.

Luneta, impreund cu zona din plafon aflatd de jur-imprejurul ei se deplaseaza cu
ajutorul a doua brate mobile deasupra capacului portbagajului unde se fixeaza si formeaza la
partea posterioara un eleron.

Partile superioare ale aripilor spate se ,.deschid” prin miscari de rotatie opuse, spre
exteriorul autovehiculului, formand zone de acces spre partile laterale ale interiorului
portbagajului pe unde patrund in urma unor migcari de rotatie si pliere stilpii spate.
segmentele de legdturd dintre stalpii spate si stalpii fatd si elementele orizontale ale
platonului.

Segmentele de legatura dintre stlpii spate si stalpii fata se desprind de stélpii fata iar
stdlpii spate incep o miscare de rotatie spre spate avand axul de rotatie la baza lor orientat
transversal faga de vehicul, segmentele de legatura dintre stalpii spate si stalpii fatd se apropie
de stélpii spate urmand o miscare de rotatie inspre inainte avand axul de rotatie in punctul de
legatura dintre ele si stdlpii spate, ax care este orientat transversal fatd de vehicul.

Continudndu-se cele doua miscari de rotatie simultan, elementele orizontale ale
plafonului se apropie de segmentele de legaturd dintre stalpii spate si stalpii fatd urmand o
miscare de rotafie avand axul de rotatie paralel cu si apropiat de segmentele de legatura dintre
stalpii spate si stalpii fata.

Miscarea de pliere se termind in interiorul portbagajului unde elementele orizontale
ale plafonului sunt orientate in jos, pe langa stalpil spate si segmentele de legiturd dintre
stalpii spate si stalpii fatd care se afla apropiati, pozifionati orizontal.

Procesul de decapotare se Incheie prin revenirea la pozitia initiald a péartilor superioare
ale aripilor spate — ,,inchiderea” lor.

Procesul de capotare se realizeaza urmand etapele prezentate mai sus in ordine
inversa.

Pentru a se putea deschide portbagajul in pozitia decapotatd a vehiculului, bazele
bratelor mobile care rabateazd luneta pe capacul portbagajului si o fixeazi de acesta se
desprind din zona in care sunt pozitionate langa stalpii spate, pentru ca luneta sa poatd urmari
traiectoria capacului portbagajului la operarea acestuia Inchis-deschis. La inceputul
procesului de capotare, bazele bratelor mobile care actioneaza luneta se fixeaza de zona in
care sunt pozitionate.
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Avantajele inventiei:

- Mareste semnificativ volumul util al portbagajului in pozitia ,,plafon deschis”

- Ofera un acces mult mai facil la bagajele transportate in portbagaj

- Presupune un sistem de decapotare mai simplu, ceea ce duce la costuri de productie
mai mici, costuri de intretinere mai mici si cresterea fiabilitaii.

Prezentarea desenelor pe scurt

Figura 1 reprezintd o vedere de sus, din partea stdnga spate a unui autovehicul dotat
cu un plafon retractabil rigid, in pozitia inchis, conform prezentei inventii. Sunt prezentate
principalele elemente componente vizibile ale caroseriei si ale sistemului de decapotare.

Figura 2 reprezintd o vedere de sus, din partea stdngd spate in momentul in care
primele elemente componente ale sistemului de decapotare se pun in migcare. Este inceputul
procesului de decapotare.

Figura 3 reprezintid o vedere de sus, din partea stingd spate in momentul deplasarii
lunetei in spate., deasupra capacului portbagajului.

Figura 4 reprezinta o vedere lateral-stdnga a autovehiculului aratand prima parte a
miscarii panourilor din fata ale plafonului si momentul deplasérii lunetei.

Figura 5 reprezintd o vedere de sus, din partea stdngd spate ardtdnd pozitia finald a
lunetei pe capacul portbagajului.

Figura 6 reprezinta o vedere de sus, din partea stanga spate reprezentdnd deschiderea
spre exteriorul autovehiculului a zonelor superioare a aripilor spate.

Figura 7 reprezintd o vedere de sus, din partea stinga spate ardtdnd desprinderea de
rama parbrizului a plafonului si deplasarea elementelor componente ale acestuia spre spate.

Figura 8 reprezinti o vedere de sus, din partea stdngi spate a autovehiculului fara
capacul portbagajului ardtdnd baza stalpului spate si punctul de rotatie al acestuia care se afla
in interiorul portbagajului.

Figurile 9 si 10 reprezintd o vedere de sus, din partea stdngd spate aratand directia de
deplasare si modul de pliere al elementelor componente ale plafonului pana in momentul
intrdrii in zona de stocare din portbagaj.

Figura 11 reprezintd o vedere de sus, din partea stanga spate ardtand pozifia finala a
elementelor componente ale plafonului in pozitia deschis a acestuia.

Figura 12 reprezintd o vedere de sus, din partea dreapta spate ardtand pozitia finala a
elementelor componente ale plafonului in pozitia deschis a acestuia si avand capacul
portbagajului deschis.

Figura 13 reprezintd o vedere de sus, din partea stdngd spate ardtind incheierea
procesului de decapotare odata cu inchiderea partilor superioare ale aripilor spate.

Figura 14 reprezinta o vedere in sectiune, din partea stanga spate a vehiculului aratind
pozitia finald a componentelor plafonului si ale elementelor de caroserie in pozifia plafon
deschis.

Figura 15 reprezintd o vedere de sus, din partea stangd spate ardtind pozitia finala a
componentelor plafonului si ale elementelor de caroserie in pozitia plafon deschis si avand
capacul portbagajului deschis, atunci c¢ind baza bratelor mobile ale lunetei se desprinde de
zona inconjuratoare.

Prezenta inventie oferda o metoda de pliere a plafonului rigid al autovehiculelor
decapotabile ce presupune ca partea din spate a plafonului formata din luneta, o zona tip rama
aflata de jur imprejurul lunetei in pozitia ,,plafon deschis” sa rdimana la exteriorul caroseriei
fixandu-se pe capacul portbagajului, iar cealaltd parte a plafonului sa se plieze compact in
partile laterale din interiorul portbagajului.
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Se da in continuare un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu figurile 1-13.
care prezinta:

Figura 1 prezintd principalele elemente componente ale sistemului de decapotare
pornind de la pozitia ,,inchis” a plafonului rigid.

Plafonul este compus din elementele orizontale identice ca marime §i forma 2a si 2b.
segmentele orizontale 3a si 3b, stalpii spate 4a si 4b si panoul 12 format din rama 5 si luneta
6. Mal sunt evidentiate partile superioare ale aripilor spate 7a si 7b, capacul portbagajului 8.
legatura articulatd 13a dintre segmentul 3a si stalpul 4a, legitura articulatd 13b dintre
segmentul 3b si stdlpul 4b, zona de imbinare 22 dintre elementele 2a si 2b, rama superioara a
parbrizului 1 si stalpul fata 31a.

Figura 2 prezinta inceputul procesului de deschidere a plafonului prin ridicarea
zonelor laterale exterioare ale 2a si 2b de pe segmentele de legatura 3a si 3b, realizdndu-se in
acelasi timp dezbinarea lor in zona 22.

Figura 3 prezinta desprinderea panoului 12 dintre stalpii spate 4a si 4b si deplasarea
acestuia cétre spate, deasupra portbagajului. Bratele 9a si 9b efectueazd o misgcare de rotatie
catre spatele vehiculului, avand ca puncte de rotatie punctele 99a si 99b (Figura 4 si Figura
15) si in acelagi timp pistoanele 10a si 10b imping in sus panoul 12 pentru a-i asigura
paralelismul cu capacul portbagajului 8. Baza 15a a bratului 9a si baza 15b a bratului 9b
(Figura 15) se decupleaza de zona 99 pentru ca panoul 12 sa poatd urma miscarea capacului
portbagajului 8 atunci cand acesta se deschide in pozitia ,,deschis” a plafonului.

Figura 5 prezintd pozitia finala a panoului 12 atunci cidnd este fixat deasupra
capacului portbagajului 8. Panoul 12 are aceeasi formi cu partea orizontala a capacului
portbagajului 8, in zonele laterale urmeaza indeaproape forma aripilor spate ale vehiculului,
iar la partea posterioara unde se imbind cu capacul portbagajului 8, prin forma lui, creaza un
eleron 11.

Figura 6 prezintd urmatoarea etapd a procesului de decapotare atunci cand partile
superioare ale aripilor spate ale vehiculului 7a si 7b se ridica urménd miscari circulare opuse
spre exterior avand ca puncte de rotatie 14a si respectiv 14b.

Ansamblul compus din stalpul spate 4a, segmentul 3a si elementul 2a, respectiv
ansamblul compus din 4b, 3b si 2b se desprind de partea superioara a ramei parbrizului 1 si se
ridicd urmand o miscare circulara spre spatele vehiculului avand ca puncte de rotatie punctele
77a s1 77b (Figura 8).

Atunci cdnd segmentele 3a si 3b ajung In pozita verticala, elementele 2a si 2b incep o
migcare de rotatie a partilor interioare spre fata vehiculului (Figura 9). Atunci cand 3a
formeaza un unghi de aproximativ 90° cu 2a si 3b formeaza un unghi de aproximativ 90° cu
2b, ansamblul compus din 3a si 2a si ansamblul compus din 3b si 2b incep o miscare de
rotatie In jos avand ca puncte de rotatie 13a si 13b (Figura 10).

4a, 3a si 2a respectiv 4b, 3b si 2b intrd in spatiile laterale ale portbagajului prin
deschiderile oferite de 7a si 7b (Figura 11) urmand traiectoria impusé de punctele de rotatie
77a s1 77b, respectiv 13a si 13b. Pozitia finala a lor in interiorul portbagajului este evidentiata
in Figura 12 si Figura 14.

Procesul de decapotare se termina prin revenirea la pozitia ,,inchis” a 7a si 7b (Figura
13).

Procesul de capotare se realizeazd urmand in sens invers etapele prezentate anterior.
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REVENDICARI

Metoda de decapotare a vehiculelor decapotabile dotate cu plafon rigid caracterizata
prin aceea ca partea orizontald a plafonului este alcdtuitd din doud segmente de
legatura intre stalpii fata si stalpii spate si doud elemente orizontale identice ca forma
si médrime obtinute prin sectionarea in zona mediani a plafonului, longitudinal fatd de
vehicul.

Metoda de decapotare a vehiculelor decapotabile dotate cu plafon rigid, conform
revendicdrii numarul 1, caracterizatd prin aceea cd elementele orizontale aie
plafonului se dezbind in zona mediand prin ridicarea partilor lor laterale de pe
segmentele de legatura dintre stalpii fata si stalpii spate.

Metoda de decapotare a vehiculelor decapotabile dotate cu plafon rigid, conform
revendicarii numarul 2, caracterizati prin aceea cé luneta impreund cu o zona tip rama
de jur imprejurul ei se rabateaza si se fixeaza pe capacul portbagajului.

Metoda de decapotare a vehiculelor decapotabile dotate cu plafon rigid, conform
revendicarii numarul 3, caracterizatd prin aceea cd zonele superioare ale aripilor spate
se deschid in lateral formind doud zone de acces catre pértile laterale din interiorul
portbagajului.

Metoda de decapotare a vehiculelor decapotabile dotate cu plafon rigid, conform
revendicarii numarul 4, caracterizatd prin aceea cid cele doud ansambluri simetrice
formate din stalpii spate, segmentele de legaturd dintre stilpii spate si stalpii fata si
elementele orizontale ale plafonului se deplaseaza catre spatele vehiculului si se
pliazd compact intrdnd in pértile laterale din interiorul portbagajului prin spatiile
realizate prin deschiderea partilor superioare ale aripilor spate.

Metoda de decapotare a vehiculelor decapotabile dotate cu plafon rigid caracterizata
prin aceea ca in pozitia ,,plafon deschis” bazele bratelor care rabateaza luneta devin
mobile pentru a putea permite ca luneta sa urmeze traiectoria capacului portbagajului
la operatiunile de inchidere/deschidere.
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Fig. 10
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