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Inventia se referd la un dispozitiv de reglare a indltimii
unei caroserii de vehicul continédnd elemente reglabile
liniar unul faid de altul, Tntre caroseria de vehicul i o
roatd. Dispozitivul conform inventiei se realizeaz4 prin
intermediul unui mecanism (5) de reglare, care pentru
a fi fabricat simplu siieftin, este format dintr-o antrenare
cu mijloc de infasurare (13) cu o carcasa (6) dispusa
fixatd liniar pe un element, doud role (14, 15) de
antrenare, antrenate in acelagi sens de rotafie in
carcasd (6) de cel putin un electromotor (12), fixate cu
posibilitate de rotire Tn carcasa (6), si o rold (8)
antrenatd cuplatd liniar cu cel de-al doilea element,
pozitionabild liniar in carcas& (6), in care intre o prima
rold (14, 15) de antrenare, printr-o rold (8) antrenata,
catre cea de-a doua rold (14, 15) de antrenare este
prevazut un mijloc (26) de infAgurare care se bobineaza
si debobineazd pe rolele (14, 15) de antrenare in
functie de sensul de rotatie al electromotorului (12) sila
rolele (14, 15) de antrenare sunt stabilite diferite
rapoarte de transmisie ale mijlocului (26) de infagurare.
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DISPOZITIV DE REGLARE A iNi\L'[IMII
UNEI CAROSERII DE VEHICUL
Descriere

Inventia se refera la un dispozitiv pentru reglarea pe inaltime a unei caroserii
de vehicul continand elemente reglabile liniar unul fata de altul, intre caroseria de
vehicul si o roata, prin intermediul unui mecanism de reglare.

Dispozitivele generice pentru reglarea pe inalfime a caroseriilor de vehicule, Tn
particular pentru inaltarea garzii la sol a vehiculelor respectiv coborarea acesteia la
carosabilele plane, sunt prevazute in cadrul amortizoarelor de vehicule. Pentru
aceasta poate fi prevazuta, corespunzator documentului EP 2332756 A2, o reglare
pe inaltime intre un locas al amortizorului si un disc de arc superior al unui arc
pretensionat al amortizorului sau dupa cum este cunoscut din documentul EP
1953013 A2 , poate fi prevazuta intre un element ce gazduieste un suport de roata,
cum ar fi o bucsa si un disc de arc inferior. O actionare a unor astfel de dispozitive
are loc, de exemplu, prin intermediul unui electromotor, care antreneaza rotativ un
mecanism de miscare, de exemplu un mecanism de actionare a fusului sau
mecanism de actionare a fusului cu rulment, in asa fel incat, din miscarea de rotatie
de exemplu a unui fus deplasabil axial si anti-rotativ si a unei piulite de fus fixate
axial, antrenate rotativ, are loc o deplasare axiala a unui element fix, in raport cu un
element deplasabil axial catre acesta, al amortizorului, fiind astfel ob{inuta o reglare
pe Tnaltime in mod substantial fara trepte a amortizorului si astfel a caroseriei de
vehicul cu un reglaj adecvat al garzii la sol intre o poziie de reglare inferioara si o
pozitie de reglare superioara. In plus, este cunoscut din cererea de brevet germana
nepublicata anterior nr. 10 2013 222 729.9, care este aici in totalitate incorporata prin
referinfa in dezvaluirea acestei cereri, un mecanism de blocare, pentru a elibera
mecanismul de reglare prin intermediul unui ralanti comutabil axial, adica liniar in
sensul de activare al mecanismului de reglare.

Obiectivul inventiei este acela de a asigura un dispozitiv pentru reglarea pe
inalfime a unei caroserii de vehicul prin intermediul unui mecanism de reglare, care

sa fie fabricat simplu si ieftin.
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Obiectivul inventiei este indeplinit prin obiectul revendicarii 1. Revendicarile
subordonate revendicarii 1 prezinta forme avantajoase de realizare a obiectului
acesteia.

Dispozitivul propus pentru reglarea pe inaltime a unei caroserii de vehicul
serveste, de exemplu, reglarii pe Tnalfime a unui amortizor sau a unui locas rigid al
unei roti, unei osii sau intregului vehicul. Tn acest scop, dispozitivul contine elemente
reglabile liniar unul fata de altul, intre caroseria de vehicul si o roata, prin intermediul
unui mecanism de reglare. Elementele reglabile pot fi realizate, de exemplu, ca piese
tubulare culisante una fata de alta, intr-o maniera introduse una in alta intr-o maniera
telescopica. intre acestea poate fi prevazut suplimentar un mecanism de amortizare
intre caroseria de vehicul si mecanismul de reglare si/sau intre roata si mecanismul
de reglare, de exemplu sub forma unui amortizor, cum ar fi de exemplu un amortizor
McPherson.

Mecanismul de reglare este format dintr-o transmisie cu mijloc de infasurare,
avand o carcasa fixata liniar dispusa pe un element component, doua role de
antrenare antrenate n acelasi sens de rotatie de cel putin un electromotor, fixate cu
posibilitate de rotire in carcasa, si o rola antrenata cuplata liniar cu cel de-al doilea
element component, deplasabila liniar in carcasa, si un mijloc de infagurare. Mijlocul
de infagurare este infasurat intre o prima rola de antrenare pe rola antrenata catre a
doua rola de antrenare.

Mijlocul de infagsurare se infagoara si se desfasoara pe rolele de antrenare in
functie de sensul de rotatie al electromotorului. Prin intermediul transmisiilor reglate
diferit la rolele de antrenare, ale mijlocului de finfagurare, rola antrenata se
deplaseaza in functie de sensul de rotatie al electromotorului liniar in carcasa, in
ambele sensuri. Prin aceasta deplasare a rolei antrenate are loc o distantare liniara a
ambelor elemente componente, carcasa fiind conectata cu unul din cele doua
elemente componente, fixata liniar, si rola antrenata fiind conectata rigid, liniar cu
celalalt element component. In acest caz, greutatea exercitatd pe roata de catre
caroseria vehiculului este sustinuta de mecanismul de reglare, in asa fel incat, intr-
un sens de rotatie, electromotorul ridica caroseria vehiculului si, in celalalt sens de

rotatie, pentru a o cobori este echipat ca o frana.
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in mod avantajos, raportul de transmisie diferit al mijlocului de infasurare este
reglat prin diametrul diferit al rolelor de antrenare. Alternativ sau suplimentar, raportul
de transmisie diferit poate fi reglat, antrenarea rotativa a rolelor de antrenare avand
loc prin intermediul electromotorului prin raportul de transmisie diferit al rolelor de
antrenare. Prin relatia dintre diferite rapoarte de transmisie, deplasarea liniara
absoluta a celor doua elemente poate fi stabilita reciproc, in acre la raport crescator
sarcina activa asupra mecariismului de reglare creste si de aceea este configurata
amplificata.

Antrenarea rotativa a rolelor de antrenare prin electromotor poate fi prevazuta
de exemplu prin intermediul altor antrenari cu curea. A fost insa dovedit a fi
avantajos, intre rolele de antrenare si arborele de antrenare, de exemplu un ax de
rotor, un arbore de iesire al unui mecanism de transmisie cuplat in aval de axul de
rotor sau asemenea, sa se realizeze o conexiune cu rofi dintate. Pentru aceasta,
ambele role de antrenare pot fi danturate pe exterior si, intre un ax de rotor danturat
pe exterior sau arbore de antrenare si rolele de antrenare, poate fi prevazuta o roata
dintata intermediara. Diametrul exterior respectiv numarul de dinti al danturarilor
exterioare ale rolelor de antrenare pot fi identice sau, pentru reglarea unui raport de
transmisie al mijlocului de infasurare la rolele de antrenare, pot fi diferite.

‘Mijlocul de infagurare poate fi format dintr-un cablu, de exemplu un cablu de
otel, o banda, o curea si poate forma o conexiune prin frecare cu rolele de antrenare
* si rola antrenata. In acest scop, partenerii de frecare pentru realizarea unei valori -
mari de frecare pot fi acoperiti corespunzator. Mai mult, ca mijloc de infasurare poate
fi prevazut un lant, care in mod similar formeaza o conexiune prin frecare cu rolele
de antrenare si rola antrenata, sau, ca lant dintat cu dinti realizati corespunzator pe
rolele de antrenare si rola antrenata, formeaza o conexiune prin forma. Aici dintii sunt
realizati in forma de spirala pe rolele de antrenare si inconjurand rola antrenata pe o
circumferinta constanta axial. Alternativ, colacul unui lant{ dintat poate fi derulat
combinat, prin frecare sau prin forma pe role, cum ar fi rolele de antrenare si rola
antrenata peste role.

Mijlocul de infagurare este realizat de preferinta deschis si, la parile de capat,

este fixat respectiv intr-o rola de antrenare. Poate fi avantajos daca mijlocul de



2014 gz
20 -0 204

infagurare este realizat atat de lung incat cel putin in una, de preferinta in ambele
pozitii de reglare maximale, ramane cel putin o infagurare a mijlocului de infasurare
in jurul rolei/rolelor de antrenare corespondente pentru realizarea unei frecari de
cablu autorigidizante conform formulei lui Eytelwein.

Transmisia fortei rolei antrenate ce se deplaseaza liniar pe cel de-al doilea
element are loc prin intermediul a cel putin unui element de fixare, de exemplu o
eclisa, care este gazduita rotativ cel putin pe un bolf ghidat intr-o fanta alungita a
carcasei §i trecand prin aceasta §i care gazduieste rola antrenata pe axa sa de
rotatie. De exemplu la fiecare din capetele boltului poate fi gazduita rotativ o eclis3,
care, in ideea unui etrier sau colier, inconjoara cel de-al doilea element si il supune
la o oprire liniara in sens opus greutatii caroseriei de vehicul.

Pentru evitarea tensionarilor carcasei faa de primul element, carcasa este
dispusa pivotant pe primul element perpendicular fata de axa de rotatie a rolei
antrenate, in asa fel incat este posibila o rezemare liniara a carcasei de primul
element la deviatii minimale concomitente de la directia liniara.

Pentru a proteja mecanismul de reglare impotriva sarcinii greutatii caroseriei
de vehicul, neplaneitatilor carosabilului si asemenea, in timpul ajustarilor mai lungi a
cel putin unei pozitii de reglare, este prevazut intre cele doua elemente un mecanism
de blocare cuplabil, pentru suntarea liniara prin blocare prin forma a mecanismului de
blocare de preferat intr-o pozitie de' reglare superioara si/sau inferioara. Pentru
aceasta poate sa serveasca de exemplu dispozitivul de blocare cunoscut din cererea
de brevet germana nr. 10 2013 222 729.9 nepublicata anterior si la care se face
referire aici in intregime. Aici este prevazut un mecanism de blocare realizat conform
principiului pixului cu pasta, la care sunt prevazute came de blocare, deplasabile
liniar fata de un element component si gazduite rotativ pe celalalt element, came
care sunt ghidate antirotativ in canale de ghidare ale unuia din elementele
componente pe o portiune a intregii cdi de deplasare a ambelor elemente in timpul
unei deplasari liniare a elementelor componente si, dupa o separare din canalele de
ghidare la un mecanism de rampa al unuia din elementele componente, sunt rotite
intr-o pozitie de blocare si, dupa o deplasare in sens opus a ambelor elemente

componente, se plaseaza la buzunarele de blocare ale primului element component
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si astfel realizeaza o blocare prin forma liniara prin eliberarea mecanismului de
reglare. O deplasare a camelor de blocare din buzunarele de blocare conduce la o
noua rotire a camelor de blocare intr-o pozitie de rotire a canalelor de ghidare, in asa
fel incat o noua inversare a directiei de deplasare cupleaza din nou camele de
blocare in canalele de ghidare.

Inventia va fi explicatd mai detaliat pe baza exemplelor de realizare

reprezentate in figurile 1 la 9. in cadrul acestora se arata:

Figura 1 un dispozitiv pentru reglarea pe inaltime a unei caroserii de vehicul, in

vedere partiala, la un reglaj minim pe inal{ime,

Figura 2 _dispozitivul din figura 1 in vedere partiala, la un reglaj maxim pe
inaltime,

Figura 3 o vedere explodata a mecanismului de reglare din figurile 1 si 2,

Figura 4 o vedere laterala a mecanismului de reglare din figurile 1 la 3, la un

reglaj maxim pe inalfime,

Figura 5 o sectiune prin mecanismul de reglare din figura 4,
Figura 6 o vedere a antrenarii cu mijloc de infagurare din figura 4,
Figura 7 o vedere laterala a mecanismului de reglare din figurile 1 la 3, la un

reglaj minim pe inaltime,
Figura 8 o sectiune prin mecanismul de reglare din figura 7, si

Figura 9 o vedere a antrenarii cu mijloc de infasurare din figura 7.

Figurile 1 si 2 arata dispozitivul 1 realizat ca amortizor, pentru gazduirea unui
suport de roata cu o roata la capatul inferior $i un locas nereprezentat pe o caroserie
de vehicul. In plus, la dispozitivul 1 este gazduit un mecanism de amortizare 2.
Dispozitivul 1 contine suplimentar cele doua elemente tubulare 3, 4 deplasabile
telescopic unul in altul, care sunt deplasabile liniar reciproc cu o inaltime h prin
intermediul mecanismului de reglare 5. Mecanismul de reglare 5 contine carcasa 6,
care este conectata pivotant cu primul element 3 prin intermediul unui locas 7, si
transmite fortele liniare de la carcasa 6 la primul element 3 cu un grad de pivotare

limitat.
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Mecanismul de reglare 5 deplaseaza liniar etrierul 10 fixat de boltul 9 dispus
pe ambele pari pe rola 8 antrenata liniar in jurul axei de rotatie d. Etrierul 10 este
asezat in jurul celui de-al doilea element 4 si il supune pe acesta la un opritor 11
liniar in sens opus greutatii caroseriei de vehicul. Deplasarea rolei antrenate 8 are loc
prin electromotorul 12 prin intermediul antrenarii unui mijloc de infasurare 13 care nu
se vede aici. Intr-un prim sens de rotatie a electromotorului 12 acesta serveste ca
frana si rola antrenata 8 este deplasata catre in jos, in asa fel incat conform figurii 1
este stabilita inaltimea minima h(min). Daca electromotorul 12 se roteste in celalalt
sens de rotatie, rola antrenata 8 este deplasata prin forta electromotorului 12 in
pozitia inferioara conform figurii 2 si este stabilita inaltimea minima. Desigur ca pot fi
stabilite, eventual fara trepte, toate pozitile de reglare dintre inaliimea minima si
maxima h(max).

Figura 3 arata o vedere explodata a mecanismului de reglare 5§ cu antrenarea
de mijloc de infasurare 13 gazduita in carcasa 6 din trei parii. In carcasa 6 sunt
gazduite cu posibilitate de rotire rolele de antrenare 14, 15. Rola antrenata 8 este
gazduita cu posibilitate de deplasare liniara in fantele alungite 16. in acest caz, boltul
9 primeste rotativ rola antrenata 8 si trece prin fantele alungite 16. La capatul bolfului
9 este gazduit etrierul 10 al celui de-al doilea element 4 (figurile 1 si 2). Pe boltul 17
carcasa 6 este gazduita pivotant in raport cu primul element 3 (figurile 1 si 2).
invartirea este limitata prin etrierul 10. Rolele de antrenare 14, 15 prezinta danturari
exterioare 18, 19, care se angreneaza cu roata dintata intermediara 20. Roata
dintata intermediara 20 este antrenata de danturarea exterioara 21 a arborelui de
rotor 22 al electromotorului 12. Rolele de antrenare 14, 15 si rola antrenata 8 primesc
pe circumferintele lor exterioare 23, 24, 25 mijlocul de infagurare 26. Mijlocul de
infagurare 26 este infagurat de pe rola de antrenare 14, pe rola antrenata 8, catre
rola de antrenare 15. Rapoartele de transmisie ale danturarilor exterioare 18, 19 in
exemplul de realizare reprezentat, sunt identice in raport cu roata dintata
intermediara 20 si arborele de rotor 22. intre mijlocul de infisurare 26 si rolele de
antrenare 14, 15 sunt ajustate diferite rapoarte de transmisie prin diametrele diferite
ale circumferintelor exterioare 23, 24 ale rolelor de antrenare 14, 15. Prin antrenari in

acelasi sens ale rolelor de antrenare 14, 15, mijlocul de infagurare 26 este infasurat

s (
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respectiv desfasurat mai rapid la o rola de antrenare 15 decat la cealalta rola de
antrenare 14. Ca urmare, in functie de sensul de rotatie al electromotorului 12, rola
antrenata 8 este deplasata liniar in functie de greutatea adiacenta a caroseriei de
vehicul. Astfel cele doua elemente 3, 4 sunt reglate pe inaltimea h (figurile 1 si 2) prin
intermediul mecanismului de reglare 5.

Figurile 4 si 5 arata mecanismul de reglare 5 in vedere laterala si in sectiune
de-a lungul liniei de taiere A-A, Figura 6 arata antrenarea mijlocului de infagurare 13
in vedere 3D la Tnal{imea maxima h(max) a dispozitivului 1 din figurile 1 si 2. Aici
rolele de antrenare 14, 15 si rola antrenata 8 deplasabila de-a lungul fantei alungite
16 prin intermediul boltului 9 sunt apropiate la maxim intre ele. Mijlocul de infagurare
26 este infagurat pe rola de antrenare 14 cu diametrul exterior mai mare.

in mod corespondent, figurile 7, 8, 9 ilustreazd mecanismul de reglare 5 in
vedere laterala si in sectiune de-a lungul liniei de taiere A-A, si antrenarea cu mijloc
de infagurare 13 la inaltimea minima h(min) a dispozitivului 1 din figurile 1 si 2. La
inaltimea reglata la minim, rola antrenata 8 este distantatd la maxim de rolele de
antrenare 14, 15. Restul din mijlocul de infasurare 26 este infasurat pe rola de
antrenare 15 cu diametrul mai mic. Lungimea mijlocului de infagurare 26 fixat la
capat de ambele role de antrenare 14, 15 este in asa fel masurata incat cel putin o
infagsurare a mijlocului de infagsurare sa ramana pe rola de antrenare 14, 15
desfasurata, pentru a detensiona fixarea datorita frecarilor de cablu aparute la fixarea
mijlocului de infagurare 26 pe rolele de antrenare 14, 15. Datoritd diametrului mai
mare al rolei de antrenare 15 aceasta poate primi la distanta scurta de rola antrenata

8 la inaltimea maxima (figurile 4 la 8) restul de mijloc de infasurare 26.

Lista semnelor de referinta
dispozitiv

mecanism de amortizare
element

element

mecanism de reglare

A 0 AW N -

carcasa
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7 locas

8 rola antrenata
9 bolt

10 etrier

1 opritor liniar

12 electromotor

13 antrenare cu mijloc de infasurare
14 rola de antrenare

15 rola de antrenare

16 fanta alungita

17 bolt

18 danturare exterioara

19 danturare exterioara

20 roata dintata intermediara
21 danturare exterioara

22 ax de rotor

23 circumferinta exterioara
24 circumferinta exterioara
25 circumferinta exterioara
26 mijloc de infasurare

A-A linie de taiere .

d axa de rotatie

h inaltime

h(max) inaltime maxima
h(min) inaltime rninima
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Revendicari

1. Dispozitiv (1) pentru reglarea pe inaliime a unei caroserii de vehicul
continand elemente (3, 4) reglabile liniar unul fata de altul, intre caroseria de vehicul
si 0 roata, prin intermediul unui mecanism de reglare (5), caracterizat prin aceea ca
mecanismul de reglare (5) este format dintr-o antrenare cu mijloc de infasurare (13),
avand o carcasa (6) dispusa pe un element, fixata liniar, doua role de antrenare
(14,15) antrenate in acelasi sens de rotatie de cel putin un electromotor (12), fixate
cu posibilitate de rotire in carcasa (6), si o rola antrenata (8) cuplata liniar cu cel de-al
doilea element, deplasabila liniar in carcasa (6), in care, intre o prima rola de
antrenare (14,15) peste rola antrenata (8) catre cea de-a doua rola de antrenare (15,
14), este prevazut un mijloc de infagurare (26) infasurabil si desfasurabil pe rolele de
antrenare (14,15) in functie de sensul de rotatie al electromotorului (12), si la rolele
de antrenare (14,15) sunt reglate diferite rapoarte de transmisie ale mijlocului de

infagurare (26).

2. Dispozitiv (1) conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca rolele de

antrenare (14, 15) prezinta diametre diferite.

3. Dispozitiv (1) conform revendicarii 1 sau 2, caracterizat prin aceea ca
antrenarea in rotatie a rolelor de antrenare prin intermediul electromotorului are loc

prin raport de transmisie diferit.

4. Dispozitiv (1) conform uneia din revendicarile 1 la 3, caracterizat prin
aceea ca rolele de antrenare (14,15) sunt danturate pe exterior si, intre un ax de
rotor (22) danturat pe exterior si rolele de antrenare (14,15), este prevazuta o roata

dintata intermediara (20).
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5. Dispozitiv (1) conform uneia din revendicarile 1 la 4, caracterizat prin

aceea ca mijlocul de infasurare (26) este realizat ca un cablu, banda, curea sau lant.

6. Dispozitiv (1) conform uneia din revendicarile 1 la 5, caracterizat prin
aceea ca mijlocul de infasurare (26), la capete, este fixat respectiv la rolele de

antrenare (14,15).

7. Dispozitiv (1) conform uneia din revendicarile 1 la 6, caracterizat prin
aceea ca, pe un bolt (9) ce gazduieste intr-o maniera rotativa in jurul axei sale de
rotatie (d) roata antrenata (8), este prevazut un element de fixare ce actioneaza liniar
in sens opus greutatii caroseriei de vehicul asupra celui de-al doilea element (4) pe

un opritor liniar (11).

8. Dispozitiv (1) conform uneia din revendicarile 1 la 7, caracterizat prin
aceea ca respectiva carcasa (6) este dispusa pivotanta pe primul element (4),

perpendicular fata de axa de rotatie (d) a rolei antrenate (8).

9. Dispozitiv (1) conform uneia din revendicarile 1 la 8, caracterizat prin
aceea ca, intre cele doua elemente componente, este prevazut un mecanism de
blocare comutabil pentru suntarea liniara, intr-o maniera de blocare prin forma, a

mecanismului de reglare.

10. Dispozitiv (1) conform uneia din revendicarile 1 la 9, caracterizat prin
aceea cad ambele elemente componente (3, 4) sunt realizate ca piese tubulare
culisante unul Tn altul in maniera telescopica si, intre elementele componente (3, 4)

este prevazut cel putin un mecanism de amortizare (2) activ liniar.
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