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499 MECANISM ACTIV DE SUSPENSIE PENTRU

AUTOVEHICULE

(57) Rezumat:

Inventia se referd la un mecanism activ de suspensie,
pentru autovehicule cu roti. Mecanismul conforminven-
tiei este constituit din doud subansambluri (B si C) brat
suspensie, simetrice in oglinda fata de planul longi-
tudinal al unui vehicul, montate pe un sasiu (1), fiecare
dintre cele doua subansambluri (B si C) brat suspensie
se compune dintr-un brat (3) principal $i un brat (4)
intermediar, bratul (3) principal fiind prevazut, la extre-
mitatea dinspre o roata (5), cu un sistem care permite
montarea unui motor (6) de tractiune, care transmite
puterea catre roata (5) printr-un cuplaj direct sau prin
intermediul unui reductor Tncorporat, intre cele doua
brate (3 si 4)principal si intermediar fiind montate doua
sisteme de suspensie, un sistem de suspensie pasiv,
format dintr-un arc (7) si un amortizor (8), si un sistem
de suspensie activ, format dintr-o péarghie (9) de trans-
latie care, impreuna cu o parghie (10) de rotatie, trans-
mit o parte din energia absorbitéd de roata (5) de la
calea de rulare, prin intermediul unui reductor Tncor-
porat, catre un motor (11) electric montat solidar pe
bratul (4) intermediar.
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MECANISM ACTIV DE SUSPENSIE PENTRU AUTOVEHICULE

b) precizarea domeniuiui tehnic

Prezenta inventie se refera la un mecanism activ de suspensie pentru autovehicule cu
roti.

¢) prezentarea stadiului tehnicii

Se cunosc mecanisme de suspensie activd sau semiactivd care utilizeaza motoare
liniare sau amortizoare cu fluide magneto-rheologice pentru amortizarea variabila a
vibratiilor produse de calea de rulare, in functie de conditiile de drum in care este utilizat
vehiculul respectiv. (US 6945541 B2; US 2007/0120333; EP 0363158 A2)

Aceste mecanisme prezinta dezavantajul unei constructii complicate si al unui cost
ridicat, datoritd faptului ca necesitd producerea unor sisteme de amortizare specifice,
dedicate fiecarui vehicul in parte.

d) prezentarea problemei tehnice pe care solicitantul si-a propus sa o rezolve inventia

Problema tehnica pe care si-a propus sa o rezolve inventia este imbunatatirea stabilitatii
autovehicolului in mers inclusiv eliminarea vibratiilor datorat cai de rulare.

e) expunerea inventiei, asa cum este revendicata

Mecanismul activ de suspensie, conform inventiei inlatura aceste dezavantaje prin
aceea ca foloseste masini electrice rotative disponibile comercial.

Mecanismul activ de suspensie pentru autovehicule cu rofi, este alcatuit din doua
subansamble brat suspensie (B) si (C) simetrice Tn oglinda fata de planul longitudinal al
vehiculului, montate pe sasiu, (1) fiecare subansamblu brat suspensie se compune
dintr-un brat principal (3) si un brat intermediar (4), bratul principal (3) fiind prevazut la
extremitatea dinspre roatd cu un sistem ce permite montarea unui motor de tractiune
(6), In sine cunoscut, care poate transmite puterea catre roata (5) printr-un cuplaj direct
sau prin intermediul unui reductor incorporat, iar intre bratul principal de suspensie (3) si
bratul intermediar (4) existd montate doud sisteme de suspensie: un sistem de
suspensie clasic, pasiv, format dintr-un arc (7) si un amortizor (8) si un sistem de
suspensie activ format din parghia de translatie (9), care impreuna cu parghia de rotatie
(10) transmit o parte din energia absorbitd de roata (5) de la calea de rulare prin
intermediul unui reductor incorporat catre un motor electric (11), in sine cunoscut,
montat solidar pe bratul intermediar (4).

Fiecare subansamblu brat suspensie se compune dintr-un brat{ principal (3) si un brat
intermediar (4), bratul principal (3) fiind prevazut la extremitatea dinspre roata cu un
sistem ce permite montarea unui motor de tractiune (6), in sine cunoscut, care poate
transmite puterea catre roatd (5) printr-un cuplaj direct sau prin intermediul unui
reductor incorporat, iar intre bratul principal de suspensie (3) si bratul intermediar (4)
exista montate doua sisteme de suspensie: un sistem de suspensie clasic, pasiv, format
dintr-un arc (7) si un amortizor (8) si un sistem de suspensie activ format din parghia de
translatie (9), care impreuna cu parghia de rotatie (10) transmit o parte din energia
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absorbitd de roatd (5) de la calea de rulare prin intermediul unui reductor incorporat
catre un motor electric (11), in sine cunoscut, montat solidar pe bratul intermediar (4),
sarcina statica corespunzatoare greutatfii pe punte fiind preluatd de la roata (5) prin
intermediul bratului principal (3) si transmisa de un arc (7) la bratul intermediar (4), de
unde, prin intermediul unei tije (13) se descarca in sasiu (1)

In functie de caracteristicile masinii electrice folosite (11), a reductorului incorporat si a
caracteristicilor caii de rulare, capacitatea de amortizare a amortizorului (8) poate fi
redusa foarte mult, la limita el puand fi chiar omis din sistem, intreaga energie preluata
de la calea de rulare fiind in acest caz regeneratad in sistemul de baterii, mai putin
pierderile datorate randamentelor sistemului de regenerare.

f) prezentarea avantajelor inventiei

Mecanismul activ de suspensie pentru autovehicule prezinta urmatoarele avantaje :
- constructie simpla
- foloseste ca elemente active masini electrice rotative
- datorita caracterului reversibil a masinilor electrice utilizate, fluxul de energie prin
sistemul de suspensie poate fi bi-directional, astfel incat, prin injectarea de
energie Tn sistem, roata sd urmareasca cat mai fidel calea de rulare, maximizand
in acest fel aderenta disponibila.

g) prezentarea, pe scurt, a figurilor din desene

- fig.1, vedere in elevatie a unei puntii de vehicul ce foloseste sistemul activ de
suspensie conform inventiei;
- fig. 2, vedere in perspectiva, in detaliu a unei suspensii active conform inventiei;

h) prezentarea in detaliu a cel putin unui mod de realizare a inventiei revendicate cu referire la desene

Conform inventiei prezentam in continuare un exemplu de realizare a inventiei pentru o
punte motoare electricd a unui vehicul, cu referire la figurile 1 si 2.

Pe o structura centrald (sasiu) 1 a unei punti A se articuleaza cu ajutorul a doua lagare
radial-axiale duble 2 doua subansamble brat suspensie B si C, simetrice n oglinda fata
de planul longitudinal al vehiculului.

Fiecare subansamblu brat suspensie se compune dintr-un brat principal 3 i un brat
intermediar 4. Bratul principal 3 se lagaruieste la un capat pe structura centrala 1 prin
lagarul 2 si inglobeaza la celdlalt capat lagarul radial-axial pentru montarea unei roti 5.
Bratul principal 3 este prevazut la extremitatea dinspre roata cu un sistem ce permite
montarea unui motor de tractiune 6, in sine cunoscut, care poate transmite puterea
catre roata printr-un cuplaj direct sau prin intermediul unui reductor incorporat. Bratul
intermediar 4 este Iagaruit pe bratul principal 3 pe partea exterioara a lagarului dublu 2.
Intre bratul principal de suspensie 3 si bratul intermediar 4 existd montate doua sisteme
de suspensie: un sistem de suspensie clasic, pasiv, format din arcul 7 si amortizorul 8 si
un sistem de suspensie activ format din parghia de translatie 9, care impreuna cu
parghia de rotatie 10 transmit o parte din energia absorbitd de roatad de la calea de
rulare prin intermediul unui reductor incorporat catre un motor electric 11, in sine
cunoscut, montat solidar pe bratul intermediar 4.

Bratul intermediar 4, care se poate roti fatd de braful principal 3 Tn articulatia 2, este
prevazut la partea superioara cu o articulatie 12 unde se monteaza o tija 13 articulata la
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celalalt capéat cu sasiul 1 Tn articulatia 14 si care fixeaza pozitia bratului intermediar 4
fatd de sasiul 1. De asemenea, existd varianta ca bratul intermediar 4 sa fie montat
separat de bratul principal de suspensie 3 si solidar cu sasiul 1.

Sarcina staticd corespunzatoare greutafii pe punte este preluatd de la roata 5 prin
intermediul bratului principal 3 si transmisa de arcul 7 la bratul intermediar 4, de unde,
prin intermediul tijei 13 se descarca n sasiul 1.

In funciie de caracteristicile masinii electrice folosite 11, a reductorului incorporat si a
caracteristicilor caii de rulare, capacitatea de amortizare a amortizorului 8 poate fi
redusa foarte mult, la limita el puand fi chiar omis din sistem, intreaga energie preluata
de la calea de rulare fiind in acest caz regenerata in sistemul de baterii, mai putin
pierderile datorate randamentelor sistemului de regenerare. Datorita caracterului
reversibil a masinilor electrice, fluxul de energie prin sistemul de suspensie poate fi bi-
directional, astfel incat, prin injectarea de energie Tn sistem, roata sa urméreasca cat
mai fidel calea de rulare, maximizand in acest fel aderenta disponibila.
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REVENDICARI

1. Mecanism activ de suspensie pentru autovehicule cu roti, alcatuit din doua
subansamble brat suspensie (B) si (C) simetrice in oglinda fatd de planul longitudinal al
vehiculului, montate pe sasiu, (1) caracterizat prin acea ca,

fiecare subansamblu brat suspensie se compune dintr-un brat principal (3) si un brat
intermediar (4), bratul principal (3) fiind prevazut la extremitatea dinspre roatd cu un
sistem ce permite montarea unui motor de tractiune (6), in sine cunoscut, care poate
transmite puterea catre roatad (5) printr-un cuplaj direct sau prin intermediul unui
reductor incorporat, iar intre bratul principal de suspensie (3) si bratul intermediar (4)
existda montate doua sisteme de suspensie: un sistem de suspensie clasic, pasiv, format
dintr-un arc (7) si un amortizor (8) si un sistem de suspensie activ format din parghia de
translatie (9), care impreuna cu parghia de rotatie (10) transmit o parte din energia
absorbita de roata (5) de la calea de rulare prin intermediul unui reductor incorporat
catre un motor electric (11), in sine cunoscut, montat solidar pe bratul intermediar (4).

2. Mecanism activ de suspensie pentru autovehicule cu roti, alcatuit din doua
subansamble brat suspensie (B) si (C) , conform revendicarii 1, caracterizat prin acea
ca, bratul intermediar (4), care se poate roti fatd de bratul principal (3) in articulatia
radial - axiala (2), fiind prevazut la partea superioara cu o articulatie (12) unde se
monteaza o tija (13) articulata la celdlalt capat cu sasiul (1) intr-o articulatie (14) care
fixeaza pozitia bratului intermediar (4) fatd de sasiu (1), existand varianta ca bratul
intermediar (4) sa fie montat separat de bratul principal de suspensie (3) si solidar cu
sasiul (1)

3. Mecanism activ de suspensie pentru autovehicule cu roti, alcatuit din doua
subansamble brat suspensie (B) si (C) , conform revendicarii 1, caracterizat prin acea
ca, sarcina statica corespunzatoare greutatii pe punte este preluata de la roata (5) prin
intermediul bratului principal (3) si transmisa de un arc (7) la bratul intermediar (4), de
unde, prin intermediul unei tije (13) se descarca in sasiu (1)

4. Mecanism activ de suspensie pentru autovehicule cu roti, aicatuit din doua
subansamble brat suspensie (B) si (C) , conform revendicarii 1, caracterizat prin acea
ca, in functie de caracteristicile masinii electrice folosite (11), a reductorului incorporat si
a caracteristicilor cdii de rulare, capacitatea de amortizare a amortizorului (8) poate fi
redusa foarte mult, la limita el puand fi chiar omis din sistem, intreaga energie preluata
de la calea de rulare fiind Tn acest caz regenerata in sistemul de baterii, mai putin
pierderile datorate randamentelor sistemului de regenerare.
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Figura 2
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