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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un sistem de cuplare si decuplare
ghidat pentru ambarcafiunile de salvare marine, care
poate echipa bércile de salvare si barcile de salvare
rapida din dotarea navelor, permitéand ca acestea sa fie
lansate gi recuperate Tn cazul rolurilor de abandon, om
peste bord, poluare sau in cazul situatiilor reale,
indiferent de conditiile meteorologice, furtund, valuri
mari sau huld. Sistemul conform inventiei este alcdtuit
dintr-un cérlig (1) vertical, care este cuplat, la partea
superioard, printr-o brida (98), de instalatia navei (92),
i la partea inferioard, printr-un ochet (96) de prindere,
de o linie (97) de ghidaj principald, cuplatd, prin inter-
mediul unui colier (95) de prindere, de o linie (94) de
ghidaj secundard, care trece printr-o unitate (B) de
cuplare-decuplare si care este conectatd de tamburul
unuivinci (V) de recuperare, prin intermediul unui colier
(93) de sigurantd, operatiunile fiind controlate dintr-o
unitate (R) de control cuplare-decuplare, prin inter-
mediul unor cabluri (F) de transmitere a migcarii, iar la
unitatea (R) de control cuplare-decuplare, prin inter-
mediul unui cablu (G) de transmitere a migcérii, este
cuplatd o unitate (H) hidrostatica.
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SISTEM DE CUPLARE S| DECUPLARE GHIDAT PENTRU AMBARCA’ [IUNILE DE SALVARE MARINE
Prezenta inventie se refera la un sistem de cuplare si decuplare ghidat cu unul sau doua

puncte de prindere (o unitate centrala sau doua unitati periferice prova-pupa), ce poate echipa

barcile de salvare si barcile de salvare rapida din dotarea navelor, permitand ca acestea sa fie

n u

lansate si recuperate in cazul rolurilor de “abandon”, “om peste bord”, “poluare” etc. sau in
cazul situatiilor reale, indiferent de conditiile meteorologice (furtuna, valuri mari, hula).
Sistemul de lansare si amarare ghidat a fost conceput sa poata dota atat constructiile noi cat si
reechipa sisteme date in exploatare.

Se cunosc sute de tipuri de carlige (RELEASING GEAR) de diverse forme si avand diverse
proceduri de functionare, si ce au rolul de decuplare sau de cuplare la instalatia de salvare fixa
de la bordul navelor, a ambarcatiunilor de salvare. Toate aceste sisteme se bazeaza pe
urmatorul principiu: un carlig ce pivoteaza pe un ax al carui centru poate fi pozitionat deasupra
sau sub punctul de prindere. Blocarea carligului este facutd de o cama sau de un pin. Modul in
care se efectueaza deschiderea poate fi in sarcina (ON LOAD SYSTEMS) sau fara sarcina (OFF
LOAD SYSTEMS). Unele din dezavantajele pe care toate aceste echipamente le au in comun
sunt:

- procedeul de cuplare trebuie facut manual —un membru al echipei rol abandon trebuind fizic
sa prinda inelul de sarcina in carlig , existand astfel pericolul producerii accidentelor. (TOR ON
LOAD HOOK — MAINTENANCE MANUAL; LH 12 HOOK MAINTENANCE MANUAL; LHR12 HOOK
MAINTENANCE MANUAL, H86 HOOK MAINTENANCE MANUAL; TITAN 5T HOOK MAINTENANCE
MANUAL; TRIPLE 5 HOOK SSI MAINTENANCE MANUAL; HENRIKSEN HOOK MAINTENANCE
MANUAL); (MARINE ACCIDENT INVESTIGATION BRANCH — MAIB — REVIEW OF LIFEBOAT AND
LAUNCHING SYSTEM’ ACCIDENTS — SAFETY STUDY)

- recuperarea dificild a ambarcatiunilor in conditii meteorologice nefavorabile {furtuna, valuri,
huld), in unele situatii fiind imposibila recuperarea acestora.

- exista posibilitatea eliberarii accidentale din carlig a inelului de sarcina atunci cand garda de
blocare a carligului din diferite motive rdmane deschisa sau se deschide accidental permitand
astfel inelului de sarcina sa se elibereze din carlig. (MARINE ACCIDENT INVESTIGATION BRANCH
~ MAIB — REVIEW OF LIFEBOAT AND LAUNCHING SYSTEM’ ACCIDENTS — SAFETY STUDY); (FAST
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RESCUE BOAT RELEASE ACCIDENT SWEDISH CASUALTY INVESTIGATION REPORT — SWEDISH

MARITIME CASUALITY INVESTIGATION DIVISION)

- la unitatea de control cuplare-decuplare a carligului, operatiunea de inchidere respectiv
deschidere este efectuatad intr-o singura etapa: maneta pozitie inchis - maneta pozitie deschis.
Ambele operatiuni efectuanduse manual. (TOR ON LOAD HOOK — MAINTENANCE MANUAL; LH

12 HOOK MAINTENANCE MANUAL; H86 HOOK MAINTENANCE MANUAL; TITAN 5T HOOK
MAINTENANCE MANUAL; TRIPLE 5 HOOK SSI MAINTENANCE MANUAL)

- la unitatea hidrostatica datorita sistemului inchis (capsulat) este imposibil de verificat conditia
diafragmei hidrostatice (fard demontarea unitatii), care are ca rezultat functionarea
defectuoasa a sistemului in cazul perforarii diafragmei si a acumularilor de apa. (TOR ON LOAD

HOOK — MAINTENANCE MANUAL; LH 12 HOOK MAINTENANCE MANUAL; LHR 12
MAINTENANCE MANUAL).

Scopul acestei inventii este acela de a reduce posibilitatea producerii accidentelor in timpul
rolurilor de abandon de la bordul navelor cét si in timpul situatiilor reale, cand instalatiile de
salvare marine din dotare sunt folosite.

Problema pe care o rezolva inventia este aceea ca realizeaza un sistem de lansare si amarare
ghidat si automat care asigura lansarea si recuperarea ambarcatiunilor de salvare navale
indiferent de conditiile meteorologice (furtuna, valuri mari, huld), in conditii de siguranta
maxime pentru personalul care exploateaza echipamentul.

Sistemul de lansare si amarare ghidat nu necesita pe durata procesului de recuperare prezenta
unui membru din rolul de abandon la postul de carlig.

Unitatea de control a sistemul de lansare si amarare ghidat spre deosebire de sistemele
actuale are operatiunea de inchidere - deschidere impartita in trei etape — etapa pozitia inchis
— pozitia hidrostatic, pozitia hidrostatic - pozitia stand-by, pozitia stand-by - deschidere. La
recuperare, din pozitia deschis trecerea la pozitia stand-by se face automat si independent
pentru fiecare carlig, ce este de asemenea o caracteristicd unica cat §i un avantaj al sistemului
de amarare fata de celelalte sisteme existente.

Are avantajul de a permite inspectarea conditiei diafragmei unitatii hidrostatice fara

dezasamblarea unitatii.
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Se da in continuare un exemplu de realizare a inventiei, descris mai jos cu titlu de

exemplificare si nelimitativ, facand referiri la fig. 1...42, anexate, care reprezinta:

fig. 1, plan general al sistemului de cuplare si decuplare ghidat. Vedere lateral3.

fig. 2, carligul vertical. Vedere fata.

fig. 3, carligul vertical in pozitia blocat - in raport cu inelele de ghidaj (18, 19, 20). Vedere
unghi fata.

fig. 4, unitatea cuplare — decuplare, elementele sistemului de blocaj automat. Pentru a
simplifica desenele se reprezinta o singura parte, cealalta fiind identica. Vedere fata.
Fig. 5, unitatea cuplare — decuplare, elementele sistemului de blocaj automat. Pozitia
activat. Vedere fata.

Fig. 6, unitatea cuplare — decuplare, elementele sistemului de blocaj automat. Pozitia
activat. Vedere unghi fata.

Fig. 7, unitatea cuplare —decuplare, elementele sistemului de blocaj automat. Pozitia
limita carlig vertical. Se incepe activarea sistemului blocaj automat. Vedere fata.

Fig. 8, unitatea cuplare — decuplare, elementele sistemului de blocaj automat. Pozitia
limita carlig vertical. Se incepe activarea sistemului blocaj automat. Vedere unghi fata.
Fig. 9, unitatea cuplare —decuplare, elementele sistemului de blocaj automat. Pozitia
carlig vertical blocat de catre rola incuietoare blocata la randul ei de cama incuietoare.
Vedere fata.

Fig. 10, unitatea cuplare — decuplare, elementele sistemului de blocaj automat. Pozitia
carlig vertical blocat de catre rola incuietoare blocata la randul ei de cama incuietoare.
Vedere unghi fata.

Fig. 11, unitatea cuplare — decuplare, elementele sistemului de eliberare manuala.
Pentru a simplifica desenele se reprezinta o singura parte, cealalta fiind identica,
exceptie facand punct conexiune cablu (33) — o singura unitate — reprezentata in desen.
Pozitia carlig vertical blocat de catre rola incuietoare blocata la randul ei de cama

incuietoare. Vedere fata.

—The—
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Fig. 12, unitatea cuplare — decuplare, elementele sistemului de eliberare manuala.

Pozitia carlig vertical blocat de catre rola incuietoare blocata la randul ei de cama

incuietoare. Vedere fata.

Fig. 13, unitatea cuplare — decuplare, elementele sistemului de eliberare manual3.

Pozitia carlig vertical blocat de catre rola incuietoare blocata la randul ei de cama

incuietoare. Vedere unghi fata.

Fig. 14, unitatea cuplare — decuplare, elementele sistemului de eliberare manual3.

Pozitia carlig vertical eliberat de catre rola incuietoare. Vedere fata.

Fig. 15, unitatea cuplare — decuplare, elementele sistemului de eliberare manual3.

Pozitia carlig vertical eliberat de catre rola incuietoare. Vedere unghi fata.

Fig. 16, unitatea control cuplare — decuplare cu cele trei fete ghidaj. Vedere unghi fata.

Fig. 17, unitatea control cuplare — decuplare cu cele trei fete ghidaj. Vedere laterala.

Fig. 18, unitatea control cuplare — decuplare cu cele trei fete ghidaj. Vedere sus.

Fig. 19, unitatea control cuplare — decuplare cu cele trei fete ghidaj. Vedere detaliu sus.

Fig. 20, unitatea control cuplare — vedere prin cele trei fete ghidaj (transparent). Vedere

unghi fata.

Fig. 21, unitatea control cuplare — vedere prin cele doua fete ghidaj (transparent).

Pentru o mai buna vedere si intelegere a desenului una din fete a fost stearsa. Vedere

unghi fata.

Fig. 22, unitatea control cuplare — vedere prin fata ghidaj (transparent). Pentru o mai

buna vedere si intelegere a desenului doua din fete au fost sterse. Vedere unghi fata.

Fig. 23, unitatea control cuplare — decuplare cu o fata ghidaj. Pentru o mai buna vedere

si intelegere a desenului doua din fete au fost sterse. Elemente unitate control. Vedere

fata.

Fig. 24, unitatea control cuplare — decuplare, pozitia inchis. Vedere fata.

Fig. 25, unitatea control cuplare — decuplare, pozitia inchis. Vedere unghi fata.

Fig. 26, unitatea control cuplare — decuplare, pozitia hidro. Vedere fata.

Fig. 27, unitatea control cuplare — decuplare, pozitia hidro. Vedere unghi fata.

Fig. 28, unitatea control cuplare — decuplare, pozitia hidro. Elemente hidro. Vedere fata.
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- Fig. 29, unitatea control cuplare — decuplare, pozitia hidro. Vedere detaliu levier hidro
blocand levier principal.

- Fig. 30, unitatea control cuplare — decuplare, pozitia hidro. Vedere detaliu levier hidro
eliberand levier principal.

- Fig. 31, unitatea control cuplare — decuplare, pozitia stand -by. Vedere fata.

- Fig. 32, unitatea control cuplare — decuplare, pozitia stand-by. Vedere unghi fata.

- Fig. 33, unitatea control cuplare — decuplare, pozitia deschis. Vedere fata.

- Fig. 34, unitatea control cuplare — decuplare, pozitia deschis. Vedere unghi fata.

- Fig. 35, vinciul de recuperare. Vedere fata.

- Fig. 36, vinciul de recuperare. Elemente vinci. Vedere laterala.

- Fig. 37, vinciul de recuperare. Elemente vinci. Vedere unghi fata.

- Fig. 38, vinciul de recuperare. Elemente vinci. Vedere sectiune unghi fata.

- Fig. 39, vinciul de recuperare. Elemente vinci. Vedere detaliu sectiune fata.

- Fig. 40, unitatea hidro. Elemente hidro. Vedere fata.

- Fig. 41, unitatea hidro si unitate hidro sectiune. Vedere unghi fata.

- Fig. 42, unitatea hidro. Elemente hidro. Vedere sectiune unghi fata sus.

La dimensionarea si calculele de rezistenta se vor tine cont de reglementarile si legislatiile in
vigoare si se va folosi un factor de siguranta 6:1.

La alegerea materialelor din care se construiesc componentele se vor tine cont de
reglementarile si legislatiile in vigoare si se vor folosii materiale rezistente la coroziune in mediu
marin.

Debitarea materialelor se va face cu jet de apa si particule abrazive, evitanduse astfel
deformatiile termice cat si arderea materialului in zona de taiere, efecte ce apar prin folosirea
metodelor clasice (plasma3, laser).

Carligul vertical (1) (o unitate) — se realizeaza din bara metalica de sectiune rotunda care se
prelucreaza prin mijloacele clasice de strunjire, frezare, gurire, tarodare. Acesta este cuplat la
partea superioard cu parama metalica (92) a instalatiei de salvare a navei prin brida (98) este
controlat ridicat/coborat de citre personalul din rolul de abandon de la bordul navei cu ajutorul

instalatiei de salvare din dotare. La partea inferioara carligul vertical (1) are o gaura filetata

i
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unde se conecteaza ochetul de prindere (96). in corpul carligului vertical (1) este un canal de
sectiune semirotunda, folosit pentru blocarea in unitatea de cuplare-decuplare (B) de catre rola
incuietoare (2).

LINIA DE GHIDAJ (G)
Linie de ghidaj principala (97) (o unitate) — realizata din pardma metalica de 4 - 6mm si este
cuplata la partea inferioara a carligului vertical (1) prin ochetul de prindere (96) iar la capatul
opus prin intermediul colierului de legatura (95) de linia de ghidaj secundara (94). Lungimea
linie ghidaj principala (97) variaza in functie de conditiile de explcatare ale SISTEM DE CUPLARE
S| DECUPLARE GHIDAT si poate avea intre 2 si 6 metrii. Cu cat valurile sunt mai mari cu atat
lungimea linie ghidaj principala (97) este mai mare, pentru a putea permite cuplarea acesteia
de de linia de ghidaj secundara (94) fara a exista pericolul ca membrul din rolul de abandon al
ambarcatiunii ce efectueaza operatiunea, sa fie lovit de carligul vertical (1). Gasele de la
capetele Liniei de ghidaj principale (97) se executa prin matisare sau cu pastila.
Linie de ghidaj secundara (94) (o unitate) ~ realizata din parama metalicd de 4 - 6mm si este
cuplata la partea inferioara de tamburul vinciului de recuperare (V) prin intermediul colierului
de siguranta (93), trece prin unitatea de cuplare-decuplare (B) si este cuplata la partea
superioara prin intermediul colierului de legatura (95) de linia de ghidaj principala (97), in
timpul operatiunii de recuperare a ambarcatiunii, de un membrul din rolul de abandon al
ambarcatiuni. Lungimea linie ghidaj secundara (94) variaza in functie de conditiile de exploatare
ale SISTEM DE CUPLARE $I DECUPLARE GHIDAT si poate avea intre 2 si 4 metrii, astfel incat pe
tamburul vinciului de recuperare (V) sa existe un minim de 6 infagurari iar capatul ramas sa
permita manipularea usoara, respectiv cuplarea acestuia cu linia de ghidaj principala (97).
Gagele de la capetele liniei de ghidaj secundare (94) se executa prin matisare sau cu pastila.
Colierele de prindere - colierul de prindere (95) si colierul de siguranta (93) confectionate din
plastic i cu o rezistenta la rupere prestabilita, astfel incat pentru siguranta sistemului se vor
rupe in cazul depasirii tensiunii maxime admise in liniile de ghidaj, permitand eliberarea
ambarcatiunii de instalatia navei (99).

UNITATEA DE CUPLARE DECUPLARE (B) se poate realiza cu dou3, trei (trident) sau patru (cruce)

role incuietoare (2) a carligului vertical (1).




UNITATEA DE CUPLARE DECUPLARE (B) cu doua role incuietoare.
Rola incuietoare (2) (doua unitati) - confectionata din bard metalica de sectiune rotunda, prin
strunjire, cu un diametru exterior egal cu diametrul canalului din corpul cérligului vertical (1).
Are rolul de a bloca carligul vertical (1) in pozitia cuplat si de a prelua fortele exercitate de
acesta asupra sistemului.
Lagar cu alunecare (3) (doua unitati) - confectionat din bronz sinterizat, prin strunjire. Diametrul
exterior egal cu diametrul interior rola incuietoare (2). Diametrul interior egal cu diametrul
exterior ax rola incuietoare (4). Are rolul de a asigura rotirea rold incuietoare (2) pe ax rola
incuietoare (4).
Ax rola incuietoare (4) (doua unitati) - confectionat din bara metalica de sectiune rotunda, prin
strunjire, frezare, gaurire, tarodare. Capetele ax rola incuietoare sunt de forma semirotunda
care se cupleaza in locasurile din cele doua fete ale levierului principal (5). Are rolul de a sustine
si ghida rola incuietoare (2)
Levier principal (5) (doua unitati) - confectionat din metal prin debitare, frezare, gaurire. Este
alcatuit din doua fete simetrice, la un capat avand o forma semirotunda iar la celalalt fata
dreapta. Fata interioara a capatului drept este prevazuta cu un locas infundat de forma
semirotunda identica cu forma capatului ax rola incuietoare (4), astfel incat acesta este incadrat
intre cele doua fete ale levier principal (5) si asigurat cu doua suruburi cu cap inecat, suruburi
infiletate in ax rola incuietoare (5). Pentru a se asigura rezistenta mecanica cat si paralelismul
celor doua fete ale levierului principal (5) mai avem montate intre acestea pin rola suport rola
incuietoare si pin arc levier principal. Acestea sunt asigurate cu suruburi cu cap inecat, suruburi
infiletate in corpul pinurilor. Pe fetele levier principal {5) este executat un canal de culisare care
limiteaza cursa levier principal (5) cu ajutorul pin opritor levier principal ce se fixeaza in fata
principala (21).
Cama incuietoare (9) (doua unitati) - confectionata din metal, prin strunjire, gaurire, frezare.
Are rolul de a impinge si bloca rola incuietoare (2) din pozitia decuplat in pozitia cuplat in timpul
procesului de blocare si de a elibera rola incuietoare (2) din pozitia cuplat in pozitia decuplat in
timpul procesului de deblocare. Cama incuietoare (2) va prelua fortele exercitate de carlig

vertical (1) asupra rolei incuietoare (2). Central are o gaura cu canal de pana prin care trece ax
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cama incuietoare (10). Legdtura cama incuietoare (9) si ax cama Tncuietoare (10) se realizeaz3
cu ajutorul cheie cama incuietoare.

Ax cama incuietoare (10) (doud unitdti) - confectionat din bard metalic3 de sectiune rotund3
prin strunjire, frezare, gaurire, tarodare. Are rolul de a sustine si ghida cama incuietoare (9). in
ambele capete este prevazut cu o gaura oarba de sectiune patrata cu colturile rotunjite unde se
conecteaza extensia ax cama incuietoare (12). Tot aici, central, are o gaurd oarba, filetat3, care
va permite conectarea de ax cama incuietoare (10) a extensiilor ax cama incuietoare (12) cu
ajutorului surubului ax cama incuietoare.

Lagar cu alunecare ax cama (14) ( patru unitati) - confectionat din bronz sinterizat, prin
strunjire. Diametrul exterior egal cu diametrul orificiului din fata caseta levier principal (15).
Diametrul interior egal cu diametrul exterior ax cama incuietoare (10). Are rolul de a asigura
rotirea ax cama incuietoare (10).

Caseta levier principal (15) (doua unitati) - confectionata din metal prin debitare, frezare,
gaurire. Este alcatuita din doua fete simetrice. Fetele caseta levier principal (15) sunt prevazute
cu un canal care permite ca levier principal (5) sa culiseze in cele doua pozitii cuplat — decuplat
sub actiunea cama incuietoare (9) si arc levier principal. Intre fetele caseta levier principal (15)
se afld si cama incuietoare (9) cu ax cama incuietoare(10) si lagar cu alunecare ax cama (14) ale
caror fete exterioare se termina la nivelul fetei caseta levier principal (15). Distanta si
paralelismul dintre fetele caseta levier principal (15) este asigurata cu ajutorul a sase distantier
levier principal. Acestea sunt asigurate cu suruburi cu cap inecat, suruburi infiletate in corpul
distantierelor levier principal. Fetele caseta levier principal (15) sunt prevazute atat la partea
superioara cat si la partea inferioara cu cate doud gauri ce folosesc pentru conectarea cu inel
ghidaj superior (18), inel ghidaj intermediar (19), inel ghidaj inferior (20) si fetele principale (20)
ale UNITATII DE CUPLARE DECUPLARE (B) cu ajutorul suruburilor.

Inel ghidaj superior (18) (o unitate) - confectionat din metal prin debitare, strunjire, gaurire.
Diametrul inelului este ales astfel incat sa permitéd carligului vertical (1) sa culiseze ugor dar nici
sa nu prezinte un joc prea mare care sa afecteze buna functionarea a unitatii de cuplare

decuplare (B). Inel ghidaj superior (18) are doua urechi, fiecare avand cate doua gauri ce

g
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folosesc pentru conectarea cu casetd levier principal (15) si fetele principale (21) ale UNITATII
DE CUPLARE DECUPLARE (B) cu ajutorul suruburilor.

Inel ghidaj intermediar (19) are doua urechi, fiecare avand cate doua gduri ce folosesc pentru
conectarea cu caseta levier principal (15) si fetele principale (21) ale UNITATII DE CUPLARE
DECUPLARE (B) cu ajutorul suruburilor. Pe fata inferioara se gasesc 4 gauri infundate care
folosesc la montarea tijelor ghidaj (22).

Inel ghidaj inferior (20) (o unitate) - confectionat din metal prin debitare, strunjire, gaurire. Inel
ghidaj inferior (20) are doua urechi, fiecare avand cate doua gauri ce folosesc pentru
conectarea cu fetele principale (21) ale UNITATII DE CUPLARE DECUPLARE (B) cu ajutorul
distantierelor inel ghidaj inferior si a suruburilor. Pe fata superioara se gasesc 4 gauri infundate
care folosesc la montarea tijelor ghidaj (22).

Fata principala (21) (douad unitati) - confectionate din metal prin debitare, gaurire. Fata
principala (21) reprezinta coloana vertebrala a unitatii de decuplare — cuplare (B) fiind cuplata la
structura de rezistenta a barcii prin pin chila fata principala (99). Este prevazuta cu trei seturi a
cate patru gduri necesare cuplarii celor trei inele de ghidaj. In dreptul ax cam4 incuietoare (10)
este o gaura ce permit ca extensiile ax cama incuietoare (12) sa se cupleze cu ax cama
incuietoare (10). in dreptul canalului de culisare care limiteaza cursa levier principal (5) este o
gaura care permite cuplarea pin opritor levier principal.

Extensie ax cama incuietoare (12) (patru unitati) - confectionat din bara metalica de sectiune
rotunda prin strunjire, frezare, gaurire. La ambele capete are doua extensii de sectiune patrata
cu colturile rotunjite, similare cu gaurile patrate din ax cama incuietoare (10). Este strabatuta
axial de un orificiu prin care trece surubul ax cama incuietoare. Are rolul de a cupla ax cama
incuietoare (10) cu levier ax cama incuietoare (24). ntre extensie ax cama incuietoare (12) si
fetele principale (21) se monteaza lagar cu alunecare extensie ax cama.

Levier ax cama incuietoare (24) (patru unitati) - confectionate din metal prin debitare, gaurire.
La un capat are o gaura de sectiune patrata cu coliurile rotunjite de forma si dimensiuni
similare cu extensia ax cama incuietoare (12), iar la celalalt o gaura rotunda care va permite

cuplarea cu tija blocare automata (26) pe una din fetele principale(21) iar in partea opusa cu tija




n~2014-0072806--
1 & -p4- 200

eliberare manuala (27). Are rolul de a transmite miscarea tija blocare automata (26) respectiv

tija eliberare manuala (27) catre extensie ax cama incuietoare (12).

Tija blocare automata (26) (doua unitati) - confectionat din metal prin debitare, frezare, gurire.

La partea superioara are doua urechi care vor facilita conectarea cu levier ax cama incuietoare
(24) iar la partea inferioara o ureche care va permite conectarea cu arc tija blocare automata
(28). Pe fata interioar3, la partea inferioara are o cama care va permite blocarea tija blocare
automata (26) in punctul de reazem (29) de pe fata principala (21). Deblocarea este facuta de
Levier blocare automata (30)

Levier blocare automata (30) (o unitate) - confectionat din metal prin debitare, strunjire,
gaurire. Este prevazut cu douad brate care actioneaza simultan asupra celor doua tije blocare
automata (26) impingand si eliberandule din punctul de reazem. Cand carligul vertical (1)
ghidat de inelul superior (18) si inelul mijlociu (19) a ajuns in pozitia limita in unitatea de
cuplare-decuplare (B) va impinge levier blocare automat3 (30) care culiseaza pe tija ghidaj (22)
din pozitia - sub inel ghidaj intermediar (19) in pozitia - asezat pe punctul de reazem (29)
eliberand astfel tija blocare automata {(26) din punctul de reazem - punct reazem tija blocare
automata(29) care datorita tensiunii generate de arc tija blocare automata (28) va imprima o
miscare de rotatie cama incuietoare (9) via ansamblul tija blocare automata (26) — levier cama
fncuietoare (24) — extensie ax cama (12) — ax cama (10)— cama incuietoare (9) va impinge si
bloca rola incuietoare (2) in canalul carlig vertical (1).

Tija eliberare manual3 (27) (dou3 unitati) - confectionat din metal prin debitare, frezare,
gaurire. La partea superioara are doua urechi care vor facilita conectarea cu levier ax cama
incuietoare (24) iar la partea inferioara o ureche care va permite conectarea cu levier eliberare
manuala (31)

Levier eliberare manuala (31) (o unitate) - confectionat din metal prin debitare, strunjire,
géurire. Este prevazut cu doud brate ale caror capete sunt cuplate cu cele doua tije eliberare
manuald (27). Langa punctul de prindere cu tija eliberare manuala (27) in partea opusa, are o
ureche — punct conexiune cablu (33) unde se cupleaza cablul trage —impinge (F). Levier
eliberare manuald (31) are patru g3uri ce fi permit sa culiseze pe tija ghidaj (22). Pentru

eliberarea carligului vertical (1) prin intermediul punct conexiune cablu (33) se impinge levier
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eliberare manuala (31) care culiseaza pe tija ghidaj (22) si care va imprima o miscare de rotatie
cama incuietoare (9) via ansamblul levier eliberare manuala (31) — tija eliberare manual3 (27) -

levier cama incuietoare (24) - extensie ax cama (12) — ax cama (10)— cama incuietoare (9) va

elibera rola incuietoare (2) care datorita arc levier principal (19) ce angreneaza intreg ansamblul

- levier principal (16) va trece din pozitia inchis in pozitia stand by — eliberand astfel carligul
vertical (1) si armand si blocand in acelasi timp tija blocare automata (26) in punctul de reazem
punct reazem tija blocare automata (29).

UNITATEA DE CONTROL CUPLARE - DECUPLARE (R)
Unitatea de control cuplare-decuplare (R) se poate realiza pentru unul sau doua puncte de
prindere.
Unitatea de control cuplare-decuplare (R} pentru doua puncte de prindere (doua unitati
periferice prova-pupa).
Maner principal (34) (o unitate) -realizat din metal prin debitare, sudare, gaurire. Este prevazut
cu doua locasuri astfel incat extensile levier culisabil (36) sa poata fi introduse si blocate cu
ajutorul pin maner principal (35), permitand astfel operarea simultana a celor doua levier
principal (44).
Pin maner principal (35) (o unitate) - realizat din bara metalica de sectiune rotunda prin
strunjire, filetare, gaurire. Are un maner realizat dintr-o bila la un capat si prevazut cu un
orificiu prin care trece o siguranta de blocare la celalalt capat. Are rolul de a asigura cele doua
extensii levier culisabil (36) in corpul manerului principal (34).
Extensie levier culisabil (36) (doua unitati) — realizat din bara metalica de sectiune
dreptunghiulara prin debitare, gaurire. De acestea se cupleaza maner principal (34) cu ajutorul
pin maner principal (35) la un capat iar la celalalt capat cu ajutorul suruburilor (38) se cupleaza
si ridigizeaza levier culisabil (37).
Levier culisabil (37) (patru unitati) - realizat din bara metalica de sectiune dreptunghiulara prin
debitare, gaurire. Are rolul de a transmite migcarea manerului principal (34) catre levier
principal (44). La partea inferioara este debitat un canal care permite culisarea axiala

restrictionata de rola ghidaj levier principal (45) si sub actiunea arc levier culisabil (42). La
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partea superioara se conecteaza cu ajutorul suruburilor (38) extensie levier culisabil (36).
Central se cupleaza rola ghidaj levier culisabil (39).

Rola ghidaj levier culisabil (39) (patru unitati) - realizat din barad metalica de sectiune rotunda
prin strunjire. Are rolul de a bloca si restrictiona miscarile levier culisabil (37), realizat prin
tensionarea levier culisabil (37) cu ajutorul arc levier culisabil (42) ce este incadrat intre placa
retinere arc superioara (40) - blocata de pin placa superioara si placa retinere arc inferioara
(43), in punctele de blocaj debitate in fetele unitate control (54, 55, 56).

Levier principal (44) (doua unitati) realizat din metal prin debitare, gaurire. Are rolul de a
transmite miscarea manerului principal (34) catre levier cablu trage - impinge (47) prin
intremediul rola actionare levier cablu (48). Pe acesta se gasesc montate rola ghidaj levier
culisabil (39) care blocheaza si restrictioneaza miscarile levier culisabil (37).

Levier cablu trage - impinge (47) (patru unitati) realizat din metal prin debitare, gaurire. Are
rolul de a prelua miscarea levier principal (44) prin intermediul rola actionare levier cablu (48) si
a o transmite catre cupla cablu trage - impinge (49) respectiv prin cablurile de transmitere a
miscarii (F) catre unitatea de cuplare-decuplare (B).

Levier hidro (50) (o unitate) - realizat din metal prin debitare, sudare, gdurire. Este prevazut cu
un brat care in pozitia neutral blocheaza levier principal (44) nepermitand decuplarea
sistemului ca o masura de siguranta fiind tensionat de arc hidro (59); si in pozitia activat prin
intermediul cupla cablu trage - impinge hidro (53) este actionat de catre cablul de transmitere a
miscarii (G) prins in support cablu hidro (58) si elibereaza levier principal (44). Este prevazut cu
un sistem de by-pass de urgenta: spargandu-se capac levier hidro urgenta (52) se actioneaza
levier hidro urgenta (51).

Fete unitate control - fatd unitate control prova prova (54) (o unitate), fata unitate control
central (55) (o unitate), fata unitate control pupa (56) (o unitate), realizat din metal prin
debitare, giurire. Fetele unitate control reprezinta coloana vertebrala a unitatii de control fiind
cuplate la structura barcii prin surub suport fete control. Sunt prevazute cu canale pe care vor
culisa rola ghidaj levier culisabil (39). intre sau de fete unitate control se vor cupla toate

elementele unitatii de control.
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Pin siguranta (57) (o unitate) - realizat din bara metalicd de sectiune rotunda prin strunjire,
filetare, gaurire. Are un maner realizat dintr-o bila la un capat si prevazut cu un orificiu prin care
trece o siguranta de blocare Ia celalalt capat. Are rolul de a bloca levier cablu trage - impinge
(47) si levier principal (44) de fete unitate control (54, 55, 56), blocand unitatea de control
cuplare-decuplare (R) in pozitia cuplat.

VINCIUL DE RECUPERARE (V)
Dimensionarea vinciului de recuperare (V) se face in functie de conditiile in care trebuie sa
functioneze echipamentul si anume, cu cat valurile vor fi mai mari, cu atat diametrul tamburului
vinciului de recuperere va fi mai mare, permitand astfel o viteza de recuperare mai mare a liniei
de ghidaj (G). Viteza de recuperare a vinciului de recuperare (V) este superioara vitezei de
coborare a carligului vertical (1) ajungandu-se la o tensionare a liniei de ghidaj secundare (94) si
liniei de ghidaj principale (97). Excesul de tensiune generat de aceasta operatiune este eliberat
prin sistemul de cupla prin alunecare al vinciului de recuperare (G). Tensiunea generata de
migcarile ambarcatiunii de salvare, datorita valurilor sau vantului, in linia de ghidaj secundara
(94) si linia de ghidaj principala (97) este eliberata tot prin sistemul de cupla prin alunecare al
vinciului de recuperare (G)
Ax vinci recuperare (60) (o unitate) - confectionat din bara metalicad de sectiune rotunda, prin
strunjire, frezare, gaurire, tarodare. Are rolul de a transmite miscarea de rotatie de la motor
vinci recuperare catre discul purtator placi ferodou (62).
Discul purtator placi ferodou (62) (o unitate) -realizat din metal prin debitare, strunjire, gaurire.
Pe fetele acestuia sunt atasate prin lipire sau nituire placile ferodou (63). Are rolul de a
transmite miscarea de rotatie primita dinspre ax vinci recuperare (60) cétre discurile de
presiune (64) prin intermediul conector disc purtdtor (61).
Discurile de presiune (64). (douad unitati) -realizat din metal prin debitare, strunjire, gaurire.
Culisand pe pinurile ghidaj (65) si sub presiunea generata de arcurile vinci (67) pe una din fete,
iar pe cealalta in contact direct cu placa ferodou vor permite transmiterea miscarii de rotatie
venita dinspre motor cat si in cazul aparitiei in sistem a unei forte mai mari decat forta de

frecare, sa permita alunecarea pe fata discurilor ferodou.
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Pin ghidaj (65) (saisprezece unitati) - confectionat din bara metalica de sectiune rotunda, prin
strunjire, filetare. Are rolul de a ghida discurile de presiune (64) cat si de a sustine si pozitiona
arcurile vinci (67). Sunt fixate prin infiletare in fetele tambur (68).
Fata tambur (68) (doua unitati) -realizat din metal prin debitare, strunjire, gaurire. Au rolul de a
transmite migcarea de rotatie catre rola tambur (69) ce este incadrata intre cele doua fete si
asigurata cu ajutorul suruburilor fata tambur (70). Cuplarea fata tambur (68) cu fata vinci (71)
se face intr-o parte prin intermediul ax fata tambur (72) si in partea prin care trece ax vinci (60)
prin intermediul ax tub fata tambur (73). Cele doua axuri sunt prinse de fata tambur (68) cu
suruburi cu cap inecat, infiletate in corpul axului.
Rolad tambur (69) (o unitate) realizat din tub metalic prin debitare, strunjire, gaurire. Permite
infagurarea pe suprafata ei a liniilor de ghidaj. Este prevazut cu un ochet de prindere unde se
conecteaza linia de ghidaj secundara (94), prin intermediul colierului de siguranta (93).
Fata vinci (71) (doua unitati) -realizat din metal prin debitare, strunjire, gaurire. Au rolul de a
incadra si sustine tamburul vinciului prin intermediul lagar ax fatad tambur (75). Sunt sudate de
baza vinciului.

UNITATEA HIDROSTATICA (H).
Corp hidro parte inferioara (76) (o unitate) — se realizeaza din aluminu prin turnare, strunjire,
frezare, gaurire, tarodare. La partea inferioara se prinde in flansa penetratie corp ambarcatiune
prin patru suruburi. La partea superioard are o flansa ce permite cuplarea cu corp hidro parte
superioara (78).
Corp hidro parte superioara (78) (o unitate) — se realizeaza din aluminu prin turnare, strunjire,
frezare, gdurire, tarodare. La partea inferioara se cupleaza cu corp hidro parte inferioara (76) cu
12 suruburi cu piulita. intre corp hidro parte inferioara (76) si corp hidro parte superioara (78)
ca plan de separatie apa/aer se afla diafragma hidro (79). La partea superioara se cupleaza cu
adaptor cablu hidro (84) prin intermediul a patru suruburi infiletate in inel superior al corp
hidro parte superioara (78). Etansarea intre acestea doua se realizeaza printr-o garnitura din
neopren. Tot la partea superioara se gaseste vizor inspectie hidro (83) prins in 6 suruburi
infiletate in corp hidro parte superioara (78). Ldnga aceasta este o gaura filetata pentru adaptor

linie aerisire (82).
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Diafragma hidro (79) (o unitate) — se realizeaza din neopren fara insertie textild. Realizeaza plan
separatie apad/aer si transmite presiunea apei citre placd presiune (82).

Conector placa presiune (80) (o unitate) — se realizeaza din aluminu prin turnare, strunjire,
frezare, gaurire, tarodare. La partea inferioara se cupleaza cu placa presiune (81) prin 4
suruburi cu cap inecat infiletate in conector placa presiune (81) iar la partea superioara are o
gaura filetata la care se cupleaza cablul de transmitere a miscarii (G).

Placd presiune (81) (o unitate) — se realizeaza din aluminu prin debitare, strunjire, gaurire. Se
cupleaza cu conector placa presiune (80) prin 4 suruburi cu cap inecat infiletate in conector
placa presiune (81). Are rolul de a transmite miscarea efectuata de diafragma hidro (79) in
momentul in care barca a ajuns pe suprafata apei.

Adaptor cablu hidro (84) (o unitate) — se realizeaza din aluminu prin turnare, strunjire, frezare,
gaurire, tarodare. La partea inferioara se cupleaza cu corp hidro parte superioara (78) prin 4
suruburi infiletate Tn corp hidro parte superioara (78). La partea superioara are un orificiu care
permite cuplarea cablului de transmitere a miscarii (G).

Procedura de cuplare si procedura de decuplare — UNITATEA DE CUPLARE DECUPLARE (B)
Carligul vertical (1) cuplat la partea superioara cu pardma metalica (92) a instalatiei de salvare a
navei prin brida (98) este controlat ridicat/coborat de catre personalul din rolul de abandon de
la bordul navei cu ajutorul instalatie de salvare din dotare. Linie de ghidaj principala (97)
cuplata la partea inferioara a carligului vertical (1) prin ochetul de prindere (96). Cand se
efectueaza procedura de recuperare a ambarcatiunii de salvare, unul din membri echipajului
rolului de abandon ai ambarcatiunii va cupla linia de ghidaj principala (37) prin intermediul
colierului de prindere (95) de linia de ghidaj secundara (94) care trece prin unitate de cuplare-
decuplare (B) a carligului vertical (1) si este fixatd de tamburul vinciului de recuperare (V) prin
intermediul colierului de siguranta (93). Vinciul de recuperare (V) este activat si linia de ghidaj
secundara (94) respectiv linia de ghidaj principala (97) incep sa fie recuperate (infasurate) pe
tamburul vinciului de recuperare (V). Aceasta operatiune se desfagoara in corelare cu
procedura de coborare a carligului vertical (1) de catre personalul din rolul de abandon de la
bordul navei. Viteza de recuperare a vinciului de recuperare (V) este superioara vitezei de

coborare a carligului vertical (1) ajungindu-se la o tensionare a liniei de ghidaj secundare (94) si
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liniei de ghidaj principale (97). Excesul de tensiune generat de aceasta operatiune este eliberat
prin sistemul de cupla prin alunecare al vinciului de recuperare (V). Tensiunea generata de
migcdrile ambarcatiunii de salvare pe suprafata apei datorita valurilor sau a vantului in linia de
ghidaj secundara (94) si linia de ghidaj principala (97) este eliberata tot prin sistemul de cupla
prin alunecare al vinciului de recuperare (V).
Cand carligul vertical (1) ghidat de inelul ghidaj superior (18) si inelul ghidaj intermediar (19) a
ajuns in pozitia limita in unitatea de cuplare-decuplare (B) va impinge levier blocare automata
(30) care culiseaza pe tija ghidaj {22) eliberand astfel tija blocare automata (25) din punct de
reazem (29) care datorita tensiunii generate de arc tijd blocare automata (28) va imprima o
migcare de rotatie cama incuietoare (9) via ansamblul tija blocare automata (26) — levier ax
cama incuietoare (24) — extensie ax cama (12) — ax cama (10) — cama incuietoare (9) va impinge
si bloca rola incuietoare (2) in canalul cérlig vertical (1).
Pentru deblocarea carligului prin intermediul punct conexiune cablu (33) se impinge levier
eliberare manuala (31) care culiseaza pe tija ghidaj (22) si care va imprima o miscare de rotatie
cama incuietoare (9) via ansamblul levier eliberare manuala (31) — tija eliberare manuala (27) -
levier ax cama incuietoare (24) - extensie ax cama (12) — ax cama (10) — cama incuietoare (9) va
elibera rola incuietoare (2) care datorita arc levier principal (16) ce angreneaza intreg ansamblul
— levier principal (5) va trece din pozitia inchis in pozitia stand by — eliberand astfel carligul
vertical (1) si armand si blocand in acelasi timp tija blocare automata (26) in punctul de reazem
(29).

Procedura de decuplare — UNITATEA DE CONTROL (R)
Sistemul de lansare si amarare ghidat pentru ambarcatiunile marine poate fi decuplat atat in
momentul cdnd ambarcatiunea este pe suprafata apei (OFF LOAD RELEASE) iar tensiunea din
pardamele metalice ale sistemului de abandon este zero cét si in sarcind (ON LOAD RELEASE)
cand barca este deasupra apei iar sistemul de eliberare trebuie sa suporte intreaga masa a
ambarcatiunii la capacitatea maxim3 admis3 - SWL ( echipaj, echipament, provizii). Tn cazul
sistemelor cu doua puncte de prindere, eliberarea trebuie facuta simultan.
Procedura de decuplare:

Se scoate pin siguranta (57).
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Se actioneaza (apasat in jos si tras) manerul principal (34) din POZITIA INCHIS in POZITIA HIDRO.
Daca ambarcatiunea este pe suprafata apei UNITATEA HIDROSTATICA (H) prin intermediul
CABLULUI TRAGE — IMPINGE (F) atasat la sistem prin suport cablu hidro (58), va actiona asupra
cupla cablu trage — impinge hidro (53) respectiv levier hidro (50) ce este tensionat de arc hidro
(59) si va elibera levier principal (44). Dacd ambarcatiunea nu este pe suprafata apei si se
doreste efectuarea unei lansari de urgenta se va sparge capac levier hidro urgenta (52) si se
actioneaza (ridica) levier hidro urgenta (51).
Se actioneaza (apdsat in jos si tras) manerul principal (34) din POZITIA HIDRO in POZITIA STAND
BY.
Se actioneaza (apasat in jos si tras) manerul principal (34) din POZITIA STAND BY in POZITIA
DECUPLAT. in acest moment datorit3 miscirii generate de sistemul - manerul principal (34)
- extensie levier culisabil (36) - levier culisabil (37) — levier principal (45) — rola actionare levier
cablu (48) - levier cablu trage - impinge (47) — cupla cablu trage - impinge (49) — CABLU TRAGE-
IMPINGE (F) este transmisa comanda catre UNITATEA CUPLARE DECUPLARE (B). Carligul vertical
(1) este eliberat.

Procedura de cuplare — UNITATEA DE CONTROL (R)
Sistemul de lansare si amarare ghidat pentru ambarcatiunile marine - sistemul cu doua unitati
periferice prova-pupa, poate fi cuplat simultan pentru ambele unitati cat si pentru fiecare
unitate separat. in ambele cazuri UNITATEA DE CONTROL (R) va trece din POZITIA DECUPLAT in
POZITIA STAND BY automat.
in situatiile cand ambarcatiunea de salvare este miscat3 puternic de factori externi — vant,
valuri, este recomandat folosirea UNITATII DE CONTROL (R) in varianta control independent
pentru UNITATILE CUPLARE — DECUPLARE (B).
Se scoate pin maner principal (35). Se scoate maner principal (34). UNITATEA DE CONTROL (R)
este pregitita in acest moment pentru operatiunea de cuplare cu control independent. Cand
UNITATEA CUPLARE-DECUPLARE (B) blocheaza carligul vertical (1) simultan prin CABLU TRAGE-
IMPINGE (F) este transmisd comanda citre cupla cablu trage - impinge (49) — levier cablu trage -
impinge (47) — rola actionare levier cablu (48) — levier principal (44) — levier culisabil (37). Cand

levier culisabil (37) ajunge in POZITIA STAND BY datorit arc levier culisabil (42) dintre cele doua
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placi placa retinere arc superioara (41) si placa retinere arc inferioara (43) ce fac ca levier
culisabil (37) respectiv rola ghidaj levier culisabil (39) s3 culiseze in pozitia superioara de pe
canalul de ghidaj al fata unitate control (54, 55, 56).

Cand cele doua levier culisabil (39) au ajuns din POZITIA DECUPLAT in POZITIA STAND BY se
monteaza maner principal (34) si se asigura cu pin maner principal (35).

Se actioneaza (apasat in jos si iImpins) manerul principal (34) din POZITIA STAND BY in POZITIA
HIDRO respectiv in POZITIA INCHIS.

Se introduce pin siguranta (57).

Unitatea este inchisa si asiguratd. Se semnalizeaza de catre conducatorul ambarcatiunii ca se
poate trece la procedura de recuperare a barcii de catre echipajul din Rolul de Abandon de la
bordul navei.

In varianta CUPLAT SIMULTAN ( nu se detaseazd maner principal {34) ) nu se va trece din
POZITIA DECUPLAT in POZITIA STAND BY decat atunci cdnd ambele carlige verticale {1) au fost
blocate de UNITATILE CUPLARE DECUPLARE (R).
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REVENDICARI

1. Sistem de cuplare si decuplare ghidat pentru ambarcatiunile de salvare marine compus din
carligul vertical (1) ce este cuplat la partea superioara printr-o brida (98) de instalatia navei (99)
si la partea inferioara prin ochetul de prindere (96) de linia de ghidaj principala (97), linie de
ghidaj cuplata prin intermediul colierului de prindere (95) de linia de ghidaj secundara (94),
care trece prin unitatea de cuplare-decuplare (B) si este conectata de tamburul vinciului de
recuperare (V) prin intermediul colierului de siguranta (93), operatiunile fiind controlate din
unitatea de control cuplare-decuplare (R) prin intermediul cablurilor de transmitere a miscarii
(F), si la unitatea de de control cuplare-decuplare (R) prin intermediul cablului de transmitere a
miscarii (G) avand cuplata unitatea hidrostatica (H), sistem caracterizat prin faptul ca permite
cuplarea ghidata si automata a ambarcatiunilor de salvare marine la instalatia navei.

2. Carlig vertical (1) conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca permite cuplarea la
partea superioar3 printr-o brida (98) de instalatia navei (99) si la partea inferioara prin ochetul
de prindere (96) de linia de ghidaj principald (97) si are un canal de sectiune semirotunda care
permite blocarea in unitatea de cuplare-decuplare (B) de catre rola incuietoare(2).

3. Linie de ghidaj principal3 (97) conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca permite la
partea superioar3 cuplarea cuplare-decuplare de cérlig vertical (1) prin ochetul de prindere (96)
si prin intermediul colierului de prindere (95) de linia de ghidaj secundara (94) la partea
inferioara.

4. Linie de ghidaj secundard (94) conform revendicérii 1, caracterizat prin aceea ca permite
cuplarea de linia de ghidaj principala (97) prin intermediul colierului de prindere (95) la partea
superioard si de tamburul vinciului de recuperare (V) prin intermediul colierului de siguranta
(93) la partea inferioara.

5. Colierele de prindere - colierul de prindere (95) si colierul de siguranta (93) conform
revendic3rii 1, caracterizat prin aceea c3 permite ca acestea sa se rupa in momentul in care
tensiunea in liniile de ghidaj (94, 97) dep&seste tensiunea maxima prestabilita pentru siguranta

sistemului, permitand eliberarea ambarcatiunii de instalatia navei (99).
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6. Unitatea de cuplare-decuplare (B) conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca permite
cuplarea automata a carligului vertical (1) si decuplarea manuala prin intermediul control
cuplare-decuplare (R).

7. Vinciul de recuperare (V) conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca permite ca
excesul de tensiune din liniile de ghidaj (97, 94) sa fie eliberat prin sistemul de cupla prin
alunecare in timpul recuperarii acestora sau cand factori externi actioneaza asupra
ambarcatiunii (vant, valuri).

8. Unitatea de control cuplare-decuplare (R), caracterizata prin aceea ca permite cuplarea
simultana pentru ambele unitati de cuplare-decuplare (B) ale ambarcatiunii (prova-pupa) cat si
pentru fiecare unitate separat, permitand de asemenea ca operatiunea de inchidere -
deschidere sa fie impartita in trei etape - etapa pozitia inchis — pozitia hydrostatic, pozitia
hydrostatic - pozitia stand-by, pozitia stand-by — pozitia deschis, iar la recuperare, din pozitia
deschis trecerea la pozitia stand-by sa se faca automat si independent pentru fiecare unitate de
cuplare-decuplare (B).

9. Unitatea hidrostatica (H) caracterizatd prin aceea cad permite inspectarea conditiei

diafragma hidro (79) prin vizor inspectie hidro (81) fara a necesita dezasamblarea unitatii.

20
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