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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un dispozitiv cu izolatori de trecere,
care echipeaza o cutie cu borne a unui motor trifazic,
asincron, cu rotor in scurtcircuit, de medie tensiune si
puteri mari, prin intermediul caruia se brangeaza
cablurile de alimentare. Dispozitivul conform inventiei
este alcatuit dintr-o cutie (A1) de borne, avand, la par-
tea inferioara, doua semipléci (S, $1) imbinate cu o gar-
nitura (11) de cauciuc, pentru etansare, prin niste suru-
buri (12), iar din imbinarea semiplacilor (S, $1) rezulta
trei deschideri (R, S, T) circulare, in care se monteaza
niste izolatori (16) de trecere; legatura dintre un bolt
(23) de trecere al izolatorului (16) si 0 borna (3) a moto-
rului (M) se face printr-o brida (24) superioara din
cupru, izolatd cu un strat (25) de izolatie din PVC; la
celalalt capat al boltului (23) izolatorului (16) se fixeaza
o brida (33) de legatura, din cupru, pentru conectarea
unor cabluri (14) de alimentare din aluminiu, care ali-
menteaza motorul (M), aceste cabluri (14) sunt scoase
in afara cutiei (A1) de borne, la temperatura mediului
ambiant, intr-o cutie (32) terminala, in care izolatia
cablurilor (14) nu mai este influentata de temperatura
ridicata si de cAmpul electric din interiorul cutiei (A1) de
borne; cutia (A1) de borne este prevazuta, pe partea
superioard, cu un intrerupétor limitator (LS), de securi-

tate a personalului operativ si de intretinere, iar la des-
chiderea unui capac (10) se comanda declansarea sau
blocarea la anclangare a unui intrerupétor (10) principal
al motorului (M).
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METODA DE MODERNIZARE CUTIE BORNE CU IZOLATORI DE TRECERE LA
MOTOARELE INDUCTIVE ASINCRONE DE MEIX
TENSIUNE SI PUTERI DE 7,2 MW

Inventia se referd la o modalitate de a bransa cablurile de alimentare

trifazate, multifilare tip ACYAbYF 3X185 mm? la motoarele inductive de
medie tensiune cu puteri mari, de 7,2 MW, cu rotor in scurtcircuit, prin
intermediul unei cutii de borne modernizate cu izolatori de trecere.

Aceste motoare fac parte din categoriile vitale si principale conform
normativului PE 113 al MEE si sunt folosite in industria energeticd la
termocentrale cu grupuri energetice de 330 MW si echipeazd pompele de
alimentare ale cazanelor de 1035 t/h abur.

In particular, inventia se referd la o metoda de echipare a cutiei de borne
a unui motor de medie tensiune, de puteri mari, cu un dispozitiv de conectare a
cablurilor de alimentare prin izolatori de trecere si un sistem de protectie contra
aparitiei tensiunii accidentale in vederea protejerii personalului operativ si de
intretinere.

in scopul bransarii motoarelor electrice de medie tensiune si puteri mari,
5-7 MW, sunt cunoscute 1n practica electrotehnica:

-varianta cu bare capsulate, de la statia de medie tensine la motor, solutie
costisitoare deoarece necesiti consum mare de Fe si Al si este dificila
amplasarea traseului in reteaua tehnologica a instalatiilor complexe, ex.
Termocentralele.

-varianta de alimentare a motoarelor de puteri mari, de medie tensiune, cu
cablu monofilar de cupru pe fiecare fazd in parte. Si aceastd variantd este
scumpd, deoarece sunt cabluri speciale cu conductor de cupru cu sectiune mai
mare de 500 mm?, trebuie realizat un filtru homopolar special calculat pentru
realizarea protectiei homopolare si trebuie realizat un traseu special pentru

aceste cabluri deoarece trebuie sd fie consolidate ca sd reziste la fortele
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electrodinamice care apar la pornirea motorului unde Ip este 5-7 In iar In=778
A. In interiorul cutiei de borne, cablurile trebuie protejate cu niste teci
electroizolate speciale.

La motoarele electrice trifazate tip ,,TIS 1500/1100-47-2 de 7200 kW
1487 rot/ min, 6000V, din categoriile vitale si principale din termocentrale, cu
rotorul In scurtcircuit, la un curent nominal In de 778 A si un curent de pornire
Ip de 5-7In, se aplicd o variantd mai economicd Tn sensul ca, bransareca la
bornele motoarelor se face cu patru cabluri de medie tensiune, legate in paralel,
cu conductor de fazi din Al, 3x185mm? fiecare cablu, cu izolatie si manta de
PVC, ecranate cu bandi de CU, pentru tensiunea nominald U,/U=3,6/6 kV.
Deoarece motoarele cu rotorul in scurtcircuit, cu pornire directd, produc un soc
de curent de pornire initial mare, care este redus in timp pand la curentul
nominal, este necesard o sectiune mare si anume 4x185mm?’ pe fiecare faza.

Pentru motoarele electrice racordate la retelele electrice cu neutrul
compensat, pe 1angd principalele tipuri de protectii electrice ale motoarelor se
impune protectia contra punerilor la pdmant.Protectia se realizeazd daca curentul
rezidual depdseste 10A. Aceste valori mari ale curentilor de punere la pamant 5-
10 A, pot rezulta cdnd motoarele serviciilor interne sunt legate galvanic la
reteaua de tensiune a generatoarelor.Protectia este realizatd cu filtru
homopolar,dupd intreruptor pe plecarea in cablu; un tor fixat pe circumferinta
cablului de alimentare prin care trec cele trei faze RST si legdtura de
impamantare, un releu de curent, un releu intermediar si un releu de
semnalizare.

Aceastd variantd de brangsare prezintda dezavantajul cid toate cele
doudsprezece conductoare de fazd, de la capetele terminale ale celor patru
cabluri de alimentare, repartizate cate patru pe fiecare bornda RST a motorului,
sunt plasate in cutia de borne a motorului intr-un spatiu restrins, etans si

neventilat, spatiu in care temperatura creste peste 70° C.
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in timpul exploatarii acestor motoare, in practica de zi cu zi, a rezultat ca
acest mod de conectare, bransare, a cablurilor de alimentare la bornele
motorului, nu este fiabild deoarece, in timp, se produc multe avarii, scurtcircuite,
cu consecinte grave, care conduc la scoaterea din functiune a motorului si, in
anumite circumstante, chiar a grupurilor energetice de 330 MW cu pierderi
economice mari legate de repararea sau inlocuirea motoarelor arse si implicit
pierderile de energie electrica neprodusa.

Aceste scurtcircuite care apar in cutia de borne a matorului, la capetele
terminale ale cablurilor, chiar daca s-a marit rigiditatea dielectrica cu benzi
adezive sau teci speciale, se datoreaza urmatoarelor deficiente:

-spatiul relativ mic al interiorului cutiei de borne care este insuficient
pentru cele douasprezece conductoare de faza, fazate pe cele trei borne ale
motorului, astfel cd, raza minima de curburd la pozare pentru unele capete
terminale de lungime minima admisibila, 50cm, este mult mai mic3 ;

-temperatura in interiorul cutiei de borne, de multe ori mai mare de 70°C,
deoarece orice material electroizolant ce se afla intr-un camp electric se
incalzeste datoritd faptului cd el nu este un izolant perfect, producandu-se
pierderi de energie activa, precum si regimurile anormale ale motoarelor
electrice, cele mai frecvente fiind supraintensitatile, duc la deteriorarea izolatiei
din PVC a conductoarelor de faza datorita uscarii;

-deteriorarea mecanica a unei izolatii uscate, coaptd, prin rupere sau
crapare, la lucrdrile efectuate la schimbarea sensului de rotatie al motorului la
prima punere in functiune a acestuia, cand se inverseaza alimentarea pe doua
faze ale motorului;

-conditiile de atmosferad ionizata in interiorul cutiei de borne, care apare
datorita descarcdrilor capacitive prin izolatia deteriorata a conductorilor de faza
de pe aceeasi fazd si descarcarile cu efect corona care apar la colturi de parti

metalice ale bomnelor, papucilor, placutelor de contact, cunoscandu-se ca
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rigiditatea dielectricd este mai mare cu cat rezistenta la ionizare a mediului

dielectric este mai mare.

Motoarele de acest tip, folosite la pompele de alimentare cu apa ale
cazanelor de la grupurile energetice de 330 MW, sunt intretinute si verificate de
personalul operativ care poate fi expus accidentelor cu electrocutare cand, din
greseala, se actioneaza asupra unui motor in exploatare in stare calda (standby)

Scopul inventiel este de a concepe o cutie de borne pentru:

-eliminarea avariilor produse la capetele terminale ale cablurilor trifazice
de medie tensiune in cutia de borne a motorului datorita conditiilor improprii din
interiorul cutiei de borne cum ar fi supratemperatura, creatd Intr-un spatiu
neventilat, plecAnd de la premisa cd la celdlalt capat terminal al acelorasi cabluri,
la plecarea in cablu din statia de alimentare, nu se produc avarii deoarce acestea
sunt plasate la temperatura mediului ambiant;

-protejarea personalului de exploatare cu ajutorul unui intrerupator
limitator care previne accidentele cind motorul este in standby.

Problema pe care o rezolvd inventia este aceea de a scoate capetele
terminale ale cablurilor in afara cutiei de borne a motorului la temperatura
mediului ambiant, care si nu fie sub cca 20°C si maximum 40°C, printr-o
metodd simpld si economicd, bransarea si debransarea motoarelor sa se faca
simplu si comod.

Cealalta problemd, privind protectia personalului, pe care o rezolva
inventia este aceea prin care un dispozitiv electric montat pe cutia de borne a
motorului, conectat la schema electricd de declansare a intreruptorului de
alimentare a motorului, declansazd sau blocheazd comanda la anclansare cand
cutia de borne este deschisa.

Aceste probleme sunt rezolvate, potrivit inventiei, prin modernizarea

cutiei de borne care cuprinde:

i
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-un dispozitiv cu izolatori de trecere, care permite bransarea cablurilor
prin izolatorii de trecere cu conexiunile prevdzute, astfel incat cablurile si
ramana in afara cutiei de borne;

-un intrerupdtor limitator care contine un intrerupator cu doud contacte
NO si NC prin al cédrui contact NC trece un circuit de comandd de curent
continuu legat la schema de declansare a intreruptorului de alimentare si un brat
articulat al limitatorului care este actionat la deschiderea capacului cutiei de
borne.

Cutia de borne modernizatd, conform inventiei, inlaturd dezavantajele
solutiilor cunoscute prin aceea ca este reprezentatd de ansamblul de elemente
care contine cutia de borne in constructia careia la partea inferioard sunt sudate,
dispuse, doud semiplaci imbinate cu o garniturd de cauciuc pentru etansare prin
suruburi. Din imbinarea semiplacilor rezultd trei deschideri circulare in care se
monteaza izolatorii de trecere. Legatura de la boltul de trecere al izolatorului la
borna motorului se face prin brida de legaturd din cupru izolatd cu un strat de
izolatie PVC iar la capatul celalalt al boltului izolatorului se fixeaza o brida de
legaturd din Cu pentru conectarea cablurilor multifilare din Al, care alimenteaza
motorul. Astfel, cablurile de alimentare ale motorului sunt scoase in afara cutiel
de borne la temperatura mediului ambiant intr-o cutie terminald spatioasa. Cutia
de borne este prevazuta cu un sistem de securitate a personalului operativ si de
intretinere, montat pe partea superioard a cutiei, astfel incat, la deschiderea
capacului se comanda declansarea sau blocarea la anclasare a intreruptorului
principal de alimentare a motorului.

Avantajele obtinute, conform inventiei sunt urmatoarele:

-pastreazd aceeasi schema economicd de alimentare a motoarelor cu
cabluri trifazice conectate in paralel cu conductoare de fazi din Al, sector
multifilar si echipamentul specific pentru realizarea protectiilor electirce ale
motorului care sunt:

a) Protectia diferentiala longitudinala.

%



Q-2014-00198--
12 +03- 204

b) Protectia maximala de curent rapida.

c) Protectia homopolard impotriva punerilor la pdmant.

d) Protectia de tensiune minima.

e) Protectia maximala de curent temporizata impotriva suprasarcinilor.

-elimina exploziile,in urma scurtcircuitelor la bornele motoarelor;

-elimina arderile de motoare;

-creste disponibilitatea grupurilor energetice de 330 MW si sarcina pe
aceste grupuri (se produce mai multd energie electricd);

-scurteaza timpul de bransare si debransare a motoarelor;

-elimind efectuarea unor lucrdri de refacere capete terminale la cablurile
de alimentare, inlocuire placi de borne, refacerea bandajelor de izolatie a
capetelor de borne ale motoarelor;

-creste siguranta de exploatare a motoarelor si a personalului operativ si
de intretinere;

-cheltuielile de implementare a inventiei sunt foarte mici deoarece partile
componente principale, izolatorii de trecere, se regidsesc in industria
electrotehnica autohtona;

-tehnologia de constructie a terminalelor cablurilor de alimentare inclusiv
masurile de crestere a rigiditatii dielectrice a izolatiei conductoarelor de faza si a
cutiilor terminale, este identicd cu tehnologia specificatd in normativele de
exploatare din industria energeticd si minerit: tehnologia privind legaturile
electrice dintre metale diferite Cu-Al are in vedere prevenirea coroziunii
electrochimice, fiind binecunoscute acoperirea electroliticd cu metale moi sau
aliaje a suprafetelor de Cu sau utilizarea placutelor CUPAL.

In continuare, un exemplu al caracteristicilor si al avantajelor metodei de
modernizare a cutiei de borne, cu dispozitivul de bransare a cablurilor de
alimentare de medie tensiune si dispozitivul de protectie pentru personalul de

exploatare si intretinere, va deveni mai clar cu urmétoarea prezentare a partilor

b
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componente de realizare a inventiei, cu referire la desenele atasate, care
reprezinta:

- fig.1, vedere de ansamblu din fata a cutiei de borne a motorului cu si fara
capac si a cutiei terminale a cablurilor de alimentare, fara capace;

- fig.2, schema de bransare a celor patru cabluri tip ACYAbYF, 3x185
mm? la cele trei borne RST ale motorului;

- fig.3, vedere in sectiune longitudinala AA” a cutiei de borne a motorului
si a cutiei terminale a cablurilor de alimentare in care dispozitivul de bransare,
conform inventiei, este aratat in detaliu;

- fig.4, subansamblul semiplacd suport pentu izolatorii de trecere, aferent
laturii inferioare cutiei de borne;

- fig.5, vedere de jos a cutiel de borne cu ansamblul semiplacilor S,S1, cu
deschiderile circulare RST;

- fig.6, detaliul I de fixare a dispozitivulu de protectie pe latura superioara
a cutiei de borne din fig.3, cu vedere detaliaté a limitatorului fara capac;

- fig.7, un model de schema de declansare a intreruptorului principal al
motorului la deschiderea capacului cutiei de borne.

Cu referire la fig.1,2,3,4,5 un motor M de tensiune medie si putere mare
are montatd direct pe carcasa sa o cutie Al de borne alcatuitd dintr-o carcasa 1
metalicd, prevazuta cu o placd 2 de borne electroizolanta prin care trec cele trei
borne 3 ale motorului M consolidate fiecare cu un bandaj 4 care asigura o
rigiditate a bornei 3. Carcasa 1 a cutiei A1 de borne mai este prevazuta cu o
rama 5, cu gauri filetate 6, pe a cdrei latura superioard se decupeaza o fereastra 7
prin care trece un pinten 8 fixat de rama 9 a capacului 10. Capacul 10, din metal,
al cutiei A1 de aceeasi forma si dimensiuni cu carcasa 1, este conectat si etansat
cu garnitura 11 de atasare cu ajutorul ramei 9 a capacului 10, prevdzuta cu gauri
nefiletate in care trec suruburile 12 prevdzute cu saibe elastice 13 care se
insurubeaza in gaurile filetate 6 ale ramei 5, astfel ca aceasta poate fi deschisa.

Pe laturile inferioare ale carcasei 1 si capacului 10, in zona de intrare a
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cablurilor 14 de alimentare, se decupeazia o suprafatd dreptunghiulara de
dimensiunile semiplécilor S,S1 asamblate prin suruburile 12 si garnitura 11 de
etansare astfel incdt, imaginabil, bornele 3 sd centreze cele trei deschideri
circulare R,S,T. Conform fig.5 ansamblul semiplacilor S,S1 este incastrat prin
sudura pe laturile A astfel incét linia de imbinare a celor doua semiplaci S,S1 sa
fie in acelasi plan cu linia de imbinare a capacului 10 cu carcasa 1. Ansamblul
semiplacilor S,S1 este proiectat astfel: fiecare semiplacd are decupate, pe

lungimea laturii B, cate trei semicercuri echidistante cu distanta d, egala cu
distanta dintre bornele 3 ale motorului M, de razd R = % in care D1=D+2 gr,
unde D este diametrul exterior al arméturii 15 a izolatorului 16 de trecere si gr
este grosimea inelului 17 de etansare fixat pe armatura 15 si care trebuie sa fie %

din grosimea garniturii 11 de etansare a cutiei Al de borne. Pe latura B cu
semicercuri decupate se sudeazd pe una din semipldci S1 in profil de 90°,
elementele 18 de imbinare cu gauri filetate 6 de acelasi gabarit cu rama 5 a
carcasei 1. Cealalta semiplacd S, identicd cu prima, cu deosebirea ca elementele
18 de imbinare au gduri nefiletate de diametrul suruburilor 12 de imbinare, este
asamblati cu prima semiplaca S1 in oglinda astfel ca prin Tmbinarea acestora cu
garnitura 11 de etansare si cu ajutorul suruburilor 12, rezultd o trecere cu trei
deschideri circulare in care se monteaza izolatorii 16 de trecere. Armaturile 15
sunt prinse de semiplaca S1 incastratd in carcasa 1 cu ajutorul suruburilor 19
prevédzute cu saibe elastice 20 si saibe plate 21 insurubate in gaurile filetate 22.
Prin intermediul elementului activ al izolatorului 16 de trecere , denumit tehnic
bolt de trecere 23 care trece prin mijlocul corpului de portelan electrotehnic al
izolatorului 16, se leagd, pe partea superioard borna 3, a motorului M de boltul
de trecere 23 al izolatorului 16 cu brida superioard 24 de forma ”L,, a céarei
suprafatd este izolatd cu un strat izolator 25 din PVC. Legitura bridei superioare
24 cu borna 3 se face cu doud suruburi 26 care trec prin doud giuri practicate pe

lungimea bornei 3 si capatul bridei superioare 24, prevazute fiecare cu doud

W
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saibe plate 27, saiba elastica 28 si piulita 29. Celalalt capat al bridei superioare
24 prevazut cu o gaurd de diametrul boltului de trecere 23, este legat la capatul
acestuia cu doud saibe plate 30 si piulita 31. De partea inferioara a boltului de
trecere 23, in cutia terminald 32, se leaga o brida inferioara 33 din cupru indoita
la 90° si de laturi egale; o latura este prevdzuta cu o gaurd de diametrul boltului
de trecere 23 si cealalta latura cu doua gauri de acelasi diametru cu diametrul
gaurii papucilor 34 ai capatului terminal 35 al cablului 14 de alimentare.
Legatura bridei inferioare 33 cu boltul de trecere 23 al izolatorului 16 se face cu
doud saibe plate 30 si piulita 31. Legatura papucilor 34 din aluminiu cu brida
inferioara 33 se face cu ajutorul a doud suruburi 26 prevazute fiecare cu doud
saibe plate 27, o placutad cupal 36, o saiba elastica 28 si piulita 29. De fiecare
surub 26 se leagad cate doi papuci 34, respectiv doud capete terminale 35.
Legatura papucilor 34 din aluminiu cu brida inferioard 33 din cupru se poate
face in diferite moduri avand in vedere ca este o legétura intre metale diferite,
Cu si Al. Tehnologia privind legaturile electrice dintre metale diferite Cu-Al are
in vedere prevenirea coroziunii electrochimice fiind binecunoscute metodele de
acoperire prin electrolizd cu un strat subtire de nikel, aliaj sau metale moi a
suprafetelor de Cu sau utilizarea placutelor cupal. Tehnologia de constructie a
capetelor terminale 35 ale cablurilor 14 de alimentare, inclusiv masurile de
crestere a rigititatii dielectrice a izolatiei capetelor terminale 35 si tehnologia de
constructie a cutiilor terminale 32 este identicd cu tehnologia specificatd in
normativele de exploatare in industria energetica si minerit. La nivelul solului,
intre cutia de borne A1 a motorului M si sol, cota zero, se foloseste cutia
terminald 32 a capetelor terminale 35 ale cablurilor 14 de alimentare, astfel
capetele terminale 35 sunt legate rigid la brida inferioara 33 de cupru, la
temperatura mediului ambiant intr-o incintd spatioasa caracterizatd de rama
intermediard 37 si rama de baza 38 pe care se monteaza capacele laterale 39 de
tabla care au si rolul de radiator pentru dispersarea caldurii pe care o degaja

cablurile 14 de alimentare. Cu referire la fig. 6,7 un alt dispozitiv al acestei

nf”y
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inventii (adaptat, dar care rezolvd o problemd tehnica de securitate a
personalului de exploatare si intretinere pentru prima datd) este un intrerupator
limitator LS montat pe latura superioara a carcasei 1, actionat de pintenul 8 cand
capacul 10 este fixat pe rama 5 astfel, un ax parghie 40 este rotit cu 45° intr-un
sens de catre un brat articulat 41 avind la un capit o rold de alunecare 42 si
astfel apasd asupra unui pin 43 care actioneazd microintrerupatorul 44 prevazut
cu doud contacte NO si NC prin al cdrui contact NC trece un curent continuu la
o tensiune de 48V sau 110V care comandi un sistem de declansare a
intreruptorului principal IO al motorului M cind este deschis capacul 10 al
cutiei Al.

Descrierea anterioard a modelului de modernizare a cutiei de borne a unui
motor de mare putere dezviluie complet inventia cu privire la punctul de vedere
conceptual, astfel cd altii, prin aplicarea cunostintelor tehnice cunoscute, vor fi
capabili sd modifice si/sau sd adopte pentru situatii diverse astfel de model de
modernizare fard cercetdri suplimentare si fard activitate inventivd si de aceea
trebuie inteles ca astfel de adaptari si modificdri vor fi considerate ca echivalente
la modelul specific inventiei. Legiturile si materialele cu diferite utilizari
descrise In capitolul descrierea inventiei pot si fie de diferite feluri ca forma si

material fard, ca din acest motiv, si se depdrteze de obiectul inventiei.

:\T/ '
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2. Cutia de borne, conform revendicirii 1, caracterizati prin acgpaé“l
legdtura intre borna (3) a motorului (M) si boltul de trecere (23) al i;o’lgtorului
(16) se face cu brida superioard (24), de formad L, din cupri, de format
dreptunghiular in sectiune transversald, a cirei suprafatd estg/izolatd cu un strat

izolator (25) din PVC, de partea inferioara a boltului d€ trecere (23) in cutia

terminala (32) se leagd brida inferioard (33) din cupry, indoita la 90° si de laturi
egale, de care se leagd cablurile (14) de alimentar€, contactul intre papucii (34)
ai capetelor terminale (35) si brida inferiogfa (33) din cupru se face prin
intermediul placutelor cupal (36).

3. Cutia de borne, conform revefidicarii 1, caracterizatii prin aceea ca
pintenul (8) sudat de rama (9) a capacului (10) care trece prin fereastra (7) a
ramei (5) a carcasei (1) actigheazda bratul articulat (41) astfel, pinul (43)
actioneaza microintrerupatopll (44) care isi comutd contactul (NC) in pozitia
deschis, sistemul de decyaé:re din fig. 7 a intreruptorului (I0) al motorului
(M) asigurand lipsa tensiunii la bornele (3) cdnd este deschis capacul (10) al

cutiei (A1) de borne.
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REVENDICARI

1.Cutia de borne a unui motor (M) electric trifazat de mare putere, fixata
pe carcasa acestuia, reprezentatd de ansamblul de elemente care contine carcasa
(1) prevazuta cu rama (5) cu gduri filetate ( 6) s1 o placa (2) de borne 1n care sunt
fixate bornele (3) ale infasurarilor inductive ale motorului (M) consolidate
fiecare cu un bandaj (4) si un capac (10), prevazut cu rama (9) cu gauri
nefiletate, fixat de carcasa (1) si etansat cu garnitura (11) din cauciuc prin
suruburile (12) cuprinzénd pe latura inferioard a carcasei (1) patru deschideri
circulare prin care trec patru cabluri (14) trifazice din aluminiu 3x185 mm? tip
ACYADLYF care se leagd in paralel la cele trei borne (3) ale motorului (M)
caracterizata prin aceea ca pe laturile inferioare ale caracasei (1) si capacului
(10) se incastreaza prin sudurd ansamblul semiplacilor (S,S1) astfel incat, linia
de Tmbinare a semiplacilor (S,S1) se afld in acelasi plan cu linia de imbinare a
carcasei (1) cu capacul (10), acestea fiind etansate cu garnitura (11) din cauciuc

prin suruburile (12), astfel cd acestea pot fi deschise, in cele trei deschideri
semicirculare ale semiplacii (S1) de raza (R), unde R=%, se fixseaza trei

izolatori (16) de trecere ale cdror armaturi (15) sunt fixate cu suruburile (19)
insurubate in gaurile filetate (22), pe armaturile (15) de diametrul (D) se
monteazd inelele (17) din cauciuc, diametrul (D1) al deschiderilor circulare

(RST) rezultate prin ansamblarea semiplacilor (S,S1) cu garnitura (11) este
D1=D+2gr unde gr este grosimea inelului (17) de etansare si este % din grosimea

garniturii (11) de etansare, pe latura superioara a carcasei (1) a cutiei (Al) de
borne, rama (5) are decupatd o fereastrd (7) prin care trece pintenul (8) fixat de
rama (9) a capacului (10) astfel ca odata ce capacul (10) a fost fixat de rama (5)
pintenul (8) actioneazi asupra rolei (42) a bratului (41) al intrerupatorului

limitator ( LS) fixat pe capacul (10) prin suruburile (45).
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2. Cutia de borne, conform revendicarii 1, caracterizati prin aceea ci
legdtura intre borna (3) a motorului (M) si boltul de trecere (23) al izolatorului
(16) se face cu brida superioarda (24), de forma L, din cupru, de format
dreptunghiular in sectiune transversald, a carei suprafata este izolatd cu un strat
izolator (25) din PVC, de partea inferioara a boltului de trecere (23) in cutia
terminala (32) se leaga brida inferioara (33) din cupru, indoitd la 90° si de laturi
egale, de care se leaga cablurile (14) de alimentare, contactul intre papucii (34)
ai capetelor terminale (35) si brida inferioard (33) din cupru se face prin
intermediul placutelor cupal (36).

3. Cutia de borne, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca
pintenul (8) sudat de rama (9) a capacului (10) care trece prin fereastra (7) a
ramei (5) a carcasei (1) actioneazd bratul articulat (41) astfel, pinul (43)
actioneazd microintrerupatorul (44) care isi comuta contactul (NC) in pozitia
deschis, sistemul de declansare din fig. 7 a intreruptorului (IO) al motorului
(M) asigurand lipsa tensiunii la bornele (3) cand este deschis capacul (10) al

cutiei (A1) de borne.

BIBLIOGRAFIE

- CARTEA TEHNICA - MOTOR ASENCRON TRIFAZAT TIP ,TIS
1500/1400 - 4”-2 7200 kW, 1487}0%r/1in. 6000 V, 50 Hz, cos ¢ = 0,92

- EP 1235328 A1 20020828- IN-A. DOMENICO (IT)
,»Method to equip an induefion motor with electrical connections and

connections device that carries out this method”

I



13

A_/.]/ 12,13 . p
o] =
|
| ° 3 ° Py
{0 ! ¢ 11T
— | :PE 26:
[
| o |11
| e
| d b
! 30 ¥ |
: (-] - ,.J
: 15 X ka
| .
o H { 8

-_— e e e e = 4

0-2014-00198--
12 -03- 20%4

~

p ;
v



0-2014-00198-"

14

Ny i

M 06,27.28,29

P ol

19,2024 ~ .
St '

\6

12 -93- 2

\7
5

39

33

26.27,36,28,29

32

MR Y

-— —a ey n 4 e -

~ A\

; e e - = -0 P P 37
- — _— :_...‘-_’:;'.

32

—

3

G
/ﬂ/ p” ,ﬁ ZQ-". T

o JoBF0E /6

Fig.3

l/"l



C\-201\l.-|][1198--
15 12 -03- 20%




0-2014-00198-- %
16 12".3‘20“

Rs B
+
Fig.7

{10V

3 _NO
48V-2A IC

NC

IS

A
+
!

Fis.6




	Bibliographic Data / Abstract
	Description
	Claims
	Drawings



