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9 MOTORUL CU ARDERE INTERNA ROTATIV iN PATRU TIMPI

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un motor cu ardere interna rotativ
in patru timpi, folosit in industria auto. Motorul confom
inventiei are in componenta niste pistoane (4) dispuse
diametral opus, cate doua pe o coroana, niste coroane
(2, 3) patrunzand améandoua in interiorul unui cilindru
(1) inelar, prin partea din interior, ce este decupata si
ermetizeaza cilindrul (1) inelar, intre cele doua coroane
(2, 3) angrenand un sistem (5) de sateliti prinsi de un
volant (6), ce permit coroanelor (2, 3) sa aiba viteze de
rotatie diferite, si care uniformizeaza producerea de
putere, coroanele (2, 3) fiind angrenate intr-o zona (7)
cu niste mecanisme de tip roatd libera, ce permit rotatia
coroanelor (2, 3) intr-un singur sens, iar intr-o zona (8)
coroanele (2, 3) sunt prevazute cu came pentru a des-
chide si inchide niste supape (9) de admisie si niste
supape (10) de evacuare, si pentru a initia aprinderea
in functie de pozitia pistoanelor (4), iar un punct (11) de
aprindere si supapa (9) de admisie sunt dispuse dia-
metral opus pe cilindrul (1) inelar, iar supapa (10) de
evacuare, Tn spatele supapei (9) de admisie, in sensul
de rotatie al coroanelor (2, 3), aprinderea amestecului
carburant facandu-se odata cu deschiderea supapelor
(9 si 10) de admisie si evacuare, ce se realizeaza
simultan, iar contactul dintre pistoane (4) si cilindrul (1)
inelar este ermetizat cu sase segmenti pentru fiecare
piston (4), trei la un capat si trei la celalalt capat al
pistonului (4), dintre care unul de ungere si doi de foc,

motorul fiind etanseizat de carterul superior intre niste
puncte (12 si 13), si de carterul inferior intre alte puncte
(14 si 15), permitandu-se astfel ungerea motorului si
acumularea de presiune in interiorul acestuia, scazénd
astfel pierderile de compresie prin jocurile dintre coroa-
ne (2, 3) si cilindrul (1) inelar, si evitdndu-se emisiile de
gaze arse in exterior.
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Pistoanele ¢4) sunt di~pase diametral-opus cate doud pe o coroand. Coroanele (2. 3)
patrund amandoud in interiorur cilindrulut inelar (1) prin partea de interior. care este decupatd si
a coroane angreneazd sistemul de satehin (3) pringi de

ermetizeaza cilindrul inelar. Intre
volant {0) care permit coroanclor si a:hd vitesze de rotatie diferite st care uniformizeaszd
producerea de putere,

Coroanele suntangrencte . sona e} cu mecantsme tp roatd liberd™ care permit rotatia
coroanelor intr-un singur sens. e in zonal8) coroanele sunt prevazute cu came pentru a deschide
of inchide supapele de admisic (9) st evacuare(10) si pentru a inttia aprinderea in functic de
pozitia pistoanelor.

Punctul de aprindere (1 1) si supapa de admisic sunt dispuse diametral-opus pe cifindrul
inelar rar supapa de evacuare 1 spatele supapei de admisie in sensul de rotatie al coroanelor.

Aprinderea amesteculun carburant se face odata cu deschiderea supapelor de admisie si
evacuare care se realizeaza simultan.

Contactu!l dintre pistoane si cilindrul inelar este ermetizat cu sase segmenti pentru fiecare
piston. tret la un capat si trei la celalalt capat al pistonului. dintre care unul de ungere si doi de
foc.

Ungerea motorulut se roelizeasy prin pistoance. wleiul find adus intre scementin de ungere
prin canale realizate in coroane din baia de ulei aflatd in carterul motorulur sub actiunca fortet
centrifuge si a conicitatii satchitifor. De asemenea. prin acttunca fortei centrituge si prin balbotaj
se realizeazd ungerea mecanismelor “roatd Tiberd™ sioa tachetilor si tijelor ¢e actioneaza supapele
de admisie si evacuare.

Motorul este etanseizat de carterul superior intre punctele (12) si (13) si de carterul
inferior intre punctele (14) si (15) permitandu-se astfel ungerea motorului si acumularea de
presiune in intertorul acestuia. scizand astfel pierderile de compresie prin jocurile dintre coroane

cilindrul inelar si evitandu-se enisiile de gaze arse in exterior.

Carterul supertor este previzut cu o unitate de despumare a uteiului care face legitura cu
0 supapa de suprapresiune. evitandu-se astfel acumularea excesiva de presiune i interiorul
carterului motorului prin eliminarca excesului in sistemul de evacuare.

Prin carterul inferior patrunde axul care preia sarcina motorului de fa volant si apoi o

transmite conform necesttatilor.
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Datoritd particularitatilor constructive, inventia in cauzad realizeaza un randament mai
bun. energia cineticd inmagazinata de o ceroana in faza activa fiind transferata celailalte coroane
fa starsitul taszei active.

De asemenea. spre deosebire de motoarele cu ardere internd in patru timpi clasice.
inventia in cauza nu foloseste clemente oscilatorii care consuma energie. loate elementele in
miscare realizeaza numai miscart de rotatie in acelasi plan de rotatie si in acelasi sens.
realizandu-se astfel o conservare mai bund a energiei.

Inventia o cauzd nu Oiloseste mecanisme complexe de distrebutic st trasmitere a
miscari. avand astie! un randa nont oo b st find asor de itretinut,

Un o alt avanta) al motcrulur ¢ ardere internd votativ in patru timipi este acela al
compatibilitatii cu tehnologitle st materialele folosite fa scara largd in prezent in industria auto.
pornind de la combustibili. ulciure, filtre. transmisii i inclusiv metode de supraalimentare si de
control al emisitfor poluante.

Nu in ultimul rand. inventia i cauzd presintd o mare adaptabilitate oferind optiunt foarte
variale in ceea ce priveste raportul de compresie. cuplul si puterea motorului prin dimensionarea
pistoanelor. cilindrulut si coroanelor si prin posibilitatile de inseriere. eliminandu-se astfel nevoia
de existenta a volantului st obtinandu-se un report putere/masa chiar mai bun.
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