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Inventia se referd la o carma compensatéd de mare
putere, cu care este echipata o nava, sicare are o pana
ce, la rAndul ei, este montata cu posibilitatea de a fi
rotitéd de un ax al carmei dispus intr-un etambreu care,
la randul lui, este rezemat pe un corp al navei, prin
intermediul unui cap de ghidare fix. Carma conform
inventiei are un cap (14) de ghidare prevazut cu o
muchie (15) inferioara, pozitionatéd intr-o zond cuprinsa
intre 10..20% dintr-un diametru (D) al fluxului de
evacuare a curentului de apa produs de o elice (17)
propulsoare si un lagar (18) inferior al unui etambreu,
astfel incat fortele sisarcinile sunt transferate, prin
intermediul unor rigidizari (19), in capul (14) de ghidare
si, in final, intr-un corp (13) al navei.
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Cérma compensatid de mare putere

Inveniia se referd la 0 cdrma compensaia de mare putere pentru nave cu
o pana a clrmei, pana carmei fiind amplasala cu posibililalea de a se roli prin
intermediul unui ax al cArmmei, axul cadrmei find amplasat Intr-un etambreu de
carmé ar elambreul de c8rma Tind rezemal pe corpul navei prin intermediul unui
cap de ghidam fix.

Prin intermediul panelor cdrmei directia de deplasare a unei nave poate fi
miveniatd intr-un mod dorit. Pentru aceasla specialigliior din  domeniul
consiruciiior navale sau inginerilor speciaiizati In construclii navale le sunl
amoscule printre allele carmele semicompensate si crmele parfial §i lolal
compensale. La acesiea, pana cdrmei esfe legatd rigid de un ax al cdrmei, care
palrunde Tn inlerorul corpulul navei gi este roit Intr-un mod Tn sine cunoscut prin
intermediul unei masini de carmé pentru ca pana cadrmei 83 prezinte unghiul de
atac doril In raporl cu corpul navei. Pana clrmei esle amplasald n aceastd
situatie In general astfel sub corpul navel, Tncat sa primeascd de la fluxul de
evacuare a curentuli provocat de elice un curent pentru deplasarea navei.

In cazul In care pana cirmei se afli Inir-o pozilie de aclionare, in deosebi
la viteze mari ale deplasarni navei apar momente mari, care aclioneazd asupra
panei cdrmei. Penlru ca aceslea sa poala fi mai bine preluale si ransmise
corpuiui navei, la cdmele semicompensate sau compensaie perfial este
cunosculd fixarea panel propriu zise a cdrmel pe un suporl al cArmel, spre
exemply prin intermediul unei balamale de carma.

In legaturd cu aceasta, DE 198 41 392 A1 prezintd o cdrmd compensais
de mare pulere la care pana ¢drmel cu axul cirmei esle amplasald inb-o
coloand cavéd care reprezinld suportul cdrmel. La rezemarea coloanei cave care
reprezinléd suporiul crmei servegle un cap de ghidare suplimeniar fix, care privil
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in sensul de deplasare a navei este amplasal fnaintea coloanei cave care
reprezinié suportul cArmei §i esle legal prin infermediul acesteia de corpul navei.
Wlmﬂumhbmaparlawmammnqhmapaminarmaipo{ﬁ
tmmhhepmmmeH'Mimpdaghmm mai bine corpulul navel, astiel
incadt in deosebi struclura coloanei cave care reprezintd suporiul cdmmei poale fi
realizatd mai putin masiv. Tn acest caz capul de ghidare esle astfel alc¥lui,
ncht muchia sa infericard adi se afle mereu deasupra fluxului de evacuare a
curentului provocal de efice. Astiol se obfine ca porfiunea inferioard a panei
W&mm rofativ &3 primeascd infegral fluxul de evacuars a curentului
provocal de elice si asifel esle maximizald supralala disponibid pentru
mmﬂijummdimc;bl.

!Amasﬁdiﬁmmimama capului de ghidare poafe duce nsd la aceesa ca
pe pana cammei si aclioneze tolugi forte §i sarcini Insemnate, astfel Incat pentru
motive de stabiitate pana carme frebuie 88 prezinte o sbcfiuns transversalé mai
mam'gi n mod corespunzéilor gi capul de ghidare trebuie s& prezinle de
ammnan dimensiuni mai mari, asffel Incat rezistenfs I8 curent a acesiei cdme
mrnp#mﬂdemmmrlamajumasﬁﬁemﬁn&muunnmdnedom,

De avesa la baza inventiel se gaseste obieclivul general de wreare a unei

amrtﬂ‘mmﬂbdomam putere, carasépmz‘htaorazis&nﬂ la cunent mai
mich gi lolusi 83 dispuna de o siabilitate suficientd.

Acesl obiectiv esle atins ou caracleristicile prezentats In revendicarea 1

:M&M&-mmhikmnﬁ-mmamcﬁun vap de ghidare
in sine cunoscut al unei cdrme compensate de mare pulere este prelungit in
spre pariea inferioard privit pe verticald, astiel Incal ajunge In decsebi tn fuxul
&ov#mawreﬂmmmtdeaim.eﬂmmmmwm
depilns}a‘m este amplasald naintea clArmei. Aceasla Tnseamnd o muchia
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inferioard 2 capului de ghidare respectiy fafa infericard a acestuia esie
pozifionata In interiorul unui domeniu al diametrului eficei de propulsare a navei.
Astfel §i capul de ghidare primeste cel pufin o parfe a cureniului provocat de
alice i fata panei cArmei, care primegte nemilocit fuxul de evacuare a curentului
provovat de elfice, este reduséd in mod corespunzifor. Afard de aceasta, un lagdr
inferior al etambreului; prin care axul cdrmei este rezemat rolativ in etambrey,
esfe alcAtuit mai rigid, peniru ca fortele gi sarcinile care acjioneazé asupra panei
cdrmei 83 poald i preluate mai bine gi ransmise prin inlermediul elambreului
corpului navei. Tn aveastd sifuatie, rigidizarea, adicd dimensionarea, precum si
alciiuirea acesiul lagér al efambreulul, rebuie realizale de calre specaistul in
domenit Tn baza unor parametri tehnici.

Avantajul invenfiei constd n aceea ¢ prin alcdtuirea prefungitd Tn jos a
qapu&lilﬁe ghidare, de asemenea si lagérul inferior al elambreului poale i sprijinit
direct pe capul de ghidare prelungit respectiv este Tnvecinat acestuia, astfel incat
forfele care aclioneazhd asupra lagarului inferior al elambreului pol i transimise
prin structura capului de ghidare direct corpului navei. Astiel forele si sarcinile
cArmei sunl preluate mai eficient respeciiv integral de capul de ghidare. Astiel
incat este posibil ca profilul respectiv suprafafa sectiunii transversale privite de
sus a panei cirmei s fie micgorate datorita faptului c& pana carmei trebuie &s
preia mai puline forfe decat In stadiul tehnici. Astfel esle redusa Tn deocsebi
rezistenla la curent a cérmei. O c8rmé astiel alcituitd esle indicald In deosebi
pentri nave care se deplaseazd cu vilezd redusé i au o greulale ipiald mare,
cum sunt spre exemplu petrolierele sau navek care transportd maleriale in slare
varsafa.

- Alcituin avantajoase ak invenfiei sunt caraclerizate de revendicdrile
secundare.
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Cu dimensionarea capului de ghidare indicatd in revendicarea 2 este
asigural ca pe de o parle capul de ghidare sa fie prelungit in jos Tn suficieni’
mésurd, astfel incdt prin infermediul fagérulsi inferior executat mai rigid al
atambreulul 8a poals fi preluale Tn suficientd masura forlele gi sarcinile §i pe de
altd parfe fafa fixd a capului de ghidare care se afid n fluxul de evacuare a
surentului provocal de elice, sa fie astfel dimensionatd incal 3 fie asigurald o
manevrabilifate salis@cédioare a navet.

Pentry un specialist in domeniu este evident fapiul ca cdrma compensati
de mare pulere descnsd In prezenia poale i dolaid cu arpicare de cArma
suplimentare, dupd cum se indic3 In revendicarea 3, in deosebi pentrut ca pentru
corecturi mid ale cursului respecliv pan‘lmfsus;imrea cursului sé poald fi lolosile
unghiuri mai mici ale carmei, Actionarea aripicamlor de carma poate fi RBcutd
intr-un mod In sine cunoscut in legaluréd cu pana carmei.

Afara de aceasls, in revendicarae 4 s-a propus ca profilele capului de
ghidare si capului panei de cdrma ale cdrmei compensatad de mare pufere si fie
ma&bmeh,mmmlndmﬁ?n zona de trecere de la capul de
ghidare fa pana cdrmei sd nu apard furbulenle inutile gi rezistenta fa curent a
intregii crme compensate de mare pulere s fie ¢l mal redusa.

In revendicarea 5 esle caraclerizald o varianld de alciluire, la care
rigidizarea lagérului inferior al elambreului, privilé In sensul axial al axului carmei,
88 poats fi executatd cu grosimi diferite In scopul obfinerii In acesl Joc a unei
adapiiti optime la structura efectivi cea mai favorabili a capului de ghidare si la
profilul capului de ghidare cu un consurm de maleriale cal se poate mai redus. Tn
aceast situalie este posibil, ca dimensiunea respectiv dimensionarea rigidizirii
sa fie Mculds crescand sau descrescand de sus n jos. In orice caz tubul
etambreului $i carcasa lagarului sunt integrate n capul de ghidare.
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In cele ce urmeazd, doud exemple de alciluire a inventiei sunt explicate
In mod mai delalial in baza figurilor. Aceslea reprezinia urmatoareie:
figura 1 o secliune transversala printr-o cdnma compensatd de mare pulere
si
figura 2 o secliune fransversald print-o alta cadrma compensafld de mare
putere.

Din reprezentarea ardtala In figurile 1 ¢i 2 se poale vedea alciluirea de
principiu reprezentat? schematic a unei cdrme compensate de mare putere 100,
Carmb compensala de mare pulere 100 cuprinde o pani 10 a cirmei, care esle
legatd rgid cu un ax 11 al cAmmei. Axul 11 a8l cArmei esle amplasat ou
posibifilatea de a se roll inlr-un elambreu de clrméa 12 respedciiv intr-o coloand
cavé vare reprezintd suportul carmei. In aceast situajie, etambreul de camé 12
este legat rigid de un element 13 al scheletului navei. Pentru adclionarea panei 10
a carmei servegle Int-un mod In sine cunoscui o masina de carma, care nu este
reprezentald In figurd pentru simplificarea aoesteia.

n mod suplimentar mai esle prevazul un cap de ghidare 14 legal rigid de
un element 13 al scheletului navei $i a cérei muchie infericard 15 respectiv fafa
inferioard patrunde privind In sens verlical alél de mull Tn jos, ncl aceasid
muchie infericard 15 ajunge pdnd In fluxul de evacuare 16 a curentului provocat
de o elice 17 de aclionare a navei cu un diametry D.

Afard de aceasla, un lagér inferior 18 al etambreului axului 11 al cArmei
esie alcaluil rigidizat, dupé cum esfe indicat schematic Tn figurd cu rigidizécile 19.

Prin alcafuirea prelungita a acpului de ghidare 14, lagarul inferior 18 al
elambreului poale Ti astiel pozilional, Tncit s& ajunga la acelasi nivel cu capul de
ghidare 14 respectiv cu muchia infericara 15 a acesiuia, astfel incdi la o punere
in funcliune a panei 10 a crma fortele i sarcinile care adclioneaza pe aceasla sa

s



®-2005-01018-- P
09 -12- 005 /7

a

poats fi deviate prin infermediul rigidizdrior 19 nemiflocit Tn capul de ghidare 14 gi
astfel In corpul 13 al navei. De preferinls, capul de ghidare 14 palrunde Inir-o
zond cuprinsd Intre 10% si 20% din diametrul D al fluxuki de evacuare a

Pentru alcituirea rigidizéirii 19 se propune ca aceasla, privitd In sensul
axial al axului 11 af cdrmei, fie sd-si méreasca diametrul de sus Tn jos cum esie
reprezentat In figura 1, fie s& gi-l reduch, cum este reprezental In figura 2. Astfel
este posibild o dispunere optimd pentru forfele cae aclioneazi efecliv pe
lagérul inferior 18 al elambreului §i la alciluirga rigidizarilor nu esle necesar
material in exces inutil '
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Lista reperefor

100  Cdrmd compensatd de mare putere

10
11
12
13
14
15
18
17
18
19
0

Pana carmel
Axul carmei

- Elambreu

- Corpu navei

 Cap de ghidare
 Muchia inferioars

Fluxul de evacuare a cureniului provocal de elice

- Elice
 Lagéarul inferior al elambreului

Rigidizare

 Diamelrul eficsi
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Revendicari

Carma compensatd de mare pufere (100} pentru nave cu o pana (10) a
cArmel, pana (10) a cArmei fiind amplasald cu posibililalea de a se roli
prin infermediul unui ax (11) al c@mmed, axul (11) al cdrmel fiind amplasat
nir-un etlambreu de cdrmd (12) lar elambreul de clirmé (12) fiind rezemat
pe un element (13} al scheletului navei prin intermediul unui cap de
ghidare (14) fix, caracterizatd prin aceea ¢d o muchie inferioard (15) a
capului de ghidare (14) este pozitionatd nfr-o zond a diamelrului (D) al
unei efice de propulsare (17} si un lagar inferior al elambreului (18) esle
alcdtuit mai rigid (19).

Camma compensaid de mare putere conform revendicsrii 1, caracterizata
prin aceea c& muchia inferivard (15) patrunde In fuwl de evacuare a
curentului provocat de elice Intr-un domeniu reprezenténd 10% péna la
20% die diametrul (D) al elicai.

Cérmé compensald de mare pulere conform revendicirii 1 sau 2,
camacterizatii prin aceea cidl pe pana (10} a clrmei este prevdzutd o
aripioard suplimentard a panei.

Cérma& compensala de mare putere conform uneia din revendicdrile 1 la
3, caracterizatii prin aceea cd un profil al panei cArmei (10) precum si un
profil al capului de ghidare (14) sunt corelate Tntre ele In scopul reducerii
rezistentei la curent.

Carmd compensatd de mare pufere conform uneia din reverdicarile 1 la
4, caracterizati prin aceea ci o rigidizare (19) a lagé&rului inferior (18) al
efambreului, privitd In sens axial In raport cu axul (11) al cdrmei prezinid
grosimi diferite

17



/X

0 9 -12- 2008

X-2005-01018--

13

eI
.&x§§w\u\\\\a§.\...n\\\\§§\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\.«w\%\\\ﬂﬂ\\‘sﬁ\%\a

S nITHHT T |

1

./

Fig.1

00

1



a-2005-01018-- /
0 8 -12- 05 :

1/ 2

0 1z

i




a-2005-01018-- /.
0 9 -12- o5

2 /1

12

13 /
19
N -
f i

1

109 Fig.2



	Bibliographic Data / Abstract
	Description
	Claims
	Drawings



