ROMANIA

(19) OFICIUL DE STAT 2

PENTRU INVENTII SI MARCI
Bucuresti

a1y RO 129463 A0
51) Int.Cl.
E01C 23/00 0%

(12) CERERE DE BREVET DE INVENTIE

(21)  Nr.cerere: A 2013 00824
(22)  Data de depozit: 11.11.2013

(41) Data publicarii cererii: * CARABULEA ILIE,
30.05.2014 BOPI nr. 5/2014 STR. COSTACHE NEGRUZZI NR. 10,
SIBIU, SB, RO;
(71) Solicitant: « MARGINEAN ION, STR. POIANA NR.12,
+ UNIVERSITATEA "LUCIAN BLAGA" DIN BL.34, AP.40, SIBIU, SB, RO;
SIBIU, BD.VICTORIEI NR.10, SIBIU, SB, RO + MOLDOVAN ALEXANDRU MARCEL,
ALEEA TESATORILORNR. 1, SC. B, ET. 3,
(72) Inventatori: AP. 23, SIBIU, SB, RO;
. '!'i'!'U AUREL MIHAIL, STR.LUPTEI NR.13, + BOGORIN-PREDESCU ADRIAN,
BL.C, SC.A, AP.2, SIBIU, SB, RO; STR. LUDOS NR. 14, ET. 2, AP. 12,
+ OPREAN CONSTANTIN, STR.FLORILOR PARTER, SIBIU, SB, RO
NR.16, SIBIU, SB, RO;
+ BONDREA IOAN, STR. MIRON COSTIN
NR. 7, SIBIU, SB, RO;

s PROCEDEU DE REMEDIERE A DISLOCARILOR
PUNCTUALE ALE IMBRACAMINTII DRUMURILOR

(57) Rezumat:

Inventia se referd la un procedeu tehnologic de reme-
diere operativa a gropilor aparute in imbracamintea
bituminoasa rutiera. Procedeul conform inventiei consta
in schimbarea formei aleatoare a gropii (1), care se
realizeaza in doud faze:

a. excavarea unei cavitati (3) sub forma unei gauri
verticale adanci, de forma tronconica, cu baza mare in
sus, care ajunge pana la fundatia (4) drumului, stra-
batand stratul (2) de uzura, stratul (5) de legatura si
stratul (6) de baza,

b. amorsarea intregii suprafete (7) interioare, inclusiv
a fundului cavitatii (3), cu un strat obignuit de liant
bituminos, pentru a asigura aderenta peliculara, prin
frictiune, sub actiunea gravitatiei si a greutatii auto-
vehiculelor, intre adaosul (8) de mixturd asfaltica si Fig. 1
peretii (9) interiori, urmata de umplerea cavitatii (3) cu
mixtura (8) asfaltica.
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Procedeu de remediere a dislocérilor punctuale
ale imbracimintii drumurilor

Inventia se referd la un procedeu tehnologic de remediere operativa a
gropilor aparute in imbracamintea bituminoasa rutiera.

Este cunoscut
[http://www.ct.upt.ro/users/GheorgheLucaci/Imbr_rutiere_bitum.pdf] un
procedeu de remediere a deteriorarilor aparute ca dislocari ale materialului,
anterior compact, din structura imbracamintii rutiere, bazate pe aderenta de tip
plasture a unei depuneri de mixtura asfaltica peste locul deteriorat, dupa
curdtarea suprafetei gropii si turnarea unei pelicule continue de liant bituminos
pentru asigurarea aderentei peliculare, avand dezavantajul unei durate scurte de
viata cauzata de legatura slaba la jonctiunile bazate exclusiv pe aderenta
peliculara intre granulele invecinate ale unor suprafete planare relativ orizontale
aduse in contact si avdnd forma geometrica aleatoare, jonctiunea realizata fiind
urmatd la scurt timp de desprinderea adaosului din mixtura asfaltica si reaparitia
gropii.

De asemenea, este cunoscut procedeul de remediere a deteriorarilor unei
imbracaminti asfaltice bituminoase
[http://www.ct.upt.ro/users/GheorgheLucaci/Imbr_rutiere_bitum.pdf] bazat pe
depunerea de noi straturi bituminoase la suprafata, care asigura jonctiuni
dezvoltate mult in plan orizontal prin aderenta peliculara a unor suprafete
orizontale, dupa decopertarea prin frezare a unei mari suprafete inconjuratoare a
gropii in stratul de uzurd a imbracamintii, depasind cu mult suprafata deteriorarii
efective apdrute si turnarea de straturi intinse de mixtura asfaltica pe intreaga
suprafatd decopertatd, dupa operatiunile de amorsare cu liant bituminos, avand
dezavantajul unui mare consum de energie si de mixtura asfaltica depusa
inclusiv pe mari portiuni nedeteriorate din jurul gropii aparute si avand si
dezavantajele multor neetansari si ale scoaterii din circulatie a drumului pentru
timpi relativ mari pentru aplicarea multiplelor faze ale tehnologiei aplicate pe
portiuni de mare suprafata a noilor straturi asfaltice bituminoase.

Scopul inventiei este de a creste stabilitatea si durata de viatd a
remedierilor efectuate la drumurile asfaltate in care au aparut gropi.

Procedeul de remediere a deteriorarilor, conform inventiei, rezolva
problemele tehnice mentionate si elimind dezavantajele mentionate anterior, prin
aceea cd utilizeaza structuri de adaos dezvoltate pe verticald, pe principiul unui
dorn de implant, realizat din mixtura asfaltica prin turnare intr-o gaura
tronconica adanca practicata tehnologic chiar pe locul deteriorat, cu diametrul
minim necesar pentru a depasi cu putin diametrul géurii in asfalt, realizand
jonctiuni care se extind in adancimea structurii drumului, generand stabilitate
marita atat pe baza de frictiune cét si pe baza de aderenta pelicular intre
suprafete rugoase verticale circulare dispuse concentric, suprafetele in contact
constituind jonctiuni dezvoltate vertical prin forma geometrica adoptata sunt
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finute permanent sub presiunea apésarii greutatii proprii si a traficului si asigura
o rezisten{a si o stabilitate suplimentara a structurii locale a drumului remediat .

Procedeul de remediere prin implant a deteriorarilor, conform inventiei,
prezintd urmétoarele avantaje:

- asigura stabilitatea localizarii adaosului de material care ia locul
materialului dislocat al drumului deteriorat, prin adoptarea tipului de
jonctiuni verticale de forma geometrica tronconica realizata
tehnologic si care 1si bazeaza stabilitatea simultan prin frictiune si
prin aderentd peliculara, nu numai prin aderenta peliculara;

- asigurd etansarea la infiltrarea apei prin controlul tehnologic precis al
conturului, formei si suprafetei jonctiunii si prin autoetansarea
permanenta sub acfiunea greutatii autovehiculelor traficului;

- asigurd o mdrire a rezistenfei drumului initial prin efectul de
ranforsare pe care il au noile implanturi relativ adanci, care ocupa
locul deteriordrilor de suprafata astfel remediate.

Se di in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legaturd cu
figurile 1-3, care reprezinta:

- fig. 1, sectiune prin structura implantului vertical in carosabil;

- fig. 2, vedere de sus a unei sosele cu o deteriorare remediatd prin

implant vertical;

- fig. 3, sectiuni in structura drumului cu practicarea cavitafii

tehnologice pe locul deteriorat, pentru implant.

Pentru remedierea prin implant vertical a unei gropi 1, conform fig.1,
aparute ca urmare a unei dislocari din materialul din care este realizata
imbracamintea bituminoasa 2, se realizeaza in doud faze principale o cavitate 3,
de forma tronconicd, sub forma unei géuri verticale adanci, care ajunge pana la
fundatia 4, a drumului, strabatand stratul de uzurd 2, stratul de legaturd § si
stratul de baza 6. Dupa realizarea incintei tronconice 3, toatd suprafata ei
interioara 7 inclusiv fundul cavitatii se amorseazi acoperindu-se cu un strat
obisnmuit de liant bituminos, atdt in scopul de a realiza aderenta peliculara a
adaosului de mixturd asfalticd 8, cu care se umple incinta, cu peretii ei 9, pereti
care fac parte din insdsi structura drumului, cat si in scopul de a asigura
etangsarea Imbindrii, liantul umpland spatiile dintre granulele celor doua
materiale aduse in contact prin temperaturd si presiune. Aproximénd drept
circulard forma gaurii 1, apdrute in asfalt, vazutd de sus conform fig.3 si
considerand D1 diametrul ei maxim, conform fig. 1, fig. 2 si fig.3, cavitatea
tronconica 3, se realizeaza cu un diametru D2 maxim in partea superioard, mai
mare decat diametrul D1, a géurii in aparute in asfalt ca deteriorare, astfel incéat
noua gaurd practicatd intenfionat in structura drumului si suprapusa peste gaura
consideratd deteriorare, si fie de formd geometricd regulatd inlocuind-o in mod
controlat si cu o mica rezerva acoperitoare pe cea de formd aleatoare. Turnand
mixturd asfalticd fierbinte la 150-190 de grade Celsius, in incinta tronconica
dupa o operatiune de vibrare, urmatd de completare cu mixturd si dupa
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cilindrare si racire, se formeaza un corp de forma tronconici relativ inalt, ca un
dorn ce strabate si uneste local toate straturile verticale ale structurii drumului
prin aderentd peliculara si prin frictiune sub presiunea initiald a cilindrarii si cea
ulterioard a apdsarii gravitationale si a autovehiculelor care trec, stabilizand atat
structura drumului cdt si pozitia implantului in structurd, ocupand locul
deteriorat cu volumul si forma lui care cu partea superioard 10, finalizatd usor
convexd, reconstituie planeitatea drumului. Dupa actiunea indelungata a
traficului si stabilizarea granulelor de mixtura asfalticd ce formeaza implantul ca
un dorn vertical apdrut pe locul gaurii deteriordrii asfaltului, convexitatea lui
superioard se reduce la planeitate, integrdndu-se drumului. Avand suprafatd
orizontald relativ micd si Tnaltime relativ mare, dornul de implant nu se
flambeaza sub greutatea traficului cum se flambeaza straturile orizontale subtiri
depuse prin procedeele actuale si nu se fragmenteazd, fiind {inut strdns prin
aderentd si prin presare circulard pe locul lui din structura drumului. Unghiul de
sapte grade al inclindrii peretelui 9, conform fig. 3, fatd de normala la baza,
asigurd frictiune maxima si autofixare la apdsare, pe principiul fixdrii sculelor
in portscule la masinile-unelte.

Dupad mésurarea diametrului maxim D1 a gdurii 1, aparute ca deteriorare
in asfalt, se pregétesc utilajele si sculele necesare pentru a da, conform fig.3, o
gaurd cilindrica verticald cu un diametru intermediar Di mai mare cu 12-15 %
mai mare decat diametrul D1 a gdurii 1 si o addncime pand se atinge fundatia
drumului. Materialul bituminos rezultat se recupereazd si se foloseste la
prepararea mixturii asfaltice de adaos. Dupa realizarea tehnologica a gaurii
cilindrice cu diametrul Di, ca o primd fazd a realizarii cavititii tronconice 3, se
trece la a doua fazd de prelucrare tehnologicd, prin care se prelucreazd peretii
gdurii cilindrice cu o sculd cu suprafata tdietoare inclinatd cu 7 grade fatd de
verticald, rezultdnd cavitatea de formd tronconicd cu baza in sus, la suprafata
drumului, cu un diametru D2 mai mare cu 12,2 % decat diametrul Di a gdurii
cilindrice. Cavitdtii tronconice realizate astfel in structura drumului i se
amorseazd peretii interiori la rece cu liant bituminos obisnuit, prin metodele
actuale, pentru aderentd si etansare ulterioard. Imediat ce mixtura asfalticd de
adaos este prezentd sau preparatd local si adusd cu arzitoarele utilajelor la o
temperaturd de 150-190 grade Celsius, ea se toarnd in cavitatea tronconica i se
vibreaza pentru compactare, completdndu-se umplutura pana la o forma convexa
la suprafatd. Dupd cilindrare repetatd si completare cu mixturd péand la
compactarea maximi se considerd remedierea finalizatd, asteptdnd racirea si
redarea in circulatie a portiunii respective de drum.

Mixtura asfalticd de adaos se poate aduce de la fabrica de asfalt si pastrata
in bene termoizolate sau prevazute cu arzitoare, avand in vedere cd procedeul,
conform inventiei nu necesitd cantiti{i mari de mixturd asfaltica.

Remedierile prin procedeul, conform inventiei, se pot realiza operativ,
imediat dupd sesizarea si anunful aparifiei deteriordrii, cu utilaje special
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destinate acestui procedeu si care poate fi pregitit permanent si gata de plecare
pentru interventia de remediere.

Astfel de utilaje, care se pot concepe si realiza special ca si realizeze toate
operatiunile de gaurire cilindrica a asfaltului cu diametre adaptabile nevoilor, sa
realizeze forma tronconicd a cavitdtilor si sd asigure prepararea, incilzirea,
umplutura asfalticd de adaos, urmati de compactarea ei.

Metoda de implant adoptatd de procedeul conform inventiei, prin forma
geometricd utilizatd si prin amorsarea la rece a peretilor cavitatii realizate,
permite realizarea interventiilor de remediere a gropilor in asfalt la orice
temperaturd superioard inghetului, in mod obisnuit peste S grade Celsius.

In cazul aparitiei unor deteriordri, ca niste crapituri liniare de diferite
lungimi, se poate aplica procedeul, conform inventiei, procedand la realizarea
unui lant de implanturi de diametre mici secante intre ele, rezultdnd o intérire i
stabilizare a drumului superioara celui nou.
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REVENDICARI -

1. Procedeu de remediere a dislocédrilor punctualedle imbracdmintii
drumurilor, care inlocuieste forma aleatoarga gropii (1) aparutd in
imbréacdmintea drumului cu o cavitate (3 de forma geometrica regulata,
caracterizat prin aceea ci, in scopylimbunitétirii rezistentei si
stabilitdtii remedierii drumului regtizeaza un implant printr-un troncon
vertical cu baza 1n sus, prin turmarea de mixtura asfalticd de adaos (8) intr-
o cavitate (3), care dupd intjifire jonctioneazi cu structura drumului, o
consolideaza si 1i redd plafieitatea cu partea lui superioara (10);

2. Procedeu de remedierg] conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
cdl, adoptdnd o conjcitate de 14 grade a implantului (8), se asigurd o
autoetangare intrg’implant gi interiorul cavitatii, mijlocita de liantul
bituminos (7) $f o autoaderenta peliculara si prin frictiune, in continud
autoadaptarg, intre peretii interiori (9) ai cavitatii (3) si exteriorul
implantului (8), sub actiunea gravitatiei si a actiunii greutdtii
autovehiculelor.

Bibliografie:
1.Lucaci Gh, Imbrdcdminti rutiere bituminoase. Curs. Universitatea
Politehnica Timisoara
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REVENDICARI

1. Procedeu de remediere a dislocérilor punctuale ale imbracimintii
drumurilor, care inlocuieste forma aleatoare a gropii (1) aparuta in
imbracamintea drumului cu o cavitate (3) de forma geometrica regulata,
caracterizat prin aceea c, in scopul imbunatatirii rezistentei si
stabilitatii remedierii drumului realizeazd un implant printr-un troncon
vertical cu baza 1n sus, prin turnarea de mixtura asfalticd de adaos (8) intr-
o cavitate (3), care dupa intérire jonctioneaza cu structura drumului, o
consolideaza si 1i redd planeitatea cu partea lui superioard (10);

2. Procedeu de remediere, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ci, adoptand o conicitate de 14 grade a implantului (8), se asigurd o
autoetansare intre implant si interiorul cavitatii, mijlocitd de liantul
bituminos (7) si o autoaderentd peliculara si prin frictiune, in continua
autoadaptare, intre peretii interiori (9) ai cavitatii (3) si exteriorul
implantului (8), sub actiunea gravitatiei si a actiunii greutatii
autovehiculelor.

Bibliografie:
|.Lucaci Gh, Imbrdcdminti rugéére bituminoase. Curs. Universitatea
Politehnica Timigoara
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