(19) OFICIUL DE STAT
PENTRU INVENTII $I MARCI
Bucuresti

ROMANIA

a1y RO 129404 AQ
51) Int.Cl.
GO08G 1/01 20%:0Y-
HO4W 4/04 2°%°°

(12) CERERE DE BREVET DE INVENTIE

(21)  Nr.cerere: d 2013 00678
(22)  Data de depozit: 12.09.2013

(41) Data publicarii cererii:
30.04.2014 BOPI nr. 4/2014

(71) Solicitant:
* PFISZTER TIBERIU CRISTIAN,
STR.PETER JUNG NR. 23, JIMBOLIA, TM,
RO

(72) Inventatori:
* PFISZTER TIBERIU CRISTIAN,
STR.PETER JUNG NR. 23, JIMBOLIA, TM,
RO

4 SISTEM INFORMATIC DE MONITORIZARE A TRAFICULUI
RUTIER $1 DISTRIBUIRE A INFORMATIILOR DIN TRAFIC

PRIN INTERNET $I SMS

(57) Rezumat:

Inventia se referd la un sistem informatic de colectare
in timp real a datelor din trafic, si distribuirea acestora
catre diferiti soferi sau alti utilizatori. Sistemul conform
inventiei foloseste o aplicatie ce consta in colectarea in
timp real a datelor legate de traficul rutier, prin internet,
de pe telefoanele mobile ale soferilor, de la alti utilizatori
conectati la o aplicatie grafica pe calculator, respectiv,
de la alte sisteme informatice externe, printr-un serviciu
de transmisie date, cu un protocol prestabilit; datele
colectate se referd la: numarul de masini de pe anumite
tronsoane de drum, viteza medie de deplasare pe fie-
care sens, lucrdri sau alte evenimente ce pot influenta
traficul rutier; aceste informatii sunt validate si distribuite
in timp real, prin SMS, catre nigte soferi abonati, res-
pectiv, prin internet, catre: soferii ce folosesc aplicatia
de navigatie GPS pe telefonul mobil, alti utilizatori ce
potaccesa pe calculator o aplicatie grafica, alte sisteme
informatice, prin intermediul unui serviciu de date cu un
protocol prestabilit.
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DESCRIEREA INVENTIEI

Inventia se referad la un sistem informatic de colectare in timp real a datelor din trafic
cu ajutorul telefonului mobil de la soferi si prin internet de la alti utilizatori si distribuirea
acestor informatii in timp real prin SMS catre soferii abonati, respectiv prin internet catre
toti soferii ce folosesc aplicatia de navigatie GPS pe telefonul mobil sau catre alti utilizatori

printr-o aplicatie grafica sau un serviciu de date.

Exista in prezent telefoane mobile dotate cu receptor GPS (Global Positioning
System). Aceste telefoane mobile permit de asemenea instalarea unor aplicatii externe si au
o mare putere de procesare a datelor. Au aparut in acest context sisteme de navigatie GPS
pentru autovehicule cu harti integrate pe telefonul mobil. Totodata retelele de telefonie
mobild permit transmisia de date, inclusiv conectarea la internet. Au aparut astfel sisteme
de navigatie GPS care isi pot actualiza automat hartile, sau mai mult, pot lua hartile prin
internet direct de pe serverele ce gazduiesc aceste harti in timp real. Un exemplu de astfel
de server este cel pus la dispozitie de aplicatia Google Maps. Toate aceste sisteme insa nu
transmit si nu stocheaza informatii legate de trafic sau alte informatii utile pe care utilizatorii
le pot trimite catre server in timp real pentru a fi distribuite. Singura modalitate prin care
soferii aflati in trafic pot avea in prezent o comunicare deschisad sunt statiile radio, acestea
au insa o raza limitata de actiune, necesita instalarea unei aparaturi pe masina, aparatura ce
nu este la fel de portabila precum un telefon mobil, iar transmisiile se fac in mod anonim si
deci nu se pot lua masuri impotriva celor ce dau indicatii eronate privind traficul auto.
Primariile, politia rutierd sau alti administratori ai drumurilor publice au in prezent la
indemana doar mass-media pentru a face cunoscute catre soferi informatii de interes
general, metoda prin care multi soferi rdman neinformati in special cei aflati deja in masina.
De asemenea nu exista in prezent un mecanism care sa ofere in timp real informatii de
ansamblu asupra traficului rutier, informatii ce ar ajuta foarte mult soferii in alegerea unei

rute in special in mediul urban.

Problema pe care o rezolva inventia este preluarea si distribuirea de informatii in
timp real intre toti utilizatorii sistemului. Preluarea de informatii se face pe un server unde

informatiile sunt centralizate si mai apoi puse la dispozitia tuturor utilizatorilor, respectiv a
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altor sisteme informatice, cum ar fi un dispecerat de trafic auto, politia rutiera sau alte

organizatii interesate in supravegherea traficului rutier.
Avantajele acestui sistem sunt:

- nu necesita ca soferii sa aiba in dotare alta aparatura decat un telefon mobil dotat
cu GPS si o conexiune de date care sa permita conectarea la internet; in prezent acest tip de
conexiune este oferita de toti operatorii de telefonie mobild si tinde sa devina parte din
orice abonament standard;

- anumite date pot fi furnizate chiar si pe un telefon mobil oarecare prin SMS;

- datele din trafic sunt transmise si distribuite in timp real fara nicio intarziere;

- soferii pot anticipa usor rute alternative care sa-i fereasca de aglomerarile in trafic
si sd economiseasca astfel timp si combustibil;

- utilizatorii sunt informati de un eveniment existent indiferent de momentul 1a care
pornesc aplicatia si de momentul la care a aparut evenimentul, spre deosebire de anunturile
radio de exemplu care necesita ca utilizatorii sa asculte un post anume exact in momentul
anuntului;

- datele sunt transmise indiferent de distanta la care se afla utilizatorii unul de
celalalt;

- validitatea datelor este verificata de server inainte de a fi transmise catre
utilizatori;

- se pot bloca utilizatorii care transmit informatii eronate;

- se pot inhiba, modifica sau adduga diverse functionalitati direct de pe server fara
nicio interventie pe aparatura folosita de soferi;

- datele sunt puse si la dispozitia unor sisteme informatice externe intr-un format
electronic ce poate fi prelucrat automat, dand astfel posibilitatea unor organizatii de a
supraveghea traficul auto;

- organizatii ce se ocupd de administrarea drumurilor publice pot introduce, anticipat
sau ad-hoc, evenimente care 53 fie semnalate soferilor aflati in trafic;

- datele pot fi stocate si ulterior analizate pentru a crea rapoarte si statistici pe baza

carora sd se ia masuri corective in vederea fluidizarii traficului rutter.

Principiile de baza ale sistemului sunt prezentate in figura 1, pe telefoanele mobile

dotate cu GPS ale soferilor (1) se instaleaza aplicatia pentru telefonul mobil. Pentru a tine
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evidenta corectitudinii datelor introduse, accesul in aplicatie se va face securizat cu nume
utilizator si parold. Pentru a evita ca o persoana sa-si creeze mai multe conturi, la
inregistrarea unui utilizator nou i se cer adresa de email si numarul de telefon si se trimit

prin email, respectiv SMS pe telefon, cate un cod cu ajutorul carora se va valida contul creat.

Optional, pentru a evita ca aplicatia sa ruleze si atunci cind telefonul nu este in
masina (de exemplu soferul a coborat din masina, si-a pus telefonul in buzunar dar a uitat sa
opreasca aplicatia) si astfel sa se transmita date eronate catre server, se face o validare a
pozitiei telefonului daca acesta este dotat cu senzorii necesari: accelerometru si/sau
giroscop, senzor de proximitate. La prima utifizare a aplicatiei, i se cere soferului sa plaseze
telefonul in suportul auto si se inregistreaza pozitia telefonului memorand inclinarile pe cele
3 axe XOX’, YOY’, ZOZ', figura 2. Telefonul se poate amplasa in orice pozitie, iar soferul are
posibilitatea de inregistra oricand o alta pozitie in aplicatie. Odata memorata pozitia pe care
telefonul o are in masina, in timpul rularii aplicatiei se ignora orice abateri ale senzorului
accelerometru cu durata mai micd de 6 secunde ce se pot datora denivelarilor, franarii,
accelerarii sau virajelor, respectiv orice abateri cu valori mai mici de 3% ce se pot datora
unei pozitionari usor diferite a suportului auto. Limita de timp si limita abaterii se poate
modifica In aplicatie telefonului mobil. Se foloseste de asemenea senzorul de proximitate,
figura 2 (1), pentru a determina daca telefonul are partea frontala {(ecranul) libera, deoarece
poate avea o pozitie similard si in buzunar, intr-o geanta sau in alta situatie in care nu este
pe suportul auto dar in care insa exista o probabilitate foarte mare ca partea frontala a
telefonului sa nu fie libera. Acest pas este optional si soferul poate inhiba verificarea in cazul
in care telefonul mobil nu are senzorii necesari, respectiv poate forta aplicatia sa ruleze in

situatii speciale chiar daca senzorii indica o pozitie neadecvata.

Odata utilizatorul si pozitia validate, aplicatia porneste si citeste datele de la senzorul
GPS integrat in telefon. Se afiseaza soferului harta, figura 3, pozitia masinii (1) si traseul

setat (2), daca este cazul.

Periodic, folosind conexiunea mobila de date, figura 1 (2) pusa la dispozitie de
operatorii de telefonie mobila (3), aplicatia de pe telefonul mobil transmite prin internet
date cdtre server (4): datele de la receptorul GPS integrat, evenimente semnalate de sofer,

pozitia telefonului. Perioada de transmisie se poate regla din aplicatie pentru a reduce
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traficul de date insa intre limite restranse pentru a fi posibil calculul conditiilor de trafic pe

server.

Folosind datele transmise periodic de catre soferi, serverul va calcula automat
conditiile de trafic in functie de viteza medie si directia de deplasare si va indica prin marcaje
colorate ce vor fi amplasate pe harta afisata pe telefonul mobil precum in figura 3: trafic lent
- sub 30% din limita legald de viteza, trafic mediu - 30-60% din limita legala de viteza, trafic
rapid - peste 60% din limita legala de viteza. Culorile sunt distinctive pentru a fi usor
recunoscute, in exemplul din figura 3 rosu, galben si verde. Strazile pe care nu exista
informatii suficiente pentru a determina conditiile de trafic vor avea culoarea implicita, in
figura 3 gri. Numarul categoriilor de trafic si limitele ce le definesc se pot maodifica pe server.
Culoarea de afisare se poate modifica in aplicatia telefonului mobil. Ca o masurd de
precautie, pentru a evita includerea in calcul a masinilor care stationeaza sau a telefoanelor
ce se deplaseaza lent din alte motive, serverul ignora datele primite de la telefoanele mobhile
care transmit abateri evidente de la media celorlalte telefoane aflate in trafic pe acelasi
tronson si pe acelasi sens de mers, indiferent daca pozitia telefonului este sau nu validata.
Se considera abatere orice viteza cu peste 50% mai mica decat viteza medie determinata de
80% cele mai rapide masini de pe acea portiune de drum. Ponderile se pot modifica pe

server.

Periodic la un interval reglabil, sau la cererea soferului, aplicatia de pe telefonul
mobil citeste ultimele informatii preluate de server de la ceilalti utilizatori si publicate pe
harta: conditiile de trafic, evenimente semnalate de ceilalti soferi. Pentru a obtine o viteza
cat mai mare de lucru si a minimiza costurile abonamentului de telefonie care uzual sunt
direct proportionale cu traficul de date, citirea se va face astfel incat sa se minimizeze
traficul de date: se vor transmite de catre server numai datele din zona de interes a
soferului si numai diferentele aparute de la ultima citire. Tn acest sens, in cererea de date pe
care telefonul mobil o face catre server se vor include: sectorul de interes, data si ora
ultimei citiri. Serverul va transmite doar acele evenimente care au fost create dupa
momentul ultimei citiri efectuate de catre telefon, respectiv lista cu evenimente sterse de la
momentul ultimei citiri. Sectorul de interes este determinat de patrulaterul determinat de
punctele din cele patru colturi ale sectiuniii de harta afisata pe ecranul telefonului mobil la

momentul cererii. Astfel, daca soferul doreste s3 vada evenimentele pe o raza mai mare sau
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din alta zona, este suficient sa schimbe scara hartii sau sa deplaseze vizualizarea in afara
zonei in care se afla masina. Serverul va determina toate evenimentele care se incadreaza in
patrulaterul transmis. Tn cazul in care soferul isi configureazi o rutd, poate cere toate
evenimentele prezente pe parcursul rutei, transmitand catre server punctul de pornire,
punctul de oprire si eventuale puncte intermediare. Serverul va determina ruta conform
cererii si va transmite odata cu aceasta si evenimentele prezente pe rutd, acest lucru
functioneaza insa numai daca harta de pe telefonul mobil este sincronizata cu harta pusa la

dispozitie de server.

Fiecare sofer autentificat va putea semnala pe harta in orice moment anumite
evenimente din trafic. Lista de evenimente disponibile spre a fi semnalate se defineste pe
server si este sincronizatd la fiecare modificare cu aplicatia de pe telefoanele mobile. Pentru
o semnalare facila a evenimentelor aparute pe drum, care sda nu distraga atentia de la
condus, soferul va avea la dispozitie tot timpul un set de butoane rapide cu ajutorul carora
un eveniment se poate semnala printr-o simpla atingere a ecranului telefonului mobil.
Fiecare sofer poate alege in lista de butoane rapide evenimentele cele mai de interes. Se
prezinta in figura 4 pentru o selectie de patru butoane: radar (3), lucrari (4), accident (5),
drum blocat din alte motive (6). Pentru fiecare tip de eveniment prezenta se poate indica pe
sensul de mers al masinii, apasand pictograma evenimentului din partea stanga a fiecarui
buton, sau pe sensul opus, apdsand pictograma de intoarcere din partea dreapta a fiecarui
buton. O dubla apasare pe un buton indicd evenimentul respectiv pe ambele sensuri. Un
punct foarte important al semnalizarii evenimentelor din trafic il reprezinta detectia de
aparate radar, nemaifiind necesara alta aparatura decat telefonul mobil pentru a determina

proximitatea unui aparat radar.

Odata semnalat un eveniment se afiseaza pe ecran, figura 5, evenimentul semnalat si
sensul acestuia (3) si butoanele de confirmare pentru ca soferul sa poata face orice corectii
in cazul in care a gresit semnalarea: schimbarea sensului de mers afectat (4) care al o
apasare simpla schimba sensul iar la o apasare dubld semnaleaza ambele sensuri, anularea
evenimentului (5) dacd acesta de fapt nu exist3, respectiv confirmarea evenimentuiui (6). in
cazul in care nu se efectueaza nicio modificare timp de 5 secunde, evenimentul se va
considera implicit ca fiind confirmat si valid de a fi transmis catre server. Intervalul se poate

modifca din aplicatia telefonului. Fiecare eveniment este identificat pe server in mod unic
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prin coordonatele GPS la care a fost semnalat. Pentru a evita duplicarea, la fiecare
semnalare se va considera o marja cu o razd de 20m. Marja se poate modifica pe server.
Semnalarea unui eveniment deja existent ca eveniment nou se considera ca o confirmare a
evenimentului existent. Afisarea pe harta a evenimentelor din trafic se face astfel incat sa se
poatd determina vizual sensul de mers afectat prin: 1 — afisarea pictogramelor ce reprezenta
evenimentele pe partea dreapta sau stanga a drumului in functie de sensul pe care a fost
semnalat, respectiv pe mijlocul drumului daca afecteaza ambele sensuri de mers sau drumul
e cu sens unic; sau 2 — afisarea de sageti in functie de sensul de mers afectat in vecinitatea
pictogramelor ce reprezinta evenimentele. Metoda se poate schimba in aplicatia telefonului

mobil.

Acelesi ecran, figura 5, se va afisa automat si in cazul in care soferul se apropie de un
eveniment deja semnalat de alti soferi si transmis de server catre telefonul mobil. Tn acest
caz insa evenimentul nu se considera implicit confirmat dupa 5 secunde, ci va fi nevoie de
actiunea explicita a soferului. Avand la dispozitie confirmdri sau anulari multiple se poate
face o validare suplimentara a datelor conform tranzitiilor de stare din figura 6. Butonul de
confirmare va fi activat numai daca evenimentul nu este deja confirmat ferm pe server.
Pentru a stimula feedback-ul de la soferi, lipsa unei actiuni din partea soferului atunci cand
este prezent butonul de confirmare se va considera greseald. Evenimentele care au fost
sterse in urma anularilor transmise de soferi, se pastreaza timp de 15 minute iar daca vor fi
semnalate din nou se va considera ca fiind o confirmare. Intervalul de timp se poate

modifica pe server.

Se trateaza de catre server cazurile in care un sofer a gresit si a semnalat un
eveniment care este mai apoi anulat de catre ceilalti soferi din zond, respectiv un sofer a
anulat un eveniment care insa este mai apoi reconfirmat de ceilalti soferi din zona. Se vor

considera greseli:

- orice confirmare singulara a unui utilizator care face parte dintr-un sir de cel putin 4
anulari ale altor utilizatorti,

- orice anulare a unui utilizator care face parte dintr-un sir de cel putin 4 confirmari ale
altor utilizatori,

- orice indicare unui drum blocat dar unde serverul determina in continuare un trafic

mediu sau rapid timp de cel putin 15 minute. Intervalul se poate modifica pe server.

L
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Greselile sunt punctate, fiind considerate cu atat mai grave cu cat pot aduce prejudicii

soferilor, un exemplu fiind prezentat in urmatorul tabel:

Greseala Punctaj

Semnalare/Confirmare eronatd a unui eveniment altul decat blocarea

) 1
unui drum sau sens de mers

Lipsa de feedback la cererea confirmarii unui eveniment 1

Semnalare/Confirmare eronatd blocare a unuisens pe un drum cu doua

sensuri de mers 3
Semnalare/Confirmare eronata blocare a unui drum 6
Anulare eronatd eveniment, altul decat radar 6
Anulare eronata radar 11

Soferii care acumuleazad mai mult de 30 puncte-greseli acumulate in mai putin de 3 luni sunt
automat blocati de la a introduce date pe server si pot sa se conecteze la aplicatie doar in
mod anomin. Punctajul pentru greseli, limita maxima si intervalul de timp pot fi modificate
pe server. Deblocarea unui utilizator se poate face numai prin interventia unui supervizor,
daca utilizatorul face dovada identitatii sale si se justifica motivul greselilor. Deblocarea unui
numar de telefon asociat unui utilizator blocat se poate face dacd utilizatorul face dovada
faptului ca dobandirea numarului de telefon a survenit dupa momentul blocarii utilizatorului

pe server si deci a apartinut altei persoane la momentul blocarii.

Tn cazul in care soferii nu doresc s participe activ la semnalarea eveminentelor de pe
drum, se pot conecta la aplicatie in mod anonim, nefiind necesara in acest caz o
autentificare cu parold. In acest mod lipsesc din aplicatie butoanele aferente evenimentelor,
prezentate in figurile 4 si 5, iar aplicatia functioneaza doar in modul prezentat in figura 3; se
transmit insa cdtre server datele de la receptorul GPS si pozitia telefonului. Tn cazul in care
soferii anonimi doresc sa vizualizeze si evenimentele din trafic vor fi nevoiti sa introduca un
cod, cod ce li se va furniza in urma platii unei taxe ocazionale sau pe baza de abonament.
Vor putea astfel sa vada pe harta evenimentele semnalate de ceilalti soferi insa nu vor putea

sd intervind asupra lor.

O categorie speciald o reprezinta telefoanele mobile fard receptor GPS si/sau fara o
conexiune care s3 permitd transmisia de date prin internet. Tn astfel de cazuri, soferii se pot
abona la un serviciu ce transmite automat date din trafic prin SMS. Dupa cum este prezentat
in figura 1, telefoanele mobile simple (6) sunt detectate prin semnalul de telefonie mobilad

emis (7) la intrarea in raza de actiune a antenelor operatorilor de telefonie mobila (8).

{1
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Operatorii de telefonie mobild transmit automat catre server zona in care se afld telefonul
folosind un serviciu de date pus la dispozitie de server si accesibil prin internet. Serverul
determina evenimentele din zona in care se afld telefonul mobil semnalat si transmit catre
telefonul mobil un mesaj de tip SMS cu lista de evenimente si adresa fiecdruia. Aceste
telefoane mobile nu participa cu nimic la colectarea de date efectuata pe server ci doar
primesc informatii de la acesta, insa soferul este astfel alertat prin SMS dacd se aprope de

orice eveniment din trafic ce necesita o atentie speciala.

Toate datele disponibile pe server sunt puse in timp real prin intermediul unei
aplicatii internet accesibile pe calculatoare tip PC si la dispozitia altor utilizatori, figura 1 (5),
cumr ar fi: primarii, politia rutiera, institutii specializate in administrarea a drumurilor
publice, persoane fizice, etc. Accesul la aplicatie se poate face anonim sau prin autentificare
cu nume utilizator si parola. Utilizatorii autentificati au de asemnea posibilitatea de a
transmite catre server diverse evenimente, atat in timp real, cat si in avans. Pentru fiecare
eveniment se transmit catre server toate informatiile relevante, incluzand: tipul, data si ora
de inceput, data si ora la care va lua sfarsit. Serverul va activa automat evenimentul al
data/ora de inceput comunicata si il va dezactiva la data/ora de sfarsit comunicata sau la
anularile transmise de utilizatori. De exemplu dacd o primarie planifica numite lucrari ce
urmeaza sd blocheze un drum, poate semnala cu o zi inainte acest fucru, iar in ziua
urmatoare serverul va afisa automat drum blocat de la prima ora, inainte ca soferii sa ajunga
pe acel drum. Datele transmise de utilizatori PC se supun regulilor de validare valabile
pentru datele transmise de soferi, respectiv sunt modificate in urma feedback-ului din trafic.
E asemenea utilizatorii pot interveni asupra evenimentelor deja existente pe hartd. Greselile

utilizatorilor PC se contorizeaza la fel ca cele ale soferilor.

Introducerea informatiilor legate de evenimente viitoare sau prezente in trafic se
poate face automat de cdtre un sistem informatic respectand un protocolul de comunicare
al serverului, sau se poate face in mod vizual interactiv de citre operatori. In acest sens se
pune la dispozitia utilizatorilor o aplicatie cu o interfata grafica usor de utilizat in care se pot
selecta cu ajutorul mausului diverse tronsoane de drum si actiona asupra lor, precum in
figura 7. Tn functie de modificarile dorite operatorul va trebui s indice date suplimentare,

precum in exemplul din figura 8. in cazul informatiilor introduse automat de alt sistem
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informatic, datele se vor trimite cdtre server printr-o cerere tip HTTP securizaté si vor trebui

sa fie insotite de autentificare la fel ca in cazul utilizatorilor precum in exemplul urmator:

https://95.76.222.87 /events.aspx?user=popescu&pas=7383uhf&action=add&eventt
ype=2&start=1205201323008&stop=130520130600&Ilat=46.173527&long=21.313954
&dir=1&id=23244

unde:

- https://95.76.222.87/events.aspx este serviciul web de addugare eveniment

- user: numele prin care utilizatorul este identificat in mod unic pe server

- pas: parola

- action: tipul de actiune addugare, stergere, modificare, in acest exemplu
addugare

- eventtype: tipul de eveniment adaugat

- start: data si ora la care incepe

- stop: data si ora la care va inceta

- lat, long: coordonatele GPS

- dir: sensul de mers afectat

- id: un cod prin care evenimentul este identificat in mod unic in cadrul

sistemului informatic care-l transmite.

Tn urma cererii, se va da un raspuns care s3 contind rezultatul actiunii si un eventual motiv

de refuz, precum in exemplul urmator:

<ACTION_RESPONSE>

<ACTION>ADD EVENT</ACTION>

<ID>23244</ID>

<RESULT>NOT_OK</RESULT>

<MESSAGE>RO::Timpu! de stop este in trecut!</MESSAGE>
</ACTION_RESPONSE>

Toate datele inregistrate de server se salveaza intr-un istoric dupa stergerea lor din
date active. Se memoreaza fiecare pozitie transmisd de pe telefoanele mobile, fiecare

actiune a fiecarui utilizator, fiecare eveniment semnalat. Pe baza acestor date periodic se
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emit rapoarte relativ la unul sau mai multe tronsoane de drum si intervale orare. in mod
standard se considera tronson de drum orice sectiune aflata intre doua intersectii pe un
sens de mers, iar intervalul orar este ora. Rapoartele emise au ca referinta aceste unitati de
madsura si cuprind informatii legate de numarul de masini, viteza medie de deplasare (figura
9), evenimentele aparute, numarul si durata acestora, efectul asupra traficului comparativ
cu intervale similare dar fir3 evenimente de naturd a perturba traficul. in caz de necesitate
insd, la cerea utilizatorilor, se pot determina conditiile de trafic si la alt nivel de arie si/sau
timp, cum ar fi de exemplu numarul de masini care au trecut intr-un anumit interval
specificat printr-o intersectie indiferent de tronsonul de/pe care au intrat. Datele din aceste
rapoarte sunt puse la dispozitia utilizatorilor autentificati prin interfata grafica utilizator si de
asemenea la dispozitie unor sisteme informatice externe prin protocolul de comunicare al
aplicatiei server. in cazul sistemelor informatice externe, se vor respecta aceleasi reguli de
securitate ca 1n cazul introducerii de date, adicd cererea de date va fi insotita de

autentificare.

Toate pozitiile se memoreaza in istoricul serverul in mod anonim, fara a fi asociate
unui anume utilizator. De asemenea actiunile de confirmare sau anulare a unui eveniment
de cdatre un utilizator, inclusiv greselile, vor fi contorizate fard a se memora insa locatia la
care au avut loc. Astfel, nu sunt disponibile sub nicio forma date precum traseul individual al
unui utilizator, prezenta sau nu a unui utilizator intr-un anumit loc la un anumit moment sau
orice alte informatii de naturd a incalca dreptul la confidentialitate, scopul sistemului fiind
exclusiv acela de a monitoriza traficul rutier si a oferi informatii utile soferilor, respectiv altor

utilizatori.
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REVENDICARI

1. Sistem informatic de monitorizare si informare asupra traficului rutier caracterizat
prin aceea ca prelucreaza informatiile legate de trafic dupa urmatoarele principii:

- preia in timp real prin internet informatii de la telefoanele mobile ale soferilor aflati
in trafic,

- determina fluiditatea traficului auto automat din datele preluate de la telefoanele
mobile ale soferilor aflati in trafic,

- preia in timp real prin internet informatii de la alti utilizatori printr-o interfata
grafica,

- preia automat in timp real prin internet informatii de la alte sisteme informatice,

- valideaza datele primite referitoare la evenimentele din trafic,

- pune la dispozitie prin internet catre soferi, pe telefoanele maobile, informatiile din
trafic in timp real dintr-o zona de interes anume,

- trimite automat prin SMS soferilor abonati informatii legate de trafic,

- pune la dispozitie direct de pe server sau prin internet informatiile din trafic in timp
real printr-o aplicatie cu interfata grafica pentru utilizatori,

- pune la dispozitie informatiile din trafic in timp real printr-un serviciu de date
pentru sisteme informatice ce poate fi accesat prin internet,

- salveaza toate datele preluate si istoricul acestora si emite rapoarte si statistici pe
baza datelor salvate,

- pune la dispozitie direct de pe server sau prin internet istorice, rapoarte si statistici
printr-o aplicatie cu interfata grafica pentru utilizatori,

- pune la dispozitie istorice, rapoarte si statistici printr-un serviciu de date pentru
sisteme informatice ce poate fi accesat prin internet.

2. Sistem software de navigatie GPS pentru telefonul mobil cu afisarea informatiilor
legate de trafic caracterizat prin aceea ca preia datele legate de traficul auto prezent pe
strazi si evenimentele prezente in trafic de la un server printr-o conexiune internet si le

afiseaza pe telefonul mobil pe harta de navigatie.
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3. Sistem software de navigatie GPS conform revendicarii 2 caracterizat prin aceea ca
permite utilizatorilor sa transmita catre server prin internet date legate de evenimentele din
trafic, respectiv sa transmita feedback legat de evenimentele semnalate de server.

4. Aplicatie software pentru determinarea faptului daca un telefon mobil se afld in
suportul auto caracterizat prin aceea ca memoreaza pozitia in suport de la senzorii
telefonului, foloseste senzorul de proximitate si tine cont de abaterile in limite ce pot sa
apara in timpul mersului sau datorita modificarii usoare a pozitiei suportului.

5. Sistem informatic de alertare prin SMS pe telefonul mobil privind evenimentele
din trafic caracterizat prin aceea ca telefonul mobil este localizat de operatorul de telefonie
mobild si sunt transmise automat prin SMS informatiile din trafic din zona in care se afla
localizat telefonul.

6. Detector radar pe telefonul mobil caracterizat prin aceea ca pozitia aparatului
radar este cititd de pe un server printr-o conexiune internet, sau trimisa de un server prin
SMS catre telefonul mobil, la apropierea telefonului mobil de zona in care se afla aparatul

radar.
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