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RO 129357 B1

Inventia se refera la un sistem de navigare cu vela tip windsurf, manevrabil din pozitia
“In picioare”, conceput pentru alunecarea concomitenta pe gheata si zapada sub actiunea
vantului, echipat cu catarg si o placa cu caracteristici ce favorizeaza utilizarea nepericuloasa
a sistemului.

Domeniul tehnic la care se refera inventia este cel al echipamentelor navigante cu
vele, utilizabile iarna pe gheata si zapada, respectiv pe sol in timpul verii, concepute ca si
echipamente sportive individuale propulsate de forta vantului si manevrate similar
echipamentelor de windsurfing.

Sistemele de navigare realizate conform inventiei pot fi echipate cu orice aranjament
standard de catarg cu vela de tip windsurfing, si pot fi utilizate de o gama mai larga de
sportivi in conditii de mai buna stabilitate si manevrabilitate comparabil altor echipamente
anterior cunoscute. Aceste sisteme de navigare, realizabile Tn mai multe modele, pot fi
fabricate in serie mica ori la scara industriala, dintr-o varietate de materiale (metal, lemn,
plastic, fibre si rasini sintetice).

Sunt cunoscute multe variante de echipamente similare ca functionare cu placile de
windsurfing, si care sunt adaptate pentru alunecare pe gheata, zapada sau rulare pe
suprafete dure (teren, asfalt, piste de plastic). Spre deosebire de activitatea de windsurfing,
aceste dispozitive de alunecare pe gheata si zapada sunt asociate cu conditii de utilizare
care le fac relativ mai periculoase in folosire. Un bun exemplu ar fi riscul accidentarii prin
cadere, in cazul rasturnarii sau a pasirii de pe placa datorita instabilitatii echipamentului.
Acest fapt impune o atentie crescuta ce trebuie acordata factorilor de siguranta.

Inventjile cunoscute, desi remarcabile din punct de vedere tehnic, prezinta totusi anu-
mite probleme de siguranta in exploatare. De asemenea, este cunoscut faptul ca suprafata
inghetata a lacurilor (terenul uzual de folosire al acestor echipamente) prezintd adesea
acumulari de zapada, fie sub forma unei paturi de diferite grosimi formata prin ninsori
recente, fie ca si acumulari sub forma de mici troiene sub actiunea vantului. in aceste
conditii, un numar de dezavantaje si pericole sunt asociate cu faptul ca patinele specializate
doar pentru alunecarea pe gheata limiteaza considerabil sau chiar blocheaza deplasarea
echipamentelor prin zonele inzapezite.

Dintre dispozitivele cunoscute pentru alunecare pe gheata sau zapada, manevrabile
similar echipamentelor de windsurfing mentionam:

In brevetul CZ 7281 - “Iceboard” - este prezentat un echipament format dintr-o placa
de tip skateboard, la care sunt adaugate patru patine pozitionate sub placa, configurate
pentru alunecarea pe gheata. Dezavantajele acestui brevet sunt:

- riscul accidentarii prin cadere, in cazul rasturnarii sau a pasirii de pe placa, datorita
formei Tnguste a echipamentului - care n fapt ofera o stabilitate prea limitata pentru a putea
fi utilizat in combinatije cu o vel3;

- dificultatea lunecarii pe suprafete inzapezite datorata formei inguste si taioase a
patinelor limiteaza regimul de utilizare a acestui "iceboard".

Tn brevetul US 5277141 - “Ice and snow surf-board” - este prezentat un "sailboard"
pentru navigatie pe gheata si zapada, cu o vela conceputa a fi {inutd in mana, montata
standard pe placa printr-o articulatie tipica. Cele doua patine (runners) localizate sub
sailboard, confera echilibru in alunecare si posibilitatea de a inclina lateral acest sailboard
pana in pozitia cea mai exterioara a patinelor. Partea posterioara a fiecarei patine (runner)
este configurata sa reziste lunecarii laterale. Patinele sunt prevazute cu o lama care ajuta
la alunecare. Placa este curbata in sus spre varf pentru a putea trece mai usor peste
suprafete neregulate. Dezavantajele acestei inventii sunt:

- nu prezinta componente de dirijare si control al directiei, manevrarea "sailboardului"
facandu-se doar prin inclinarea pronuntata a acestuia, favorizand caderea periculoas3;
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- constructia solida luneca pe gheata la viteze mari, dar atunci cand vela ajunge
pozitionata gresit in rafale de vant, stabilitatea inadecvata a echipamentului induce un risc
crescut de cadere si accidentare.

In brevetul DE 3705568 - “Surf slide” - se prezinta o placa de surf care luneca pe
zapada, gheata sau piste de plastic, are un aranjament de catarg cu vela si o placa (board)
cu portiune lata si joasa; dedesupt are o patina (runner) proiectata in directia de alunecare
a boardului. Aceasta este configurata plat spre capetele din fata si spate, iar capatul din
spate al "boardului" are o muchie ascutita proiectata spre in jos. Dezavantajele acestui
brevet sunt ca:

- manevrarea se face doar prin modificarea pozitiei velei si a corpului pe placa
(board), iar latimea mica favorizeaza pasirea periculoasa in afara acesteia;

- echipamentul nu are un element de control al directiei pe gheata, si prin urmare este
expus la derapaj lateral in timpul virajelor stranse.

Tn brevetul FR 2610837 - “Device enabling alpine skis to be converted into a sledge,
sail sledge on ice or snow” - este prezentat un dispozitiv atasabil schiurilor standard, demon-
tabil si reglabil, pe care se poate monta un aranjament de catarg cu vela. Schiurile situate
sub placa dispozitivului asigura alunecarea. Dispozitivul are suporti marginali care formeaza
papucii de fixare si care pot fi schimbati. De asemenea are un atasament pentru catarg
(mast) cu cleme de varf. Acest aranjament permite manevrarea in maniera identica unui
sailboard. Dezavantajele acestei inventii constau in faptul ca:

- dispozitivul se manevreaza doar prin actionarea velei, iar fara un sistem de dirijare,
combinatia cu lungimea schiurilor face ca intoarcerea sa fie mai dificilda maniera de ampla-
sare a schiurilor nu asigura o alunecare controlatd pe gheata in brevetul DE 3339883 -
“Surfboard with devices for rowing or ice-sailing” - este prezentat un dispozitiv pentru navi-
gare pe gheata, cu un membru longitudinal, demontabil, siancorat la fanta centrala a aripioa-
rei (centreboard) sau de baza catargului (mast holder). Are un scaun prelungit cu suport
pentru picioare. Dispozitivul se ataseaza unei placi de windsurfing standard, astfel incat sa
permita atasarea patinelor. Directia patinelor din fata este controlabila cu picioarele, din
pozitia sezand. Dezavantajele inventiei constau in:

- controlul foarte problematic al velei din pozitia sezand;

- datorita amplasarii patinelor din spate, exista pericol de accidentare in situatia in
care sportivul paseste ori cade in afara placii.

Tn brevetul US 4521029 - “Iceboard” - este prezentat un "skateboard" pentru gheata,
ce include o pereche de patine montate, cu miscare pivotanta nerestrictionata in jurul unor
axe care se extind lateral de la niste proeminente atasate platformei. Fiecare patina are o
proeminenta in sus menita sa angreneze portiunea frontala a platformei pentru a preveni
agatarea pe zapada. Are doua patine pereche, cu garda tampon si sistem de prindere.
Dezavantajul acestui brevet este dat de:

- forma ingusta care prezinta un grad mare de instabilitate si periculozitate pe gheata,
in combinatie cu lipsa unui sistem de prindere pentru vele de tip windsurfing.

in brevetul CA 1148587 - “Sailing device for snow and ice” - dispozitivul de navigare
prezentat are un aranjament de catarg cu vela, care permite carmirea si propulsia ca la un
surfbord. Are doua suprafete lunecatoare sub forma de talpici (runners) in spate si un suport
frontal cu forma convexa si suprafata de alunecare curbata. Talpicile sunt fixe, late si au un
cant central proeminent. Discul frontal luneca in orice directie pe zapada si gheata.
Dezavantajele constau in faptul ca:

- desi dispozitivul este stabil, placa acestuia este ingusta, si induce pericolul de
accidentare atunci cand se paseste in afara ei, iar bara transversala (de care sunt atasate
talpicile) pozitionata la coada echipamentului, accentueaza pericolul de accidentare;

- avand suportul frontal care derapeaza pe gheata, alunecarea nu poate fi controlata
in mod riguros.

11

13

15

17

19

21

23

25

27

29

31

33

35

37

39

41

43

45

47

49

51



11

13

15

17

19

21

23

25

27

29

31

33

35

37

39

41

43

45

47

RO 129357 B1

Brevetul DE 3302155 A1 prezinta un vehicul actionat de vant pentru a fi utilizat pe
o suprafata ferma, avand elemente de locomotie adaptate Tn mod corespunzator la suprafata
respectiva. Vehiculul actionat de vant este prevazut cu placa, catarg si vela tip windsurf, la
care placa vehiculului este prevazuta pe ambele parii ale catargului cu niste suprafete de
sprijin si niste covorase antialunecare pentru talpile sportivului. In locasuririle din placa pot
fi acomodate trei tipuri de elemente de locomotie: niste roti, niste patine pentru gheata sau
niste talpici tip ski, prin intermediul unor furci, conjugate. Elemente de locomotie sunt dispuse
pe placa vehiculului astfel incat, indreptate in directia de mers, sa formeze un triunghi
echilateral, iar elementul de locomotie din fata poate fi rotit in jurul unei axe verticale pentru
a putea dirija vehiculul.

Brevetul US 4094262 - “Icecraft” - prezinta un vehicul actionat de vant pentru a fi
utilizat pe gheata. Vehiculul cuprinde o placa triunghiulara formata din material din rasina
sintetica de tip fagure si prevazuta cu nervuri de armare si prezinta un spate drept si un varf,
cu o pereche de laturi usor convexe spre exterior interconectandu-le. Pentru alunecare pe
gheata sunt prevazute pe spate o pereche de patine fixe, paralele directionate Thainte si
pivotante in jurul axelor de pe suporturile, iar la varf o alta patina similara prinsa intr-o furca
pivotanta n jurul unei axe verticala. Tn centrul pldcii sunt prevazute niste prize in care poate
fi montat un catarg cu o panza. Patinele pot fi inlocuite vara cu niste role pentru deplasare
pe uscat. Dezavantajul este ca desi are o baza de sprijin triunghiulara care asigura o relativa
stabilitate la manevrare, amplasarea patinelor posterioare prezinta pericol pentru situatiile
in care sportivul paseste lateral, sau cade de pe placa.

Dezavantajele generale ale solutjilor evidentiate din stadiul tehnicii pot fi sumarizate
astfel:

- potentialul de alunecare limitat - nu se permite alunecarea concomitenta pe gheata
si zapada (conditii tipice lacurilor inghetate acoperite cu dune sau petece de zapada);

- posibilitatea rasturnarii datorita formelor general inguste ale echipamentelor, si
astfel insuficient de stabile la manevrare in conditii uzuale cu rafale de vant;

- pericolul accidentarii asociat cu pasirea sau iminenta cadere de pe echipament;

- lipsa unor elemente de protectie care sa impiedice alunecarea patinelor peste
picior, in cazul pasirii nedorite de pe echipament in timpul lunecarii acestuia;

- lipsa unui dispozitiv de dirijare controlabil cu picioarele, stand in picioare, in pozitia
tipica de navigare, astfel incat mainile sa ramana dedicate manevrarii velei.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in realizarea unui sistem de
navigare (cu vele) pentru alunecare concomitenta pe gheata si zapada, deosebit de stabil
care sa fie prevazut cu un dispozitiv de ghidaj pentru controlul directiei din pozitia in picioare,
si care sa prezinte o forma adecvata, cu elemente de protectie pentru utilizarea nepericu-
loasa a echipamentului.

Solutia propusa rezolva problema tehnica prin aceea ca placa este configurata ca un
corp de sustinere format dintr-un cadru metalic, solidarizat de o placa de baza si flancat cu
o garda laterala protectoare, la care se ataseaza mijloacele de deplasare sub forma de talpici
cu patine integrate in partea din fata si prin intermediul unor elemente de fixare, iar la partea
din spate, este fixata sub placa de baza o saniuta la care mijloacele de deplasare sunt sub
forma unor patine, apoi central si deasupra, printr-o articulatie cu pivot este pozitionat in
varful corpului de sustinere, un dispozitiv de ghidaj prevazut pe sub placa de baza cu doua
tije laterale, articulate prin cate un bolt la fiecare talpica, iar pentru revenire la directia de
deplasare, sunt atasate niste corzi elastice sau arcuri elicoidale, intre talpicile si cadrul
metalic.
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Pentru alunecarea concomitenta pe gheata si/sau zapada, talpicile sunt realizate ca
0 combinatie de tip schi-patina, cu o piesa plata, usor curbata spre in-sus, favorizand
alunecarea pe zapada, si o patina integrata dedesubt, central dispusa alungul talpicii, pentru
control pe gheata, iar saniuta include corpul elastic cu suprafata lata si curbura spre nainte
ce impiedeca scufundarea in zapada, marginit lateral de cele doua patine care confera
suport lunecarii pe gheata, si prin aceea ca, talpicile cu patine integrate sunt fixate spre
inaintea sistemului, dedesupt si respectiv la capetele tronsonului transversal al cadrului
metalic cu ajutorul elementelor de fixare ce permit rotatia prin furca, iar saniuta este fixata
sub placa de baza in portiunea de coada a sistemului de navigare.

Dispozitivul de ghidaj este compus din rombul de control, doua tije laterale si mai
multe bolturi de fixare ce permit translatia si rotatia controlata a celor doua tije laterale, poate
fi actionat cu piciorul pozitionat in legaturile montate pe rombul de control pentru a produce
rotirea acestuia n jurul pivotului care astfel antreneaza tijele, si determina rotirea talpicilor
n jurul axului rulmentului fixat pe cilindrul furcii, controland in acest mod schimbarea directiei
de deplasare a intregului sistem.

Cadrul metalicinclude in perimetru inchis tronsonul transversal cu indoiturile dispuse
la capetele acestuia potrivit cu forma elementelor de fixare care prind talpicile, precum si un
tronson longitudinal, cu perimetru deschis, dispus Tn acelasi plan si relativ perpendicular
tronsonului transversal sudat acestuia ori conectat prin suruburi dealungul segmentului de
curbura, caz in care placa se fixeaza prin suruburi de ambele tronsoane, iar respectiv saniuta
este fixata In zona de curbura a tronsonului longitudinal, unde, intr-o varianta de realizare,
tronsonul transversal include gi respectiv se continua cu un segment longitudinal iar cadrul
este obtinut prin Indoirea a doua segmente de teava separate, unite la varf si montate apoi
corespunzator simetric pe placa de baza, care este realizata sub forma unui corp plat intarit
cu rama marginala ingrosata si prevazut cu decupajele se fixeaza pe cadrul si direct pe
saniuta cu suruburi iar decupajul arcuit, modelat in zona centrala a placii lasa piciorusul al
rombului de control sa culiseze la manevrare; placade baza are la varf un orificiu pentru
conectarea pivotului al dispozitivului de ghidaj si central un orificiu in care se insurubeaza
un element de fixare.

Zona centrala a talpicii, relativ ingrosata, are o fanta laterala intersectata de orificiul
dispus pe partea de sus a zonei centrale astfel incat fanta si orificiul permit instalarea unui
rulment ce mijloceste rotirea talpicii in relatie cu tronsonul al cadrului metalic de care este
atasata prin elementele de fixare iar la partea din spate, talpica este prevazuta cu boltul de
fixare care ajuta la atasarea si rotirea tijei laterale si respectiv include un inel al patinei.

Elementele de fixare concepute sa asigure atat rotirea cat si o conectare solida cu
suspensie elastica intre talpici si tronsonul cadrului, sunt realizate simetric, corespunzator
fiecarei talpici stinga, drepta si sunt alcatuite dintr-o furca care strapunge liber suportul si
doua arcuri elastice interpuse intre furca si support unde furca include un cilindu prevazut
la un capat cu saiba pentru fixarea rulmentului, iar suportul prevazut cu gaurile prin care este
introdusa furca este realizat cu simetrie de stanga sau drepta si modelat cu canalul in care
se fixeaza prin suruburi portiunea laterala a tronsonului.

Garda laterala construita din doua parti simetrice stanga-dreapta montate cu suruburi
de tronsonul, respectiv de corpul saniutei este dispusa lateral de-a lungul sistemului,
marginind placa de baza de o parte si alta, acoperind pentru protectie patinele saniutei, iar
intr-o varianta constructiva garda laterala protectoare este realizata ca un singur corp unitar
solidar la care ulterior se fixeaza talpicile si saniuta si la care cadrul cu ambele tronsoane
este integrat impreuna cu placa si garda ca un intreg in corpul de sustinere unitar.
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Sistem de navigare cu vela echipat cu placa, catarg cu vela tip windsurf si mijoace
de deplasare, unde placa este configurata ca un corp de sustinere format dintr-un cadru
metalic, solidarizat de o placa de baza si flancat lateral cu cate o garda laterala protectoare,
la care se ataseaza mijloacele de deplasare sub forma unor placi cu role in partea din fata
si prin intermediul unor elemente de fixare, iar la partea din spate, este fixata sub placa de
baza o saniuta la care mijloacele de deplasare sunt sub forma unui ansamblu de roti ce
include un ax transversal si rotile atasate unui corp elastic, apoi central si deasupra, printr-o
articulatie cu pivot este pozitionat in varful corpului de sustinere, un dispozitiv de ghidaj
prevazut pe sub placa de baza cu doua tije laterale, articulate prin cate un bolf la fiecare
placa cu role, iar pentru revenire la directia de deplasare, sunt atasate niste corzi elastice
sau arcuri elicoidale, intre placile cu role si cadrul metalic.

Placile cu role sunt constituite dintr-un corp central aplatizat, modelat cu fantele
prevazute in fata si spatele corpului, in care sunt montate doua seturi de role; corpul prezinta
0 zona relativ ingrosata, ce are o fanta laterala intersectata de orificiul dispus pe partea de
sus a zonei centrale, iar fanta si orificiul permit instalarea rulmentului ce mijloceste rotirea
placii cu role in relatie cu tronsonul al cadrului metalic, inspre partea din spate placa cu role
fiind prevazuta cu boltul de fixare care ajuta la atasarea si rotirea tijei laterale si prin aceea
ca cele doua seturi de role pot fi alcatuite cu o grupare de sase, patru sau doar o doua role.

Inventia propusa prezinta urmatoarele avantaje:

- stabilitate crescuta obtinuta prin amplasamentul celor patru patine intr-o baza de
sprijin larga, de forma trapezoidala;

- sigurantd adecvata pentru manevre in rafale de vant, corelatd cu dispunerea
distantata a talpicilor directionabile;

- manevrabilitate crescuta in timpul utilizarii conferita prin utilizarea dispozitivului de
ghidaj in combinatie cu navigarea sub actiunea velei;

- control multivalent al sistemului de navigare obf{inut prin directionarea acestuia cu
picioarele, in timp ce bratele actioneaza vela in regim de windsurfing;

- performanta sporita conferita prin extinderea regimului de utilizare pe suprafete de
gheatd acoperite neuniform cu zapada, conditionata prin introducerea combinatiei
schi-patina-saniuta utilizata pentru componentele de alunecare;

- diminuarea considerabila a pericolelor asociate cu dezechilibrarea si pasirea laterala
sau caderea in timpul manevrelor prin folosirea gardei protective;

- extinderea sezonului si regimului de utilizare prin re-configurarea corespunzatoare
de iarna-vara, inlocuind componentelor de alunecare cu role si roti, sau invers.

Prezentam in continuare figurile semnificative in relatie cu inventia propusa:

- fig. 1, sistem de navigare cu vele - vedere de ansamblu:

- 1-1, corpul de sustinere Cg;

_1-2, componentele de alunecare C;

- 1-3, elementele de fixare Eg;

- 1-4, dispozitivul de ghidaj Dg;

- 1-5, sistemul de navigare asamblat conform primului exemplu de realizare;

- fig. 2, cadrul 1 - vederi de detaliu a componentelor:

- 2-1, tronsonul transversal 1a;

- 2-2, tronsonul longitudinal 1b;

- 2-3, varianta de executie: tronsonul transversal 1a se continua cu un
segment longitudinal 1b;

- 2-4, varianta de executie: placa 2 montata pe tronsonul 1a cu segmentul 1b;
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- fig. 3, placa 2 de baza si garda 3 laterala protectoare - vederi de detaliu a
componentelor:
- 3-1, forma cu decupajele placii 2;
- 3-2, garda 3 laterala protectoare - vedere de sus, partea din dreapta;
- 3-3, varianta constructiva: garda 3 in relatie cu placa 2;
- 3-4, varianta constructiva: corpul de sustinere unitar Cg, - vedere de sus, in
pozitie normala si in pozitie rotita intoarsa;

- fig. 4, patinele 4b, 6b si talpicile 4 cu patine- vederi de detaliu a componentelor:

- 4-1, patinele 4b, 6b in relatie cu talpicile 4 cu patine si saniuta 6;
- 4-2, detaliu: corpul 4a al talpicilor 4;
- 4-3, detaliu: bolturile 7c, 4f,;
- fig. 5, elementele de fixare 5 - vederi de detaliu a componentelor:
- 5-1, furca 5a si suportul 5b - prezentare demontata si asamblata;
- 5-2, detaliu: componentele elementelor de fixare Eg;
- fig. 6 - saniuta 6 - vederi de detaliu a componentelor:
- 6-1, saniuta 6 - prezentare asamblats;
- 6-2, corpul elastic 6a al saniutei 6 - in prezentare demontata;
- fig. 7, dispozitivul de Ghidaj 7 - vederi de detaliu a componentelor:
- 7-1, componentele dispozitivului de ghidaj 7 - vedere de sus, in pozitie
normala si in pozitie semirotita intoars3;
- 7-2, rombul de control 7a - vedere in pozitie semirotita intoarsa, cu detaliul
"A" pentru cele doua bolturi 7c¢ si piciorusul 7e;
- fig. 8, asamblarea sistemului de navigare - vederi de detaliu a componentelor:
- 8-1, asamblarea talpicilor 4 cu patine;
- 8-2, asamblarea saniutei 6;
- fig. 9, asamblarea sistemului de navigare-vedere desfasurata a componentelor;
-fig. 10 - sistem de navigare cu vele - vederi cu a doua varianta de realizare practica:
- 10-1, sistem de navigare cu role - vedere de ansamblu;
- 10-2, placile cu role 11, 10-3. ansamblul de rotji 12.

Se dau in continuare doua exemple de realizare practica in relatie cu figurile de mai
sus.

Intr-un prim exemplu de realizare practica conform inventiei revendicate, sistemul de
navigare cu vele, (fig. 1) este compus din corpul de sustinere Cg cu cadrul 1 metalic placa
2 de baza, si garda 3 laterala, la care se atagseaza componentele de alunecare C, - talpicile
4 cu patine integrate 4b, elementele 5 de fixare, saniuta 6 cu patinele integrate acesteia 6b
- si respectiv include dispozitivul de ghidaj 7, este realizat astfel:

Corpul de sustinere Cg (fig. 1-1) compus din cadrul 1 metalic fixat solidar cu placa 2
de baza, si cu garda 3 laterala constituie baza pe care sportivul paseste in timpul navigarii.

Cadrul 1 realizat din metal sau plastic rigid confera structura de rezistenta a
sistemului de navigare, si cel mai usor, se obf{ine prin indoirea mecanica dupa sablon a unei
tevi metalice suficient de robuste (de preferinta din aluminiu, cu profil patratic), la care apoi
se fixeaza prin suruburi toate celelalte componente atasate. Cadrul 1 metalic este conectat
cu placa 2 de baza, prinsa la saniuta 6 si include tronsonul transversal 1a cu indoiturile 1¢
dispuse la capetele acestuia, de care se fixeaza talpicile 4 prin intermediul elementelor de
fixare 5. (fig. 2-1).
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Intr-o varianta de model in care cadrul 1 metalic include si un tronson longitudinal 1b,
acesta se obtine similar, prin indoirea unei tevi adecvat dimensionate. In acest caz, tronsonul
longitudinal 1b dispus Tn acelasi plan si relativ perpendicular tronsonului transversal 1a este
sudat acestuia ori conectat prin suruburi alungul segmentului de curbura 1d; placa 2 de baza
se fixeaza prin suruburi de ambele tronsoane, iar respectiv saniuta 6 este fixata de tronsonul
longitudinal 1b aidoma cazului precedent. (fig. 2-2).

Inventia permite ca tronsoanele cadrului sa fie realizate intr-o varietate de dimesiuni
simodele de indoire. Astfel, intr-o alta varianta de executie, tronsonul transversal 1ainclude,
si respectiv se continua cu un segment longitudinal 1b iar cadrul 1 poate fi obfinut si prin
indoirea a doua segmente de {eava separate, montate apoi corespunzator simetric pe placa
2 de baza(fig. 2-3); intr-o alta varianta de fabricatie, cadrul 1 metalic incluzand geometria
ambelor tronsoane 1a si 1b, este conectat impreuna cu placa 2 si garda 3, fiind astfel reali-
zate ca un singur corp unitar ob{inut prin termoformare din material plastic rigid. (fig. 3-4).

Placa 2 de baza si garda 3 laterala se obtin, functie de materialul relativ rigid folosit,
prin debitare dupa sablon (placaj de lemn, placa metalica sau din plastic) ori prin confec-
tionare la cald (mase plastice sau fibre si rasini sintetice) in matrita (mold). Pentru productia
de serie mare, fabricatia se face prin stantarea materialului sursa sau termoformare de serie,
in matrita (mold); atat placa 2 de baza cat si garda 3 laterala pot fi realizate intr-o multitudine
de modele cu dimensiuni si forme variate, functie de designul si estetica adoptate.

Placa 2 de baza realizata sub forma unui corp plat 2a intarit cu rama marginala
ingrosata 2b si prevazut cu decupajele 2c¢ se fixeaza pe cadrul 1a si direct pe saniuta 6 cu
suruburi (si eventual piulite - pentru demontare usoara). Decupajele 2¢ diminueaza
acumularea zapezii pe suprafata placii in timpul utilizarii, iar forma si distributia acestora este
stabilita in functie de designul preferat. Decupaijul arcuit 2d, modelat in zona centrala a placii
2 de baza lasa piciorusul 7e al rombului de control 7a sa culiseze la manevrare; placa 2 de
baza are la varf un orificiu 2e pentru conectarea pivotului 7d dispozitivului de ghidaj 7 si
central un orificiu 2f Tn care se insurubeaza elementul de fixare 8 (baza de catarg clasica
pentru atasarea si detasarea aranjamentului standard catarg-vela tip windsurfing) (fig. 3-1).

Garda 3 laterala construita din doua parii simetrice (stdnga-dreapta) montate cu
suruburi de tronsonul 1a, respectiv de corpul saniutei 6 este dispusa lateral de-a lungul
corpului, marginind placa 2 de baza de o parte si alta, cu rolul de a masca partial patinele
saniutei 6b, pentru a crea spatiul de protectie dorit (care astfel diminueaza pericolul de a pasi
inaintea patinelor) (fig. 3-2).

Intr-o variant& constructiva, garda 3 lateral& este realizata ca un singur corp unitar
ce margineste placa 2 de baza de o parte si alta, si este solidar fixata de cadrul 1 metalic si
respectiv de saniuta 6 (fig. 3-3).

Intr-o altd variantd constructiva, cadrul 1 metalic incluzand ambele tronsoane 1a Si
1b, impreuna cu placa 2 de baza si garda 3 sunt realizate din materiale robuste (metal,
plastic, fibre si rasini sintetice sau lemn) ca un intreg - corpul de sustinere unitar Cg, (fig. 3-4.
Tronsoanele cadrului 1, precum si placa 2 de baza céat si garda 3 laterala pot fi realizate
intr-o multitudine de modele cu dimensiuni si forme variate, functie de designul si estetica
adoptate, iar decupajele 2¢ au forma si distributia stabilita in functie de designul preferat.

Componentele de alunecare C (fig. 1-2 ce stabilesc contactul cu mediul solid pe care
se efectuaeaza deplasarea sunt constituite din talpicile 4 cu patine integrate 4b prinse in
elementele de fixare pe cadru 5, si saniuta 6 cu patinele 6b integrate acesteia, si prezinta
urmatoarele detalii:

Patinele 4b, 6b sunt obtinute din placa metalica prelucrata prin debitare dupa sablon
sau prin stantare; patinele 4b sunt integrate corpului 4a al talpicilor 4, si respectiv patinele
6b sunt gaurite dupa sablon si atasate corpului elastic 6a al saniutei; (fig. 4-1). Forma finita
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a patinelor 4b, 6b poate varia functie de modelul estetic dorit, iar talpicile 4 cu corpul prin-
cipal lat 4a care incorporeaza patinele 4b si include detaliile zonei centrale 4c¢ cu fanta
laterala 4d pot fi realizate intr-o varietate de forme care satisfac aceleasi functiuni si diverse
cerinte estetice.

Talpicile 4 montate sub tronsonul transversal 1a, spre extremitatile acestuia, prin
intermediul elementelor de fixare 5, au o suprafata plata usor curbata spre in-sus, aidoma
unui schi 4a, ce este combinata cu patina metalica 4b integrata dedesupt. Zona centrala 4c
a talpicii, relativ ingrosata, are o fanta laterala 4d intersectata de orificiul 4e dispus pe partea
de sus a zonei centrale. Fanta 4d si orificiul 4e permit instalarea rulmentului 9 ce mijloceste
rotirea talpicii in relatie cu tronsonul 1a al cadrului 1 metalic de care este atasata prin ele-
mentele de fixare 5. La partea din spate, talpica 4 este prevazuta cu bolt 4f de fixare care
ajuta la atasarea si rotirea tijei laterale 7b; un inel 4g al patinei este inclus ca element com-
plementar ce tine de alcatuirea patinei metalice 4b. (fig. 4-2)

Talpicile 4 se fabrica din material plastic, obtinand prin injectie corpul principal lat 4a
care incorporeaza patinele 4b si include detaliile zonei centrale 4c¢ cu fanta laterala 4d; o
varietate de forme poate fi realizata pentru a satisface aceleasi functiuni si diverse cerinte
estetice ale talpicilor; orificiul 4e se obtine prin gaurire ulterioara. Bolturile 4f, 7¢ - de prefe-
rintd metalice - se obtin usor prin strunjire, incluzand un cap rotunijit si un filet de ingurubare,
(detaliu 4-3).

Elementele de fixare E, 5 (fig. 1-3) sunt concepute sa asigure o conectare solida cu
suspensie elastica intre talpicile 4 cu patine si cadrul 1a. Acestea sunt realizate simetric,
corespunzator fiecarei talpici (stdnga, drepta) si sunt alcatuite din furca 5a care strapunge
liber suportul 5b si doua arcuri elastice 5¢ interpuse intre furca si suport. (fig. 5-1).

Furca 5a este constituita dintr-un cilindu 5d prevazut cu saiba 5e la un capat,
respectiv cu un umar ce se continua in placa 5f din care se separa apoi doua picioruse 5g
unite ulterior cu un surub 5h. Suportul 5b prevazut cu gaurile 5j prin care este introdusa furca
5a este realizat cu simetrie de stanga sau drepta si modelat cu canalul 5k in care se fixeaza
prin suruburi portiunea laterala a tronsonului 1a. (fig. 5-1).

Furca 5a si suportul 5b al elementelor de fixare E; sunt obtinute preferential prin
turnare din mase plastice sau metal usor; piciorusele furcii 5g sunt gaurite pentru a permite
fixarea surubului de unire 5h; arcurile elastice 5¢, 6¢ saiba 5e surubul 5h si axul culisant 6d
sunt produse industriale standard. (fig. 5-2). Elementele de fixare E; pot fi concepute in
diverse forme si configuratii care sa satisfaca aceleasi cerinte functionale.

Saniuta 6: realizata ca un profil indoit formand corpul elastic 6a include doua patine
6b fixate lateral cu suruburi. La spate, corpul elastic 6a prezinta un aranjament cu doua
arcuri elastice 6¢ care asigura elasticitatea profilului concomitent cu limitarea vibratiei
acestuia (la amplitudini acceptabile). Arcurile 6c sunt fixate imprejurul axului culisant 6d intre
profilul superior si extensiile perforate 6e ale corpului 6a al saniutei 6. Forma saniutei (profilul
indoit, lat, cuprins intre cele doua patine laterale) si patinele 6b limiteaza scufundarea in
zapada, si asigura alunecarea usoara pe gheata, si respectiv zapada. Saniuta 6 se fixeaza
cu surburi sub placa 2 de baza, in portiunea de coada a sistemului de navigare. (fig. 6-1).

Corpul elastic 6a al saniutei 6 se fabrica fie prin debitarea sau stantarea si apoi
indoirea unei placi metalice (aluminu sau otel aliat), la care se sudeaza marginea extensiilor
perforate 6e, fie prin injectie ori termoformare din mase plastice (sau fibre sintetice) a
corpului in forma finala; acesta este gaurit dupa sablon, pentru fixarea ulterioara cu suruburi
si pentru realizarea orificiilor corespunzatoare extensiilor perforate 6e. (fig. 6-2).
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Sunt posibile si alte variatii de realizare a corpului elastic, prin adaugarea de striuri
si perforatii sau prin diversificarea tiparului de indoire a acestuia.

Dispozitivul de ghidaj D¢, 7 (fig. 1-4) compus din rombul de control 7a, doua tije
laterale 7b si bolturile de fixare 7c¢ introduce ca element de noutate controlul directiei din
pozitia in picioare, si permite manevrarea talpicilor 4 cu patine prin actionarea directa cu
piciorul asupra rombului de control 7a.

Rombul de control 7a este fixat la varful placii 2 de baza printr-un pivot 7d (ce poate
fi fixat eventual cu rulment). Piciorusul 7e al rombului 7a include cele doua bolturi 7c care
fixeaza (liber rotativ) respectivele doua tije laterale 7b. Bolturile 7¢ sunt suruburi aparte cu
cap rotunijit fixate atat pe piciorusul 1e cat si pe talpica 4 permitand astfel translatia si rotatia
controlata a celor doua tije 7b. (fig. 7-1) Actionarea cu piciorul a rombului de control 7a
produce rotirea acestuia in jurul pivotului 7d si astfel antreneaza tijele 7b, respectiv talpicile
4 cu patine, in schimbarea directiei de deplasare a intregului sistem. Pe romb sunt montate
legaturile 7f pentru picioare, pentru a favoriza actionarea cu mai mare usurinta a acestuia.

Rombul de control 7a cu detaliile de pivot 7d si piciorus 7e si respectiv legaturile 7f
se obtine cel mai usor prin debitarea din placi metalice sau din plastic la care se sudeaza
ulterior detaliile 7d, 7e, 7f, ori prin termoformare completa din mase plastice (fig. 7-2).

Tijele 7b se obf{in prin debitarea la dimensiune si apoi gaurirea la capete a unor bare,
tije sau profile (de preferinta metalice) prefabricate in diverse maniere si forme.

Asamblarea sistemului de navigare:

Talpicile 4 cu patine sunt atasate de elementele de fixare 5 corespunzatoare, intro-
ducand intai rulmentul 9 prin fanta laterala 4d si apoi fixand in acesta cilindrul 5d al furcii 5a
cu saiba 5e. Saiba 5e are rolul de a bloca furca 5a in ruilment 9. Apoi, pe cele doua picioruse
59 ale furcii se pun arcurile 5c¢, iar peste ele, suportul 5b. Suportul 5b este plasat astfel incat
piciorusele furcii 5g patrund prin gaurile 5j iar apoi este montat surubul 5h pentru a uni
piciorusele furcii 5g; surubul 5h care leaga cele doua picioruse 5g ale furcii 5a impiedica
alunecarea suportului 5b de pe acestea; distanta lasata intre suportul 5b si surubul 5h este
spatiala elastic de arcurile 5¢, care astfel permit culisarea tensionata a suportului 5b pe
bratele furcii 5a si confera elasticitate elementelor de fixare 5 in ansamblul lor. (fig. 8-1).

Saniuta 6 se asambleaza prin atasarea patinelor 6b la corpul elastic 6a; corpul elastic
6a si patinele saniutei 6b fiind gaurite dupa acelasi sablon sunt fixate impreuna prin suruburi.
Arcurile 6¢ sunt plasate intre cele doua suprafete ale corpului saniutei 6a intre profilul
superior si extensiile perforate 6e, iar apoi fiecare ax culisant 6d este introdus prin orificiul
6e corespunzator si ingurubat solid in partea superioara a corpului elastic 6a; distanta dintre
partea superioara si cea inferioara a corpului elastic 6a este astfel controlata prin compresia
arcurilor 6¢ fixate intre cele doua parti concentric axelor culisante 6d (fig. 8-2).

Se fixeaza apoi placa 2 de baza de cadrul 1 metalic si saniuta 6. Placa 2 de baza se
fixeaza la varf de tronsonul transversal 1a iar spre coada se fixeaza pe profilul superior al
corpului elastic 6a al saniutei 6 cu ajutorul suruburilor; se fixeaza apoi garda 3 laterala
atasand-o prin suruburi de portiunea laterala a tronsonului transversal 1a si de partea din
spate a saniutei 6. Apoi se monteaza si se fixeaza talpicile 4 cu patine deja atasate elemen-
telor de fixare 5 pe cadrul 1 metalic astfel: in canalul suportului 5k se introduc extremitatile
tronsonului transversal 1a si se fixeaza solid cu suruburi (fig. 9).

Montarea dispozitivului de ghidaj 7 se face plasand rombul de control 7a astfel incat
pivotul 7d se fixeaza la varf in orificiul 2e al placii 2, fie simplu, cu un bolf 7¢ de fixare fie prin
intermediul unui rulment. Piciorusul 7e solidarizat perpendicular pe rombul 7a de control, se
introduce prin decupajul 2d arcuit de pe placa 2, si de acesta se articuleaza cele doua tije
7b laterale iar la capatul opus, tijele laterale 7b se fixeaza de talpica 4 cu bol{urile 4f.

10
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Bolturile 4f, 7c de fixare permit ca cele doua tije laterale 7b sa se roteasca liber in
jurul axului bolturilor 4f, 7c¢ si In acelasi timp controleaza miscarea piciorusului rombului 7e
in spatiul deschis al decupajului arcuit 2d, si respectiv limiteaza libertatea de miscare a
rombului de control 7a la o rotatie Intr-un plan paralel cu suprafata placii 2 de baza.

Bolturile 4f, 7c permit atat translatia cat si rotatia controlata a celor doua tije laterale
7b, iar actionarea cu piciorul a rombului de control 7a produce rotirea acestuia in jurul
pivotului 7d si antreneaza tijele 7b, care induc respectiv rotirea talpicilor 4 cu patine in jurul
axului rulmentului 9, controland in acest mod schimbarea directiei de deplasare a intregului
sistem.

Dispozitivului de ghidaj 7 astfel montat i se poate adauga o pereche de corzi elastice
79 cu carlig, fixate intre rama 2b a placii si inelul 4g al patinelor talpicii 4 cu patine
corespunzator pe fiecare parte - dreapta si stdnga; rolul corzilor elastice 7g este de a ajuta
la revenirea si mentinerea elastica a pozitiei talpicilor 4 pe directia normala de Tnaintare
atunci cand nu se actioneaza asupra dispozitivului de ghidaj 7 pentru a angrena sistemul in
viraj. Dupa caz, corzile elastice 7g pot fi combinate cu o pereche de arcuri elicoidale 7h ce
imbraca aceste corzi, pentru a crea un element elastic mai tensionat decét corzile simple.

Sistemul de navigare astfel asamblat este pregatit pentru utilizare prin adaugarea
unei baze de catarg (mast-base) standard 8 ce este fixata prin insurubare la placa 2 de baza
prin orificiul 2f. Atasarea (montarea si demontarea) aranjamentului standard de catarg si vela
de windsurfing intinsa pe boom (elemente disponibile in comert, si nereprezentate in figuri)
este de regula efectuata de sportiv inaintea fiecarei sesiuni de folosire.

Intr-un al doilea exemplu de realizare practica a sistemului de navigare cu vele,
talpicile 4 cu patinele aferente 4b sunt inlocuite de placile cu role 11, si in mod corespon-
dent, patinele 6b ale saniutei 6 sunt inlocuite cu ansamblul de roti 12. Aceasta configuratie
permite astfel, ca sistemul de navigatie sa poata fi utilizat in timpul verii, pe teren plat, relativ
putin accidentat (platouri inierbate, suprafete de nisip sau de sare) (fig. 10-1).

Placile cu role 11 sunt constituite dintr-un corp central 11a aplatizat, modelat cu
fantele 11b prevazute in fata si spatele corpului, in care sunt montate doua seturi de role
11c¢; corpul 11a prezinta o zona relativ ingrosata, ce are o fanta laterala 11d intersectata de
orificiul 11e dispus pe partea de sus a zonei centrale. Fanta 11d si orificiul 11e permit
instalarea rulmentului 9 ce mijloceste rotirea placii cu role 11 in relatie cu tronsonul 1a al
cadrului 1 metalic de care aceasta este atasata prin elementele de fixare 5. Spre partea din
spate, placa cu role 11 este prevazuta cu boltul de fixare 11f care ajuta la atasarea si rotirea
tijei laterale 7b. (fig. 10-2).

Placile cu role 11 se realizeaza preferential prin prelucrare din metale sau prin
termoformare din mase plastice relativ dure si rezistente la solicitari si uzura, iar cele doua
seturi de role 11¢ pot fi alcatuite ca o grupare de trei, doua sau doar o rola, dimensiunile si
caracteristicile acestor role fiind adecvate terenului pentru care echipamentul este destinat.

Ansamblul cu roti 12 este compus dintr-un ax transversal 12a cu rotile 12b care se
ataseaza corpului elastic 6a. Axul si rotile sunt piese standard disponibile in comert.

Compresia arcurilor 6¢ introduse corespunzator orificiilor 6e si fixate concentric axelor
culisante 6d controleaza elastic distanta dintre partea superioara si cea inferioara a corpului
elastic 6a (fig. 10-3).
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Revendicari

1. Sistem de navigare cu vela tip windsurf, echipat cu catarg si o placa, dotata cu
niste mijloace de deplasare, caracterizat prin aceea ca placa este configurata ca un corp
de sustinere (Cg) format dintr-un cadru (1) metalic, solidarizat de o placa (2) de baza si flan-
cat lateral cu cate o garda (3) laterala protectoare, la care se ataseaza mijloacele de depla-
sare sub forma de talpici (4) cu patine (4b) integrate in partea din fata si prin intermediul unor
elemente (5) de fixare, iar la partea din spate, este fixata sub placa (2) de baza o saniuta (6)
la care mijloacele de deplasare sunt sub forma unor patine (6b), apoi central si deasupra,
printr-o articulatie (2e) cu pivot (7d) este pozitionat in varful corpului de sustinere (Cg), un
dispozitiv (7) de ghidaj prevazut pe sub placa (2) de baza cu doua tije (7b) laterale, articulate
prin cate un bolt (7¢) la fiecare talpica (4), iar pentru revenire la directia de deplasare, sunt
atasate niste corzi (7g) elastice sau/si arcuri (7h) elicoidale, intre talpicile (4) si cadrul (1)
metalic.

2. Sistem de navigare, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca, pentru
alunecarea concomitenta pe gheata si/sau zapada, talpicile (4) sunt realizate ca o com-
binatie de tip schi-patina, cu o piesa (4a) plata, usor curbata spre in-sus, favorizand lune-
carea pe zapada, si o patina (4b) integrata dedesubt, central dispusa alungul talpicii, pentru
control pe gheata, iar saniuta (6) include corpul elastic (6a) cu suprafata lata si curbura spre
fnainte ce impiedeca scufundarea in zapada, marginit lateral de mijloacele de deplasare sub
forma de doua patine (6b) care confera suport lunecarii pe gheata, si prin aceea ca talpicile
(4) cu patine integrate (4b) sunt fixate spre Thaintea sistemului, dedesupt si respectiv la
capetele unui tronson (1a) transversal al cadrului (1) cu ajutorul elementelor de fixare (5) ce
permit rotatia prin furca (5a), iar saniuta (6) este fixata sub placa (2) de baza si prinsa de
aceasta in portiunea de coada a sistemului de navigare.

3. Sistem de navigare, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca dispozitivul
de ghidaj (7) este compus dintr-un romb (7a) de control, doua tije (7b) laterale si mai multe
bolturi de fixare (7c) ce permit translatia si rotatia controlata a celor doua tije laterale (7b),
si poate fi actionat cu piciorul pozitionat in niste legaturi (7f) montate pe rombul de control
(7a) pentru a produce rotirea acestuia in jurul pivotului (7d) care astfel antreneaza tijele (7b),
si determina rotirea talpicilor (4) in jurul axului unui rulment (9) fixat pe un cilindr (5d) al furcii
(5a), controland in acest mod schimbarea directiei de deplasare a intregului sistem.

4. Sistem de navigare, conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea carespectivul
cadru (1) metalic include Tn perimetru inchis tronsonul (1a) transversal cu niste indoituri (1¢)
dispuse la capetele acestuia potrivite cu forma elementelor (5) de fixare care prind talpicile
(4), precum si un tronson (1b) longitudinal, cu perimetru deschis, dispus in acelasi plan si
relativ perpendicular tronsonului (1a) transversal, sudat acestuia ori conectat prin suruburi
dealungul segmentului (1d) de curbura, caz in care placa (2) se fixeaza prin suruburi de
ambele tronsoane, iar respectiv saniuta (6) este fixata in zona de curbura a tronsonului (1b)
longitudinal, unde, intr-o varianta de realizare, tronsonul transversal (1a) include si respectiv
se continua cu un segment longitudinal (1b) iar cadrul (1) metalic este obf{inut prin indoirea
a doua segmente de teava separate, unite la varf si montate apoi corespunzator simetric pe
placa (2).

5. Sistem de navigare, conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea ca placa (2)
de baza realizata sub forma unui corp plat (2a) intarit cu o rama (2b) marginala ingrosata si
prevazuta cu niste decupaje (2c¢) se fixeaza pe cadrul (1a) si direct pe saniuta (6) cu suru-
buri, iar decupajul (2d) arcuit, modelat in zona centrala a placii (2) lasa piciorusul (7e)

12
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rombului (7a) de control sa culiseze la manevrare in placa (2) ce prezinta la varf un orificiu
(2e) pentru conectarea pivotului (7d) al dispozitivului de ghidaj (7) si central un orificiu (2f)
in care se Tnsurubeaza un element (8) de fixare.

6. Sistem de navigare conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea ca zona
centrala (4c) a talpicii (4), relativ ingrosata, are o fanta laterala (4d) intersectata de un orificiu
(4e) dispus pe partea de sus a zonei centrale, astfel incat fanta (4d) si orificiul (4e) permit
instalarea unui rulment (9) ce mijloceste rotirea talpicii in relatie cu tronsonul (1a) al cadrului
(1) metalic de care este atasata prin elementele de fixare (5) iar la partea din spate, talpica
(4) este prevazuta cu boltul de fixare (4f) care ajuta la atasarea si rotirea tijei laterale (7b)
si respectiv include un inel (4g) al patinei (4b).

7. Sistem de navigare conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea ca elementele
de fixare (5) concepute sa asigure atat rotirea cat si o conectare solida cu suspensie elastica
intre talpici (4) si tronsonul (1a) cadrului, sunt realizate simetric, corespunzator fiecarei talpici
(stdnga, drepta) si sunt alcatuite dintr-o furca (5a) care strapunge liber suportul (5b) si doua
arcuri (5¢) elastice interpuse intre furca si support unde furca (5a) include un cilindu (5d)
prevazut la un capat cu o saiba (5e) pentru fixarea rulmentului (9), iar suportul (5b) prevazut
cu niste gauri (5j) prin care este introdusa furca (5a) este realizat cu simetrie de stanga sau
drepta si modelat cu un canal (5k) in care se fixeaza prin suruburi portiunea laterala a
tronsonului (1a).

8. Sistem de navigare conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca garda (3)
laterala construita din doua parti simetrice (stanga-dreapta) montate cu suruburi de tronsonul
(1a), respectiv de corpul saniutei (6) si este dispusa lateral de-a lungul sistemului, marginind
placa (2) de o parte si alta, acoperind pentru protectie patinele saniutei (6b), iar intr-o
varianta constructiva garda laterala protectoare (3) este realizata ca un singur corp unitar
solidar la care ulterior se fixeaza talpicile (4) si saniuta (6) si la care cadrul (1) metalic cu
ambele tronsoane (1a si 1b) este integrat impreuna cu placa (2) si garda (3) ca un intreg in
corpul de sustinere unitar (Cgy).

9. Sistem de navigare cu vela echipat cu placa, catarg cu vela tip windsurf si cu
mijloace de deplasare, caracterizat prin aceea ca placa este configurata ca un corp de
sustinere (Cg) format dintr-un cadru (1) metalic, solidarizat de o placa (2) de baza si flancat
lateral cu cate o garda (3) laterala protectoare, la care se ataseaza mijloacele de deplasare
sub forma unor placi (11) cu role in partea din fata si prin intermediul unor elemente (5) de
fixare, iar la partea din spate, este fixata sub placa (2) de baza o saniuta (6) la care mijloa-
cele de deplasare sunt sub forma unui ansamblu (12) de roti ce include un ax transversal
(12a) sirotile (12b) atasate unui corp (6a) elastic, apoi central si deasupra, printr-o articulatie
(2e) cu pivot (7d) este pozitionat in varful corpului de sustinere (Cg), un dispozitiv (7) de
ghidaj prevazut pe sub placa (2) de baza cu doua tije (7b) laterale, articulate prin cate un bol{
(7c) la fiecare placa (11) cu role, iar pentru revenire la directia de deplasare, sunt atagate
niste corzi (7g) elastice sau/si arcuri (7h) elicoidale, intre placile (11) cu role si cadrul (1)
metalic.

10. Sistem de navigare cu vele conform revendicarii 9, caracterizat prin aceea ca,
placile (11) cu role sunt constituite dintr-un corp central (11a) aplatizat, modelat cu niste
fante (11b) prevazute in fata si spatele corpului, in care sunt montate doua seturi de role
(11c¢); corpul central (11a) aplatizat prezinta o zona relativ ingrogata, ce are o fanta laterala
(11d) intersectata de un orifici (11e) dispus pe partea de sus a zonei centrale, iar fanta (11d)
si orificiul (11e) permit instalarea unui rulment (9) ce mijloceste rotirea placii (11) cu role in
relatie cu tronsonul (1a) al cadrului (1) metalic, inspre partea din spate placa (11) cu role fiind
prevazuta cu un bolt de fixare (11f) care ajuta la atasarea si rotirea tijei (7b) laterale si prin
aceea ca cele doua seturi de role (11c¢) pot fi alcatuite cu o grupare de sase, patru sau doar
o doua role.
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