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Inventia se refera la un vehicul cu actionare umana H.P.V. (Human Powered
Vehicle), omnifunctional, destinat acrobatiei, agrementului, deplasarii prin parc sau oras, ce
permite postura dreapta a corpului si conducerea cu cel mult o ména, cu tinerea partenerului
de mana, si folosirea in orice anotimp.

Este cunoscut un vehicul cu actionare umana, acrobatic, brevet
DE 202006001190 U1, caracterizat prin aceea ca are un cadru tip Y, 3 roti, una motoare in
spate, de 12-16 toli cu torpedo - actionata de un mecanism pedalier clasic, si o transmisie
prin lant multiplicatoare, cu mecanism de frei, si alte 2 in fata - de 3-6 toli, prinse intr-o articu-
latie tip skate, si la care conducerea este determinata prin inclinarea vehiculului, cu ajutorul
unei tije fata, vertical, de tip telescopic, care prezinta dezavantajul ca vehiculul foloseste doar
roti, si se poate folosi numai pe teren drept, in anotimp uscat, orientarea este determinata
numai prin inclinare, neasigurand o conducere sigura a vehiculului, ciclistul se asigura numai
cu o mana pe o tija fixa amplasata in fata pe cadru, iar tija fata constituie un obstacol in cazul
unei blocari a rotilor fata, cu caderea utilizatorului.

Mai este cunoscut documentul RO 115036 B, ce dezvaluie o bicicleta acrobatica
alcatuita dintr-un cadru articulat, cu dubla suspensie - tip balansier pentru furca spate si
paralelogram pentru furca fata, ce are 2 roti - una motoare in spate, de 10-26 toli, cu torpedo
sau fara, actionata de un mecanism pedalier clasic, si o transmisie prin lant, multiplicatoare,
cu mecanism de frei, si alta in fata, de 10-20 toli, la care conducerea se face pe roata fata
prin 2 cabluri de comanda de tractiune, flexibile, ale caror manere sunt tinute in maini de
catre ciclist, pentru a permite folosirea ambelor maini la executarea de figuri acrobatice si la
echilibrare, ce prezinta dezavantajul folosirii ambelor maini pentru conducere.

Documentul CN 2413989 Y se refera la o bicicletd alcatuita dintr-un cadru de
bicicleta, pe care este montat un mecanism de actionare conectat la roata din spate, iar furca
din fata a bicicletei este prevazuta cu o patina, ceea ce face ca bicicleta sa ruleze in mod
convenabil pe gheata, céat si pe zapada.

Vehiculul cu actionare umana, acrobatic, din documentul US 2008169625 A1, este
constituit dintr-un cadru tip A, 3 roti, una motoare spate, cu torpedo sau clasica - actionata
de un mecanism pedalier clasic, si o transmisie prin lant, multiplicatoare, cu mecanism de
frei, si alte doua role Tn fatd, montate pe cate un ax orizontal ale unor suporturi sincronizate
printr-un mecanism paralelogram, ce pivoteaza pe cate un ax vertical la capetele unei punti
fata fixe, sudate de o prelungire a cadrului, la care utilizatorul se tine de un suport de méana
fixat la partea frontala inferioara a seii, precum si de un suport vertical telescopic, sudat pe
portiunea inferioara fata a cadrului, iar conducerea se realizeaza prin inclinarea ugoara a
vehiculului, cu marirea efortului pe rola de pe partea interioara a curbei, sau chiar ridicarea
usoara a rolei de pe partea exterioara curbei, si inclinarea axelor ambelor roti spre centrul
de virare, fiindca planul median al rolelor este decalat spre exterior fata de axul de pivotare,
ce prezinta dezavantajul ca vehiculul foloseste doar roti, si se poate folosi numai pe teren
drept, in anotimp uscat, iar tija fata constituie un obstacol in cazul unei blocari a rotilor fata,
cu caderea utilizatorului, si sistemul de conducere este nesigur, fiind foarte dependent de
starea suprafetei de rulare.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in conceperea unui vehicul cu
actionare umana H.P.V. (Human Powered Vehicle), cu cadru restrans, cu cel putin 2 puncte
de contact cu solul, la care asigurarea directiei este determinata prin cablu de comanda de
torsiune flexibil sau prin inclinare, asigurand o conducere sigura a vehiculului.

Obiectivul principal al inventiei este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu actio-
nare umana, omnifunctional, intr-un prim exemplu de realizare, cu 2 roti, una motoare spate
de 12-20 toli, una fatd de 10-12 toli, prin conducerea pe puntea fata cu cablu de torsiune
flexibil.
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Un alt obiectiv al acestei inventii este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu actio-
nare umana, omnifunctional, intr-un al doilea exemplu de realizare, cu 2 roti, una motoare
spate de 12-20 toli, una fata de 6-8 toli, prin conducerea pe puntea fata prin cablu de
torsiune flexibil.

Un alt obiectiv al acestei inventii este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu actio-
nare umana, omnifunctional, intr-un al treilea exemplu de realizare, cu 2 roti, una motoare
spate de 12-20 toli, una fata de 3-6 toli, prin conducerea pe roata fata cu cablu de torsiune
flexibil.

Un alt obiectiv al acestei inventii este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu actio-
nare umana, omnifunctional, intr-un al patrulea exemplu de realizare, cu 3 roti, una motoare
spate de 12-20 toli, doua fata de 3-6 toli, montate pe puntea excentrica fata, prin conducerea
pe puntea fata cu cablu de torsiune flexibil, sau prin inclinare.

Un alt obiectiv al acestei inventii este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu actio-
nare umana, omnifunctional, intr-un al cincilea exemplu de realizare, cu 3 roti, una motoare
spate de 12-20 toli, doua fata de 3-6 toli, montate pe puntea centrica fata, prin conducerea
pe puntea fata prin cablu de torsiune flexibil sau prin inclinare.

Un alt obiectiv al acestei inventii este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu actio-
nare umana, omnifunctional, intr-un al saselea exemplu de realizare, cu o roatd motoare
spate de 12-20 toli, si doua patine montate pe puntea centrica fata, prin conducerea pe
puntea fata cu cablu de torsiune flexibil sau prin inclinare.

Un alt obiectiv al acestei inventii este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu actio-
nare umana, omnifunctional, intr-un al saptelea exemplu de realizare, cu o roata motoare
spate de 12-20 toli, si un schi montat pe puntea centrica fata, prin conducerea pe puntea fata
cu cablu de torsiune flexibil sau prin inclinare.

Un alt obiectiv al acestei inventii este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu actio-
nare umana, omnifunctional, intr-un al optulea exemplu de realizare, cu o roatd motoare
spate de 12-20 toli, si doua patine montate pe puntea centrica fata, cu adaptor lung, prin
conducerea pe puntea fata cu cablu de torsiune flexibil tinut in mana, sau prin inclinare.

Un alt obiectiv al acestei inventii este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu actio-
nare umana, omnifunctional, intr-un al noualea exemplu de realizare, cu o roata motoare
spate de 12-20 toli, si un schi montat pe puntea centrica fata, cu adaptor lung, prin condu-
cerea pe puntea fata cu cablu de torsiune flexibil tinut in ména, sau prin inclinare.

Un alt obiectiv al acestei inventii este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu actio-
nare umana, omnifunctional, intr-un al zecelea exemplu de realizare, cu o roatd motoare
spate de 12-20 toli, si doua patine montate pe puntea centrica fata, cu adaptor mic, prin con-
ducerea pe puntea fata cu cablu de torsiune flexibil, cu maner fixat pe cadru, sau prin
inclinare.

Un alt obiectiv al acestei inventii este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu actio-
nare umana, omnifunctional, intr-un al unsprezecelea exemplu de realizare, cu o roata
motoare spate de 12-20 toli, si un schi montat pe puntea centrica fata, cu adaptor mic, prin
conducerea pe puntea fatd cu cablu de torsiune flexibil, cu maner fixat pe cadru, sau prin
inclinare.

Un alt obiectiv al acestei inventii este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu
actionare umana, omnifunctional, intr-un al douasprezecelea exemplu de realizare, cu o
roatd motoare spate de 12-20 toli, si doua patine montate pe puntea centrica fata, cu furca
rotita, prin conducerea pe puntea fata cu cablu de torsiune flexibil, cu méaner fixat pe cadru,
sau prin inclinare.
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Un alt obiectiv al acestei inventii este imbunatatirea conducerii unui vehicul cu actio-
nare umana, omnifunctional, intr-un al treisprezecelea exemplu de realizare, cu o roata
motoare spate de 12-20 toli, si un schi montat pe puntea centrica fata, cu furca rotita, prin
conducerea pe puntea fatd cu cablu de torsiune flexibil, cu méaner fixat pe cadru, sau prin
inclinare.

Inventia prezintd urmatoarele avantaje:

- asigura constructia compacta;

- asigura gabarit si greutate reduse;

- asigura conducerea cu cablu de torsiune flexibil si/sau inclinare;

- asigura folosirea in orice anotimp;

- prezinta risc mic de accidentare in caz de rasturnare.

Se dau in continuare mai multe exemple de realizare a inventiei, in legatura si cu
fig. 1...15, ce reprezinta:

- fig. 1, schema principiala a vehiculului cu actionare umana, omnifunctional, cu cel
putin 2 puncte de contact cu solul (elemente de rulare sau alunecare), o roatd motoare
spate, cadru triunghiular diferential, sa reglabila si conducerea pe puntea fata prin cablu de
torsiune flexibil;

- fig. 2, schema principiala a vehiculului cu actionare umana, omnifunctional, cu cel
putin 2 puncte de contact cu solul (elemente de rulare sau alunecare), o roatd motoare
spate, cadru triunghiular nediferential, sa reglabila si conducerea pe puntea fata prin cablu
de torsiune flexibil;

- fig. 3, vehicul cu actionare umana, cu 2 roti, cadru triunghiular, roata motoare spate,
roata fata de 10-12 toli, sa reglabila si conducerea pe roata fatd prin cablu de torsiune
flexibil;

- fig. 4, vehicul cu actionare umana, cu 2 roti, cadru triunghiular, roata motoare spate,
roata fata de 8 toli, sa reglabila si conducerea pe roata fata prin cablu de torsiune flexibil;

-fig. 5, vehicul cu actionare umana, cu 2 roti, cadru triunghiular, roatd motoare spate,
roata fata de 5 toli, sa reglabila si conducerea pe roata fata prin cablu de torsiune flexibil;

- fig. 6, vehicul cu actionare umana, cu 3 roti, cadru triunghiular, roata motoare spate,
doua roti fata de 5 toli, montate pe puntea excentrica fata, sa reglabilad si conducerea pe
puntea fata prin cablu de torsiune flexibil;

-fig. 7, vehicul cu actionare umana, cu 3 roti, cadru triunghiular, roata motoare spate,
doua roti fata de 5 toli, montate pe puntea centrica fata, sa reglabila si conducerea pe puntea
fata prin cablu de torsiune flexibil;

- fig. 8, vehicul cu actionare umana, cu o roata si doua patine, cadru triunghiular,
roata motoare spate, doua patine montate pe puntea centrica fata, sa reglabila si conducerea
pe puntea fata prin cablu de torsiune flexibil;

- fig. 9, vehicul cu actionare umana, cu o roata si un schi, cadru triunghiular, roata
motoare spate, un schi montat pe puntea centrica fata, sa reglabila si conducerea pe puntea
fata prin cablu de torsiune flexibil;

- fig. 10, vehicul cu actionare umana, cu o roata si doua patine, cadru triunghiular,
roatd motoare spate, doua patine montate pe puntea centrica fatd cu adaptor, sa reglabila
si conducerea pe puntea fata prin cablu de torsiune flexibil, cu maner de directie tinut in
mana;

- fig. 11, vehicul cu actionare umana, cu o roata si un schi, cadru triunghiular, roata
motoare spate, un schi montat pe puntea centrica fata cu adaptor, sa reglabila si conducerea
pe puntea fata prin cablu de torsiune flexibil, cu maner de directie tinut in mana;
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- fig. 12, vehicul cu actionare umana, cu o roata si doua patine, cadru triunghiular,
roata motoare spate, doua patine montate pe puntea centrica fata cu adaptor, sa reglabila
si conducerea pe puntea fata prin cablu de torsiune flexibil, cu maner fixat pe cadru;

- fig. 13, vehicul cu actionare umana, cu o roata si un schi, cadru triunghiular, roata
motoare spate, un schi montat pe puntea centrica fata cu adaptor, sa reglabila si conducerea
pe puntea fata prin cablu de torsiune flexibil, cu méaner fixat pe cadru;

- fig. 14, vehicul cu actionare umana, cu o roata si doua patine, cadru triunghiular,
roata motoare spate, doua patine montate pe furca rotita, cu punte centrica fata, sa reglabila
si conducerea pe puntea fata prin cablu de torsiune flexibil, cu maner fixat pe cadru;

- fig. 15, vehicul cu actionare umana, cu o roata si un schi, cadru triunghiular, roata
motoare spate, un schi montat pe furca rotita, cu punte centrica fata, sa reglabila si condu-
cerea pe puntea fata prin cablu de torsiune flexibil, cu méaner fixat pe cadru.

Vehiculul cu actionare umana, omnifunctional, conform prezentei inventii, utilizeaza
un cadru restrans triunghiular si cel putin 2 puncte de contact cu solul (elemente de rulare
sau alunecare), cu roatd motoare spate si cu actionare umana prin mecanism pedalier clasic
si 0 transmisie multiplicatoare cu mecanism de frei, ce permite postura dreapta a corpului,
si la care conducerea este determinata prin cablu de torsiune flexibil sau prin inclinare, iar
roata/rotile fata se poate/pot inlocui cu alte elemente de contact cu solul (patine, schi), in
scopul folosirii Tn orice anotimp.

Vehiculul cu actionare umana, omnifunctional, intr-un exemplu de realizare, conform
fig. 1, este un vehicul cu cel putin 2 puncte de contact cu solul (elemente de rulare sau alu-
necare), ce utilizeaza un cadru triunghiular C1 diferential, compus din teava centrala 1, ce
cuprinde segmentul de fixare furca fatd m, element de legatura n, de forma cilindrica, cu axa
perpendiculara pe axa tevii 1, si teava de fixare a seii a, cu diametru diferit de segmentul m,
inclinata in plan longitudinal cu unghiul o fata de sol, in gama 70...73°, un lagar pedalier b
si o furca spate d in care se prinde o roatd motoare. Cadrul C1 se construieste din teava
laminata de otel, cu pereti subtiri, sau din tevi de aliaj de aluminiu, prin sudare.

Vehiculul cu actionare umana, omnifunctional, intr-un alt exemplu de realizare, con-
form fig. 2, este un vehicul cu cel putin 2 puncte de contact cu solul (elemente de rulare sau
alunecare), care utilizeaza un cadru triunghiular C2 nediferential, compus din teava centrala
1, ce cuprinde segmentul de fixare a seii a, inclinata in plan longitudinal cu unghiul o fata de
sol, in gama 70...73°, si prevazuta la partea inferioara cu gaurile p de fixare a lagarului furcii
fata, un lagar pedalier b si o furca spate d in care se prinde o roata motoare. Cadrul C2 se
construieste din teava laminata de otel, cu pereti subtiri, sau din tevi de aliaj de aluminiu, prin
sudare.

Vehiculul cu actionare umana, intr-un prim exemplu de realizare, conform fig. 3, are
2 roti, una motoare spate de 12-20 toli, de tip cu torpedo, una fata tip bike, de 10-12 toli, fiind
constituit dintr-un cadru triunghiular C1 de care, la partea superioara a, prin intermediul unei
tije 2 si al unei prinderi reglabile 3, se prinde saua 4, la partea inferioara a tevii centrale a
cadrului C1 se afla lagarul axului pedalier b, de care se prinde furca spate d prin compo-
nenta semifurca inferioara spate, iar la partea superioara a tevii centrale a a cadrului C1 se
prinde componenta semifurca superioara a furcii spate, reunite prin placile de fixare a roftii
motoare spate cu torpedo 5, cu dimensiuni de 12-20 toli, actionata printr-un mecanism
pedalier de actionare 6 si o transmisie multiplicatoare cu lant sau curea dintata 7, cu raport
constant sau variabil de transmisie, la care pedalele 8, suporturile pentru picior in caz de
acrobatii 9 si aparatoarea pentru noroi 10 pot fi pliabile sau se scot in scopul reducerii
gabaritului la depozitare, sila care franarea se face prin retropedalare, iar directia se asigura
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printr-un méaner 11, tinut in mana de ciclist, fixat printr-o prindere cu con, piulita si bucsa
conica 12 de un cablu flexibil de torsiune 13, prins printr-o alta prindere cu con, piulita si
bucsa conica 12 de o maneta 14, gen maner, care se fixeaza de capatul superior al furcii fata
15, in zona elementului de legatura n, printr-o prindere cu excentric 16, furca fata 15 evo-
ludnd Tn cadrul C1, pe segmentul m, prin lagarul inferior 17 si cel superior 18, cu elemente
de strangere, avand prinsa la partea inferioara, prin ax si sistem de prindere, roata fata 19,
cu dimensiuni de 10-12 toli.

Maneta 14 de directie, ce evolueaza in zona elementului de legatura n, executa o
inclinare mica faté de planul longitudinal al vehiculului in caz de virare, avand in vedere
distanta relativ mica dintre axele rotii spate 5 si rotii fata 19, virarea facandu-se cu o raza de
circa 1,2 m pentru o inclinare a rotii fata cu 30°.

Prinderea cu excentric 16, utilizata in mod frecvent pe bicicletele normale la fixarea
tijei ghidonului n tija furca fata, in sine cunoscuta si de aceea nedetaliata, folosegte un plan
inclinat intre corpul cilindric al manetei si piulita de prindere, astfel incat, la strangerea axiala
cu un surub, piulita se dezaxeaza fata de axa corpului cilindric principal, blocand ansamblul
in interiorul tijei furcii fata, pe pozitia dorita.

Cablul de torsiune flexibil 13, utilizat in mod frecvent in tehnica dentard sau mode-
larie, pentru actionarea unor scule cu coada de diametru mic, in sine cunoscut si de aceea
nedetaliat, este construit dintr-un miez si dubla infasurare inversa din fire de otel, in scopul
de a putea transmite eforturi de torsiune relativ mici, cu mici abateri unghiulare, precum si
un invelis din material plastic, pentru protectie.

Prinderea cu con, piulita si bucsa conica 12, utilizata in mod frecvent in tehnica, ca
mandrina de prindere a sculelor cu coada, in sine cunoscuta si de aceea nedetaliata, este
constituita dintr-o bucsa conica, cu 2...3 taieturi partiale pe generatoare, ce prinde un capat
al cablului de torsiune flexibil 13 si se poate deforma la strangerea cu o piulita, ce are o
suprafata conica la interior, identica cu suprafata conica exterioara a bucsei conice, fixand
cablul de torsiune flexibil 13, bucsa conica facand parte componenta din manerul 11 sau
maneta 14.

Vehiculul cu actionare umana, intr-un al doilea exemplu de realizare, conform fig. 4,
are 2 roti, una motoare spate 5 de 12-20 toli, de tip cu torpedo sau clasica, una fata de
6-8 toli, de tip trotineta pentru adulti, un cadru triunghiular C1, fiind in constructie identica cu
exemplu de realizare din fig. 3, cu deosebirea ca tija seii 2 are la partea superioara, longitu-
dinal, sub sa, o prindere reglabila cu tija 20 pe care se fixeaza cu suruburi bratul 21, ce are
la partea anterioara un cap 22, in care evolueaza maneta de comanda a directiei si franei
spate 23, cu forma specifica si inclinare reglabila, iar pe aceasta se pozitioneaza central
boltul cu gaura in trepte 24 a franei ce actioneaza, in cazul folosirii de roti motoare clasice,
fara torpedo, o frana tip cleste 25, montata pe semifurcile superioare spate, printr-un cablu
de frAna 26, cablu de tractiune flexibil, pana la ghidul 27 de pe bratul 21, printr-un ghidaj liber
al cablului de frana 28, un bolt cu gaura n trepte 24, articulat cu o maneta de comanda a
franei spate 23, prin actionare inainte, iar in cazul folosirii de roti motoare clasice cu torpedo,
frana 25, cablul 26, ghidajul 27 si boltul cu gaura in trepte 24 pot lipsi, maneta de comanda
23 fiind fixata rigid de axul 29, franarea facandu-se prin retropedalare.

Directia se asigura printr-o maneta 23 de franare, articulata cu boltul cu gaura in
trepte 24 din sistemul de franare, transmitdnd migcarea prin axul 29, care se poate roti in
lagarul capului 22 de pe bratul 21, catre o prindere cu con, piulita si bucsa conica 12, un
cablu flexibil de torsiune 13 si o alta prindere cu con, piulita si bucsa conica 12 la o maneta
14 fixata de capatul superior al furcii faté 15 printr-o prindere cu excentric 16, si aceasta
catre roata fata 19.
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Vehiculul cu actionare umana, intr-un al treilea exemplu de realizare, conform fig. 5,
are 2 roti, una motoare spate de 12-20 toli, de tip cu torpedo sau clasica, una fata de 3-6 toli,
de tip skate, fiind constituit dintr-un cadru triunghiular C2 nediferential, de care, la partea
superioara a, prin intermediul unei tije 2, al unei prinderi reglabile 3 si al unui adaptor 35, se
prinde saua 4, |la partea inferioara a tevii centrale a cadrului C2 se afla lagarul axului pedalier
b, de care se prinde furca spate d prin componenta semifurca inferioara spate, iar la partea
superioara a tevii centrale a a cadrului C2 se prinde componenta semifurca superioara a
furcii spate, reunite prin placile de fixare a rotii motoare spate 5, actionata printr-un meca-
nism pedalier de actionare 6 i o transmisie multiplicatoare cu lant sau curea dintata 7, cu
raport constant sau variabil de transmisie, la care pedalele 8, suporturile pentru picior in caz
de acrobatii 9 si aparatoarea pentru noroi 10 pot fi pliabile sau se scot in scopul reducerii
gabaritului la depozitare, si la care directia se asigura printr-o maneta 23 de franare,
articulata cu boltul cu gaura in trepte 24 din sistemul de franare, transmitand migcarea prin
axul 29, care se poate roti in lagarul capului 22 de pe bratul 21, prins cu guruburi pe
prinderea reglabila cu tija 20, amplasata longitudinal in partea superioara a tijei seii 2, sub
sa, catre o prindere cu con, piulita si bucsa conica 12, un cablu flexibil de torsiune 13 si 0
alta prindere cu con, piulita si bucsa conica 12 la o maneta 14, fixata in interiorul furcii fata
15 cu o piulitd pe axul acesteia, furca fata 15 fiind de tipul U ce, pe partea superioara, are
un ax filetat pe care se monteaza un rulment radial axial inferior 30, o bucsa distantiera cu
lagar 31, cu doua gauri filetate corespondente gaurilor p din partea inferioara a cadrului C2,
in care evolueaza un rulment radial 32, strangerea realizandu-se cu doua piulite 33, iar
fixarea in interiorul segmentului inferior al tevii 1 a cadrului C2 in dreptul gaurilor p se reali-
zeaza diametral cu suruburile 34, migcarea de directionare ajungand la roata 19.

Cadrul nefiind diferentiat, fixarea tijei 2 a seii se realizeaza la partea superioara a
cadrului C2 printr-un adaptor de tip bucsa sectionata 35.

Franarea, in cazul folosirii de roti motoare clasice, fara torpedo, foloseste o frana tip
cleste 25, montata pe semifurcile superioare spate, actionata de un cablu de fréna 26, cablu
de tractiune flexibil, pana la ghidul 27 de pe bratul 21, printr-un ghidaj liber 28 al cablului de
frana, un bolt cu gaura in trepte 24 si o maneta de comanda a franei spate 23, cu forma
specifica gi inclinare reglabila, prin actionare inainte, iar in cazul folosirii de roti motoare
clasice cu torpedo, frana 25, cablul 26, ghidajul 27 si boltul cu gaura in trepte 24 pot lipsi,
maneta de comanda 23 fiind fixata rigid de axul 29, frAnarea facandu-se prin retropedalare.

Vehiculul cu actionare umana, intr-un al patrulea exemplu de realizare, conform fig. 6,
are 3 roti, una motoare spate 5 de 12-20 toli, de tip cu torpedo, doua in fata de 3-6 toli, de
tip skate, pe o punte excentrica, un cadru triunghiular C2 nediferential, fiind in constructie
identica cu exemplul de realizare din fig. 5, cu deosebirea ca furca fata 15 este de tip excen-
tric, avand un ax filetat, la partea superioara, spre partea anterioara a furcii, pe care se mon-
teaza un rulment radial axial inferior 30, o bucga distantiera cu lagar 31 si un rulment radial
32, stranse cu doua piulite 33, bucsa lagar 31 fixandu-se in interiorul segmentului inferior al
cadrului C2, in dreptul gaurilor p, diametral cu suruburile 34, iar in interiorul furcii, pe axul
central 36 se monteaza o punte 37 pe care se fixeaza axele celor doua roti 19, precum si
anterior maneta 14 de tip coltar, cu ajutorul unei piulite.

Directia se asigura printr-un maner 11 tinut in mana de ciclist, fixat printr-o prindere
cu con, piulita si bucsa conica 12 de un cablu flexibil de torsiune 13 prins printr-o alta prin-
dere cu con, piulita si bucsa conica 12 de o maneta 14, gen coltar, ce este fixata cu o piulita
pe axul 36 al furcii fata 15.
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Puntea 37 este fixatd excentric fata de axul bucsei distantiere cu lagar 31, cu
5-...15 mm, pentru a se favoriza si directia prin autoorientare la inclinarea vehiculului.

Pentru a asigura mentinerea vehiculului in echilibru, la repaus, puntea 37, care se
poate roti pe axul central 36, este sprijinita de furca 15 prin doua arcuri 38, centrate cu niste
bolturi corespondente de pe cele doua piese.

Cadrul nefiind diferentiat, fixarea tijei 2 a seii se realizeaza la partea superioara a
cadrului C2 printr-un adaptor de tip bucsa sectionata 35.

Vehiculul cu actionare umana, intr-un al cincilea exemplu de realizare, conform fig. 7,
are 3 roti, una motoare spate 5 de 12-20 toli, de tip cu torpedo sau clasica, doua in fata de
3-6 toli, de tip skate, pe o punte centrica, un cadru triunghiular C2 nediferential, fiind in
constructie identica cu exemplul de realizare din fig. 6, cu deosebirea ca furca fata 15 este
de tip centrat, avand un ax filetat la partea superioara, pe care se monteaza un rulment radial
axial inferior 30, o bucsa distantiera cu lagar 31 si un rulment radial 32, stranse cu doua
piulite 33, bucsa lagar 31 fixandu-se in interiorul segmentului inferior al cadrului C2, in
dreptul gaurilor p, diametral cu suruburile 34, iar in interiorul furcii, pe axul central 36 se mon-
teaza o punte 37 pe care se fixeaza axele celor doua roti 19, precum si anterior maneta 14
de tip coltar, cu ajutorul unei piulite.

Directia se asigura printr-o maneta 23 de franare, articulata cu boltul cu gaura in
trepte 24 din sistemul de franare, transmitdnd migcarea prin axul 29, care se poate roti in
lagarul capului 22 de pe bratul 21 prins cu suruburi pe prinderea reglabila cu tija 20, ampla-
sata longitudinal in partea superioara a tijei seii 2, sub ga, catre o prindere cu con, piulita si
bucsa conica 12, un cablu flexibil de torsiune 13 gi o altd prindere cu con, piulita si bucsa
conica 12, la o maneta 14, gen coltar, care este fixata cu o piulita pe axul 36 al furcii fata 15.

Puntea 37 este fixata centric fatéd de axul bucsei distantiere cu lagar 31.

Pentru a asigura mentinerea vehiculului in echilibru, la repaus, puntea 37, care se
poate roti pe axul central 36, este sprijinita de furca 15 prin doua arcuri 38, centrate cu niste
bolturi corespondente, de pe cele doua piese.

Cadrul nefiind diferentiat, fixarea tijei 2 a seii se realizeaza la partea superioara a
cadrului C2 printr-un adaptor de tip bucsa sectionata 35.

Vehiculul cu actionare umana, intr-un al saselea exemplu de realizare, conform fig. 8,
are o roata motoare spate 5 de 12-20 toli, de tip cu torpedo sau clasica, si doua elemente
de contact cu solul, de tip cu alunecare, pe o punte centrica, un cadru triunghiular C2
nediferential, fiind in constructie identica cu exemplul de realizare din fig. 7, cu deosebirea
ca rotile fata 19, de tip skate, sunt inlocuite cu o pereche de patine 39, prinse cu suruburile
40 de capetele puntii 37, si consolidate cu boltul 41 si suruburile 42.

Vehiculul cu actionare umana, intr-un al saptelea exemplu de realizare, conform
fig. 9, are o roata motoare spate 5 de 12-20 toli, de tip cu torpedo sau clasica, si un element
de contact cu solul, de tip cu alunecare, pe o punte centrica, un cadru triunghiular C2
nediferential, fiind Tn constructie identica cu exemplul de realizare din fig. 7, cu deosebirea
ca rotile fata 19, de tip skate, sunt inlocuite cu un schi 43 fixat cu suruburile 42 de suportul
44, si acesta prins cu suruburile 40 de capetele puntii 37.

La variantele constructive cu doua roti, roata fata 19 se poate inlocui cu doua patine
39 sau cu un schi 43, in configuratiile prezentate, pentru rotile fata cu dimensiuni mari, prin
intermediul unui adaptor A, de care se prind puntea 37, axul 36 si arcurile 38, astfel incat sa
se respecte geometria vehiculului si sa se poata inclina Tn curba.

Vehiculul cu actionare umana, intr-un al optulea exemplu de realizare, conform
fig. 10, are o roata motoare spate 5 de 12-20 toli, de tip cu torpedo, si un element de contact
cu solul, de tip cu alunecare, pe o punte centrica, un cadru triunghiular C1 diferential, fiind
in constructie identica cu exemplul de realizare din fig. 3, cu deosebirea ca roata fata de bike
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19, de 10-12 toli, este inlocuita cu o pereche de patine 39, consolidate cu boltul 41 si
suruburile 42, prinse cu suruburile 40 de capetele puntii 37 centrice, care este fixata prin axul
36 si sprijinita prin cele doua arcuri 38 pe adaptorul A, iar acesta este prins cu suruburile gi
piulitele 45, 46 si bolturile 47 de furca fata 15.

Vehiculul cu actionare umana, intr-un al noudlea exemplu de realizare, conform
fig. 11, are o roata motoare spate 5 de 12-20 toli, de tip cu torpedo, si un element de contact
cu solul, de tip cu alunecare, pe o punte centrica, un cadru triunghiular C1 diferential, fiind
in constructie identica cu exemplul de realizare din fig. 3, cu deosebirea ca roata fata de bike
19, de 10-12 toli, este nlocuita cu un schi 43 fixat cu suruburile 42 de suportul 44, si acesta
prins cu suruburile 40 de capetele puntii 37 centrice, care este fixata prin axul 36 si sprijinita
prin cele doua arcuri 38 pe adaptorul A, iar acesta este prins cu suruburile si piulitele 45, 46
si bolturile 47 de furca fata 15.

Vehiculul cu actionare umana, intr-un al zecelea exemplu de realizare, conform
fig. 12, are o roata motoare spate 5 de 12-20 toli, de tip cu torpedo sau clasica, si un element
de contact cu solul, de tip cu alunecare, pe o punte centrica, un cadru triunghiular C1
diferential, fiind in constructie identica cu exemplul de realizare din fig. 4, cu deosebirea ca
roata fata tip trotineta pentru adulti 19, de 6-8 toli, este inlocuita cu o pereche de patine 39,
consolidate cu boltul 41 si suruburile 42, prinse cu guruburile 40 de capetele puntii 37
centrice, care este fixata prin axul 36 si sprijinita prin cele doua arcuri 38 pe adaptorul A, iar
acesta este prins cu suruburile si piulitele 45, 46 si bolturile 47 de furca fata 15.

Vehiculul cu actionare umana, intr-un al unsprezecelea exemplu de realizare,
conform fig. 13, are o roatd motoare spate 5 de 12-20 toli, de tip cu torpedo sau clasica, si
un element de contact cu solul, de tip cu alunecare, pe o punte centrica, un cadru triun-
ghiular C1 diferential, fiind in constructie identica cu exemplul de realizare din fig. 4, cu
deosebirea ca roata fata tip trotineta pentru adulti 19, de 6-8 toli, este inlocuita cu un schi 43
fixat cu suruburile 42 de suportul 44, si acesta prins cu suruburile 40 de capetele puntii 37
centrice, care este fixata prin axul 36 si sprijinita prin cele doua arcuri 38 pe adaptorul A, iar
acesta este prins cu suruburile si piulitele 45, 46 si bolturile 47 de furca fata 15.

Vehiculul cu actionare umana, intr-un al doisprezecelea exemplu de realizare, con-
form fig. 14, are o roata motoare spate 5 de 12-20 toli, de tip cu torpedo sau clasica, si un
element de contact cu solul, de tip cu alunecare, pe o punte centrica, un cadru triunghiular
C2 nediferential, fiind Tn constructie identica cu exemplul de realizare din fig. 5, cu deo-
sebirea ca roata fata tip skate 19, de 3-6 toli, este inlocuita cu o pereche de patine 39, con-
solidate cu boltul 41 si suruburile 42, prinse cu suruburile 40 de capetele puntii 37 centrice,
care este fixata prin axul 36 de furca fata 15, rotita cu 90° fata de planul longitudinal al vehi-
culului.

Vehiculul cu actionare umana, intr-un al treisprezecelea exemplu de realizare, con-
form fig. 15, are o roatd motoare spate 5 de 12-20 toli, de tip cu torpedo sau clasica, si un
element de contact cu solul, de tip cu alunecare, pe o punte centrica, un cadru triunghiular
C2 nediferential, fiind Tn constructie identica cu exemplul de realizare din fig. 5, cu deose-
birea ca roata fata tip skate 19, de 3-6 toli, este inlocuita cu un schi 43 fixat cu suruburile 42
de suportul 44, si acesta prins cu suruburile 40 de capetele puntii 37 centrice, care este
fixata prin axul 36 de furca fata 15, rotita cu 90° fata de planul longitudinal al vehiculului.

Pentru aderenta pe gheata sau zapada a rotii motoare 5 se pot folosi anvelope cu
profile accentuate sau crampoane, benzi aderente tip bandaj, montate pe profilul exterior al
anvelopei, in sine cunoscute si de aceea nereprezentate.

Trebuie inteles ca descrierea de mai sus a fost data cu titlu de exemplu, i ca aceasta
in niciun fel nu restrange sfera de aplicare a inventiei daca detaliile constructive prezentate
vor fi inlocuite cu altele echivalente.

Toate aceste modificari si variatii ale constructiei pot fi efectuate de catre specialisti,
in lumina descrierii de mai sus, si suntincluse in sfera de aplicare a revendicarilor solicitate.
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Revendicari

1. Vehicul cu actionare umana, alcatuit dintr-un cadru (C1, C2) triunghiular, avand
o teava centrala (1) de care, la partea superioara (a), prin intermediul unei tije (2) si al unei
prinderi reglabile (3), este fixata o sa (4), iar la partea inferioara se afla un lagar (b) al axului
pedalier, si un mecanism (6) pedalier de actionare, cu o transmisie (7) multiplicatoare, de
partea inferioara a tevii centrale a cadrului (C1, C2) se prinde o furca spate (d), prin com-
ponenta semifurca inferioara spate, iar de partea superioara a cadrului (C1, C2) se prinde
componenta semifurca superioara a furcii spate, cele doua semifurci fiind reunite prin niste
placi de fixare ale unei roti motoare (5) spate cu torpedo, si, respectiv, de partea inferioara
a tevii centrale fiind fixata o furca fata (15) in care este prins un element de rulare, caracteri-
zat prin aceea ca un maner (11) asigura directia prin intermediul unui cablu (13) flexibil de
torsiune, ce este fixat la capatul superior de maner (11) prin intermediul unui con, al unei
piulite si al unei bucse conice (12), iar la capatul inferior este prins tot printr-un con, o piulita
si 0 bucsa conica (12), de o maneta (14) care este fixata de capatul superior al furcii fata
(15), printr-o prindere cu excentric (16).

2. Vehicul cu actionare umana, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
teava (1) centrala a cadrului (C1) triunghiular este inclinata in plan longitudinal cu unghiul
o fata de sol, gi este compusa dintr-un segment (m) de fixare a furcii (15) fata printr-un lagar
(17) inferior, un lagar (18) superior si un element (n) de legatura, de forma cilindrica, cu
diametru diferit de segmentul (m), cu axa perpendiculara pe axa tevii (1), si in interiorul
caruia evolueaza maneta (14) de directie, mai cuprinde un lagar (b) pedalier, in care este
montat axul mecanismului (6) pedalier de actionare, si o furca (d) spate.

3. Vehicul cu actionare umana, conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea
ca elementul de rulare, prins de furca (15) fata prin ax si sistem de prindere, este o roata (19)
cu dimensiunea de 10...12 toli.

4. Vehicul cu actionare umana, conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea
ca tija (2) seii (4) are la partea superioara, longitudinal, sub sa, o prindere (20) reglabila, pe
care este fixat bratul (21), ce are la partea anterioara un cap (22) in care evolueaza o
maneta (23) de comanda a directiei gi a franei spate, cu inclinare reglabila, articulata cu un
bolt (24), transmitand migcarea printr-un ax (29) al lagarului capului (22), catre cablul (13)
flexibil de torsiune fixat de maneta (14) ce actioneaza capatul superior al furcii (15) fata,
printr-o prindere (16) cu excentric, de care este montata roata (19) cu dimensiunea de
6...8 toli.

5. Vehicul cu actionare umana, conform revendicarilor 1 gi 2, caracterizat prin aceea
ca, in scopul folosirii pe suprafete inghetate, are montata de furca (15) fatad o pereche de
patine (39) consolidate cu un bolt (41) si suruburi (42), si prinse de capetele unei punti (37)
centrice, care este fixata printr-un ax (36) si sprijinita prin doua arcuri (38) pe un adaptor (A)
fixat de furca (15) fata.

6. Vehicul cu actionare umana, conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea
ca, in scopul folosirii pe suprafete inzapezite, are montata de furca (15) un schi (43) fixat de
un suport (44) ce este prins de capetele unei punti (37) centrice, care este fixata printr-un ax
(36) si sprijinita prin doua arcuri (38) pe un adaptor (A) fixat de furca (15) fata.

7. Vehicul cu actionare umana, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
teava (1) centrala a cadrului (C2) triunghiular cuprinde un segment (a) de fixare a seii, si este
inclinata in plan longitudinal cu unghiul o fata de sol, si prevazuta la partea inferioara cu
nigte gauri (p) de fixare a lagarului furcii (15) fata, un lagar (b) pedalier, in care este montat
axul mecanismului (6) pedalier de actionare, si o furca (d) spate.
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8. Vehicul cu actionare umana, conform revendicarilor 1 gi 7, caracterizat prin aceea
catija (2) seii are la partea superioara, longitudinal, sub sa, o prindere (20) reglabila, pe care
este fixat bratul (21) ce are la partea anterioara un cap (22) in care evolueaza o maneta (23)
de comanda a directiei si a frAnei spate, cu inclinare reglabila, articulatéd cu un bolt (24),
transmitand migcarea printr-un ax (29) al lagarului capului (22), catre cablul (13) flexibil de
torsiune fixat de maneta (14) ce actioneaza capatul superior al furcii (15) fata, printr-o
prindere (16) cu excentric, de care este montata o roata (19) cu dimensiunea de 3...6 toli,
furca (15) fata este prevazuta la partea superioara cu un ax filetat, pe care este montat un
rulment (30) radial axial inferior, o bucga (31) distantiera cu lagar, cu doua gauri filetate,
corespondente gaurilor (p) pentru fixarea Tn interiorul segmentului inferior al tevii (1) cadrului
(C2), in care este dispus un rulment (32) radial.

9. Vehicul cu actionare umana, conform revendicarilor 1 gi 7, caracterizat prin aceea
ca furca (15) fata este de tip excentric, avand la partea superioara un ax filetat, pe care este
montat un rulment (30) radial axial inferior, un rulment (32) radial si o bucsa (31) distantiera
cu lagar, fixata in interiorul segmentului inferior al cadrului (C2), in dreptul gaurilor (p), iar in
interiorul furcii, pe axul central (36) este montata o punte (37) fixaté excentric fata de axul
bucsei (31) distantiere cu lagar, pentru a favoriza gi directia prin autoorientare la inclinarea
vehiculului, pe care sunt fixate axele a doua roti (19) cu dimensiunea de 3...6 toli, precum
si anterior maneta (14) prinsa pe axul (36) furcii (15) fata, iar puntea (37) este sprijinita de
furca (15) prin doua arcuri (38).

10. Vehicul cu actionare umana, conform revendicarilor 1 si 7, caracterizat prin
aceea ca furca (15) fata este de tip centric, avand la partea superioara un ax filetat, pe care
este montat un rulment (30) radial axial inferior, un rulment (32) radial si o bucsa (31)
distantiera cu lagar, fixata in interiorul segmentului inferior al cadrului (C2), in dreptul gaurilor
(p), iar in interiorul furcii, pe axul central (36), este montata o punte (37), precum si anterior
maneta (14), directia fiind asigurata printr-o maneta (23) de comanda a directiei si a franei
spate, articulata cu un bolt (24), transmitand migcarea printr-un ax (29) al lagarului capului
(22) unui brat (21) fixat de o prindere (20) reglabila a tijei (2) seii, catre cablul (13) flexibil de
torsiune, fixat de maneta (14) ce actioneaza axul (36) furcii (15) fata.

11. Vehicul cu actionare umana, conform revendicarilor 1 si 7, caracterizat prin
aceea ca, in scopul folosirii pe suprafete inghetate, are montata de furca (15) fata o pereche
de patine (39) consolidate cu un bolt (41) si suruburi (42), si prinse de capetele unei punti
(37) centrice, care este fixata printr-un ax (36) de furca (15), si rotita cu 90°.

12. Vehicul cu actionare umana, conform revendicarilor 1 si 7, caracterizat prin
aceea ca, in scopul folosirii pe suprafete inzapezite, are montata de furca (15) un schi (43)
fixat de un suport (44) ce este prins de capetele unei punti (37) centrice, care este fixata
printr-un ax (36) de furca (15), si rotita cu 90°.

13. Vehicul cu actionare umana, conform oricarei revendicari de la 1 la 12, caracteri-
zat prin aceea ca mai este prevazut cu niste pedale (8), suporturi (9) pentru picior, in caz
de acrobatii, si o aparatoare (10) pentru noroi, ce pot fi pliabile sau se pot scoate, in scopul
reducerii gabaritului la depozitare.

14. Vehicul cu actionare umana, conform oricarei revendicari de la 1 la 12, caracte-
rizat prin aceea ca, in scopul folosirii pe suprafete inghetate sau inzapezite, pentru aderenta
rotii motoare (5), se pot folosi anvelope cu profile accentuate sau crampoane, benzi aderente
tip bandaj, montate pe profilul exterior al anvelopei.
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Fig. 13
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Fig. 14
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Fig. 15
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