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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un scaun din dotarea unui avion de
célatori, care, in condiii de prabusire a avionului, poate
realiza, printr-o comand& manuald sau automatd data
de personalul din echipaj, o diminuare a impactului
pasagerului cu solul si, respectiv, la 0 metoda de
actionare a scaunului. Scaunul conform inventiei are
nigte piroane (3) de sprijin in care este montat, in
interior, un sistem de amortizare a socurilor, iar sub un
suport (10) de asezare a unui pasager (31) existd o
placa (11) rigidd care, la 0 comanda, este impinsa spre
sus de un resort (12) de ridicare, ce preia doud manere
(13), formand un scdunel (14), sub suportul (10) de
asezare fiind dispuse un minicompresor (17) prevazut
cu un microprocesor (18) si un compresor (30),
amplasat sub un scaun (1) instalat pe o podea (19),
intr-un buzunar (7) al unui spatar (6) al scaunului (1)
fiind prevdzut un sistem de protectie suplimentar al
capului pasagerului (31), dupa impactul cu solul, care
constd dintr-un scut (32) de forma unei umbrele,
confectionatd din material rezistent. Metoda conform
inventiei constd, in caz de pericol, in aceea cd este
actionat compresorul (30) ce produce aer sub presiune,
care ridicd scaunul (1), dupd care este declangat un
resort (12) ce ridicd placa (11) rigida, care inlatura
partile laterale si Imbracémintea scaunului (1), dupa
care sunt atagate doud manere (13) formand un
sciunel (14), care, ca urmare a unei comenzi, este
ridicat in aer gi, prin intermediul unui sistem inde-
pendent de pozitionare a avionului fatd de sol, inainte

de impactul avionului cu solul este activat micro-
procesorul (18) care actioneazd minicompresorul (17)
care furnizeazd aer sub presiune, care actioneaza
scdunelul (14) pe care este pasagerul (31),
deplasandu-le spre Tn sus.
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Cu incepere de la data publicdrii cererii de brevet, cererea asigurd, in mod provizoriu, solicitantului, protecfia conferitd potrivit dispozifiilor
art.32 din Legea nr.64/1991, cu excepfia cazurilor in care cererea de brevet de invenjie a fost respinsd, retrasd sau consideratd ca fiind retrasd.
Intinderea protecfiei conferite de cererea de brevet de invenjie este determinatd de revendicérile confinute in cererea publicatd in conformitate
cu art.23 alin.(1) - (3).
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Scaun pentru asigurarea protectiei vietii pasééié'rfﬁl‘ﬁl Comme
in caz de accident aviatic, feroviar si rutier si

metoda de folosire a scaunului

Inventia se referd la un scaun din dotarea avioanelor de calatori, care in condi ii de
prabusire a avionului, printr-o comanda automata sau manuald data de personalul din
echipaj, ajutd la diminuarea pierderilor de vieti omenesti la impactul cu solul, si la o
metoda de folosire a acestui scaun.

Inventia poate fi folosita si pentru transportul feroviar si rutier.

In prezent avioanele dispun de scaune previzute cu centuri de siguranta, air baiguri
si perne de aer, care protejeaza integritatea fizicd a pasagerului in situatii critice.

Problema tehnica pe care inventia isi propune sa o rezolve, consta in realizarea urnui
scaun cu care sd fie dotate avioanele de pasageri si care, in conditiile prabusirii avior ului,
sa diminueze pierderile de vieti omenesti.

Inventia oferd un scaun pentru asigurarea protectiei vietii pasagerului in czz de
accident aviatic, confectionat dintr-un schelet metalic, rezistent, avand patru picioae de
sprijin, imbinate intre ele prin intermediul unor placute pentru rezistentd, un spatar obisnuiit
si un suport de asezare a pasagerului, in interiorul picioarelor de sprijin fiind prevazit un
sistem de amortizare a socurilor, iar sub suportul de asezare a pasagerului existd o placa
rigidad care, la o comanda, este impinsa in sus de un resort de ridicare, care preia loud
ménere, formand un scdunel, sub suportul de asezare fiind prevazut un minicompresor cu
microprocesor §i un compresor, amplasat sub scaunul instalat pe podeaua avionului, Intr-un
buzunar al spatarului scaunului fiind prevazut un sistem de protectie suplimentar al capului
pasagerului, dupd impactul cu solul.

De asemenea, intr-un alt aspect al sau, inventia asigurd o metoda de folosire a scau wlui
pentru protectia vietii pasagerului in caz de accident aviatic, prin care compresorul, in urma
unei comenzi, emand un jet de aer care ridica scaunul in aer, dupa care, in urma altei
comenzi, este declansat un resort care ridicd o placa rigida in sus, inlaturand in pértile laterale
buretele si vinilinul de deasupra lui, dupa care se ataseaza doua manere formand un sca inel,
care In urma unei alte comenzi este ridicat in aer si, cu foarte putin timp inainte de impactul
avionului cu solul, prin intermediul unui sistem independent de pozitionare a avionului
fata de sol, este activat microprocesorul care transmite informatia catre minicompreasor,
care elibereaza un alt jet de aer puternic catre scidunelul pe care std pasagerul, si care, in
urma acestui soc, este azvarlit in aer pe o distanta scurtd, dar suficient de mare, pentru ca
efectul impactului cu solul sa fie minim pentru pasager.

Inventia prezintd urmaétoarele avantaje:

— diminueaza pierderile de vieti omenesti in cazul prabusirii avioanelor;

— asigura cresterea gradului de confort al pasagerului;

— se realizeaza cu costuri mici;

— amortizarea cheltuielilor cu producerea lui este rapida.

Se prezintd in continuare un exemplu de realizare a scaunului pentru asigurar:a
protectiei vietii pasagerului in caz de accident aviatic, conform inventiei si in legatwa cu
fig. 1- 7, care reprezinta:
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—fig. 1, vedere laterald a scaunului;

—fig. 2, vedere din fati a scheletului;

— fig. 3, vedere din fat a sistemului de amortizare;

— fig. 4, vedere de sus a cutiei cu cinci butoane;

—fig. 5, vedere de sus a podelei,

— fig. 6, vedere din fatd a scaunului suspendat;

—fig. 7, vedere din fata a scaunelului In aer.

Scaunul 1 pentru asigurarea protectiei vietii pasagerului 31 are rolul ca, in cazul
prabusirii avionului sd asigure protectia vietii pasagerului 31. Scaunul 1 este format dintr-un
schelet 2 metalic din titan sau un aliaj cu titanul, cu patru picioare 3 in forma de bare
rotunde, Inalte de 50 cm, cu un diametru de 8 cm.

In interiorul piciorului 3 scaunului 1 se afld instalat un sistem de amortizare hidraulic
22 sau un sistem de amortizare cu arcuri 23, sistemele fiind utile pentru a prelua o parte
din soc, in caz de impact puternic. Piciorul 3 este prevazut cu talpice 5 care intra 10 cm
intr-un orificiu 20 din podea 19 si se lipeste electromagnetic de un cerc metalic 21 aflat in
infrastructura podelei 19 avionului. Picioarele 3 ale scaunuluil sunt imbinate cu placute
pentru rezistenta 4 care fac legdtura intre partile sale constitutive.

Spatarul 6 are un buzunar 7 si doua bare 8 verticale lungi de 40 cm.

Scaunul 1 este prevazut cu doud brate 9 orizontale pentru sustinerea mainilor,
bratele 9 fiind dotate cu o cutie 24 cu cinci butoane, care au urmétoarele proprietati:

Butonul superior stdnga 25 actioneaza compresorul 30 si desprinde simultan
talpicele 5 ale scaunului 1 din podea 19. In urma comenzii, scaunul 1 se ridica la 50 cm
inaltime fatd de podea 19.

Butonul inferior stanga 26 elibereaza un scut, sub forma unei umbrele 32 sau a unui
balon 33, din buzunarul 7 al spatarului 6 al scaunului 1 care protejeaza pasagerul 31 dupa
impactul cu paméntul.

Butonul superior dreapta 27 declansaza un resort 12 care ridicd o placa rigida 11,
care se ataseazd la doud manere 13 aflate sub bratele 9 scaunului 1, atasarea manerelor de
placa rigida 11 fiind realizata prin intermediul unor virfuri cu care sunt prevazute méanerele
13, prin care este creat un sciunel 14.

Butonul inferior dreapta 28 declansaza minicompresorul 17, care este montat sub
scheletul 2 al scaunului 1, care ridica scdunelul 14 cu pasagerul 31 pe el la o Indltime de
20 de cm fatd de scaun 1.

Butonul central 29 este butonul pentru alegerea limbii, care este actionat imediat
ce pasagerul ia loc pe scaun.

Butoanele notate de la 25 la 28, nu pot functiona decit in situatie de prabusire iminenta
a navei de zbor si doar in cazul in care comenzile automate nu mai rdaspund la apelul
echipajului de zbor. In buzunarul 7 al spatarului 6 se afld un scut de forma unei umbrele
32 protectoare, ignifugd, care culiseaza pe barele 8 verticale ale spatarului 7 si se aseaza
deasupra capului pasagerului 31 la o inaltime de 15 cm de el. Alternativ, in buzunarul 7 al
spatarului 6 poate fi instalat un scut de forma unui balon 33, confectionat din mai multe
straturi de cauciuc avand pe interior un strat de burete iar pe exterior un strat ignifug, care
culiseazd pe barele 8 verticale ale spatarului 7 trecand pe deasupra capului pasagerului
31, pand in apropierea picioarelor sale. Suportul de asezare 10 este acoperit cu burete si
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vinilin, avand sub el o placa rigida 11 care, actionati la comanda de un resort 12 este ridicata
deasupra suportului de asezare 10 prin Inldturarea buretelui si a vinilinului care-1 acoper3,
cdreia i se atageaza doud méanere 13 existente sub bratele 9 ale scaunului 1 si formeazd un
~scaunel 14.

In partea stAngd a scaunului 1 este atasat un pachet 15 cu hrand si cu o sticld de apa,
lar 1n partea dreaptd a scaunului 1 este atasat un miniextinctor 16.

Sub suportul de asezare 10, pe scheletul 2 metalic, este ancorat un minicompresor
17 de forma plata, cu orificii dispuse pe toatd suprafata sa, care are prins pe partea stinga
un microprocesor 18.

Pe podeaua 19, sub scaun 1, in infrastructura avionului, este instalat un compresor
30 cu tret orificii, care la 0 comand& emite un jet puternic de aer sub scaunul 1, pe directiile
virfurilor unui triunghi echilateral.

Jetul de aer desprinde scaunul 1, pe care se afld pasagerul 31, de télpicele 5 care-I
sustin, lipite electromagnetic de cercurile metalice 21 din podeaua 19 si-1 ridici la o
indltime de 50 de centimetri, 1n aer, fatd de podea 19. Prin ridicarea in aer a scaunului 1,
pe care sta pasagerul 31, nu va mai exista nimic care sa se interpund intre el si vreun obiect
din avion.

Minicompresorul 17, printr-o comanda, la cateva secunde de la declansarea jetului
de aer al compresorului 30, emite o perdea de aer, indreptatd asupra scaunelului 14, pe
care-l ridicd, intr-o pozitie fixd, la o inaltime de 20 de cm, fatd de scaunul 1, putind sustine
o greutate de peste 100 Kg.

Cu putin timp inainte de oprirea compresorului 30, oprire generata de impactul avionului
cu solul, microprocesorul 18 este activat, prin intermediul unui sistem independent de
pozitionare a avionului fatd de sol, si transmite o comanda cétre minicompresor 17, in
urma careia acesta elibereazd un alt jet puternic de aer si azvarle in aer, pe o distantd mic4,
scaunelul 14 cu pasagerul 31 asezat pe el.

Desi distanta la care a fost azvarlit pasagerul 31 aflat pe scaunel 14, de cétre jetul
puternic de aer al minicompresorului 17 este micd, de 20 cm, si el cade doar de la 180 cm
inaltime fata de podea 19, ea este suficienta pentru a atenua efectele impactului cu solul.
Distanta este formata din: 50 cm, lungimea picioarelor 3 scaunului 1 plus 50 cm, Inéltimea
la care se afla scaunul 1 suspendat n aer de compresorul 30 aflat in podeaua 19, la care
se adaugd 40 cm lungimea barelor 8 spatarului 6 ale scaunului 1 si incé 20 cm, inaltimea
la care se afld pasagerul 31 suspendat pe sciunel 14 de cétre minicompresorul 17 instalat
pe scheletul 2 metalic, sub scaun 1. La cei 160 cm addugdm distanta provocatd de azvarlirea
pasagerului in aer de cétre jetul puternic al minicompresorului 17, cea de 20 cm.

Cele doud actiuni de zdrobire a avionului de sol si cea de aterizare a pasagerului
31 la sol, nu au loc simultan, acestea constituind elementul esential al inventiei.

Mai intéi se zdrobeste avionul de pdmant si la cateva sutimi de secunda aterizeaza si
pasagerul 31 asezat pe scaunel 14, protejat de umbrela 32 protectoare sau de balon 33.

Sistemul de amortizare hidraulic 22 sau cel cu arcuri 23 aflate in picioarele 3
scaunului 1, folosesc in situatia in care nu se formeaza scdunelul 14, sau pasagerul 31
cade de pe scaunel 14 si raméne pe scaun 1. Dupa impactul avionului cu pdmantul, in
momentul in care scaunul 1 se rostogoleste cu pasagerul 31 pe el, o parte din efectul socului
cu pamantul este preluat de sistemele de amortizare existente in picioarele 3 scaunului 1.
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Listd cu reperele din desene

— 1, scaun

—2, schelet

— 3, picioare

— 4, placute pentru rezistenta
-5, talpice

— 6, spatar

—7, buzunar

— &, bare

—9, brate

— 10, suport de asezare

— 11, placd rigida

— 12, resort

— 13, ménere

— 14, scaunel

— 15, pachet

— 16, miniextinctor

— 17, minicompresor

— 18, microprocesor

— 19, podea

— 20, orificui

— 21, cerc metalic

— 22, sistem de amortizare hidraulic
— 23, sistem de amortizare cu arcuri
— 24, cutie

— 25, buton superior stdnga

— 26, buton inferior stanga

— 27, butonul superior dreapta
— 28, buton inferior dreapta

— 29, buton central

— 30, compresor

— 31, pasager

— 32, umbreld

— 33, balon
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Revendicari:

1. Scaun pentru asigurarea protectiei vietii pasagerului in caz de accident aviatic,
confectionat dintr-un schelet (2) metalic rezistent, avind patru picioare (3) de sprijin,
imbinate Intre ele prin intermediul unor placute pentru rezistenta (4), un spatar (6) obisnuit
si un suport de asezare (10) a pasagerului (31), caracterizat prin aceea ca in interiorul
picioarelor de sprijin (3) fiind prevazut un sistem de amortizare a socurilor, iar sub suportul
de asezare (10) a pasagerului (31) existd o placa rigidd (11) care, la 0 comanda, este
impinsa in sus de un resort (12) de ridicare, care preia doua ménere (13), formand un
scdunel (14), sub suportul de asezare (10) fiind previzut un minicompresor (17) cu mi-
croprocesor (18) si un compresor (30), amplasat sub scaunul (1) instalat pe podeaua (19)
avionului, intr-un buzunar (7) al spétarului (6) scaunului (1) fiind prevazut un sistem de
protectie suplimentar al capului pasagerului (31), dupd impactul cu solul.

2. Scaun conform revendicdrii 1, caracterizat prin aceea ci sistemul de
protectie consta intr-un scut de forma unei umbrele (32), confectiontd din material
rezistent.

3. Scaun conform revendicdrii 1, caracterizat prin aceea ca, sistemul de protectie
consta Intr-un scut de forma unui balon (33), confectiont din cauciuc.

4. Scaun conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca sistemul de amortizare
este format din cilindri hidraulici.

5. Scaun conform revendicdrii 1, caracterizat prin aceea ca sistemul de amortizare
este format din arcuri de suspensie.

6. Metoda de folosire a scaunului (1) pentru protectia vietii pasageruluiin caz de
accident aviatic, caracterizat prin aceea ca, prin care compresorul (30), In urma unei
comenzi, emana un jet de aer care ridicd scaunul (1) in aer, dupd care, In urma altei
comenzi, este declangat un resort (12) care ridicé o placé rigidd (11) in sus, inlaturand in
partile laterale buretele i vinilinul de deasupra lui, dupa care se atageazd doud manere
(13) formand un scaunel (14), care in urma unei alte comenzi este ridicat in aer si, cu
foarte putin timp Inainte de impactul avionului cu solul, prin intermediul unui sistem
independent de pozitionare a avionului fatd de sol, este activat microprocesorul (18) care
transmite informatia cédtre minicompresor (17), care elibereaza un alt jet de aer puternic
catre scaunelul (14) pe care se sta pasagerul (31), si care, In urma acestui soc, este azvarlit
in aer, pe o distantd scurta, dar suficient de mare, pentru ca efectul impactului cu solul sa
fie minim pentru pasager (31).
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- fig. 1, Vedere laterala a scaunului
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- fig. 2, Vedere din fata a scheletului
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- fig. 3, Vedere de sus a sistemului de amortizare (hidraulic)

22

: /
- fig. 3/, Vedere din fata a sistemului
de amortizare (arcuri)
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- fig. 4, Vedere de sus a cutiei cu 5 butoane
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- fig. 5, Vedere de sus a podelei
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- fig. 6, Vedere din fata a scaunului suspendat
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- fig. 7, Vedere din fata a scaunelului in aer

/

33




	Bibliographic Data / Abstract
	Description
	Claims
	Drawings



