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Inventia se refera la un vehicul agricol multifunctional, cu sasiu articulat, destinat fer-
mierilor gi silvicultorilor, precum si unor institutii specializate in interventii de urgenta
(Inspectoratele pentru Situatii de Urgenta, SALVAMONT etc.).

Se cunoaste ca, in Romania, exista foarte multe ferme (gospodarii individuale) mici,
situate In zone montane si colinare unde nu exista infrastructura de transport, si unde
suprafetele cultivate sau exploatate nu au cai de acces amenajate. Astfel, in cazul fermelor
pomicole si viticole, sau al fermelor specializate in cresterea vitelor si/sau ovinelor, precum
siin cazul unor exploatari silvice, utilizatorii nu au la dispozitie un vehicul specializat, cu mare
capacitate de trecere, care sa le permita desfasurarea unei game de activitati zilnice importante.

Se cunoaste, de asemenea, ca exista vehicule specializate pentru activitati in zone
montane sau colinare, ca, de exemplu, tractoarele forestiere sau agricole care se pot
deplasa pe suprafete neamenajate, dar nu au o capacitate de trecere ridicata si, mai ales,
capacitatea de a urca si cobori pante cu inclinatii accentuate.

Aceste solutii au si dezavantajul lipsei capacitatii de transport marfuri, cu exceptia
utilizarii unor remorci atasate, situatie in care accesul in teren greu, mai ales in panta, este
foarte dificil, daca nu imposibil.

Mai este cunoscut, din documentul EP 0136910 A2, un tractor prezentand un cadru
articulat, format din doua structuri, una anterioara si una posterioara, si patru roti, fiecare
dintre roti fiind actionata de un motor hidrostatic. Tractorul prezintad un grup motor care actio-
neaza patru pompe, pentru asigurarea de fluid hidraulic sub presiune in instalatie. Tractorul
mai incorporeaza o platforma cu structura variabila, pentru transportul diverselor incarcaturi,
montata pe o extensie a structurii posterioare a cadrului articulat, iar cele doua structuri care
alcatuiesc cadrul tractorului sunt articulate intre ele, in partea centrala a utilajului, pentru a
permite rotirea lor relativa in jurul unei axe verticale.

Se mai cunoaste, din documentul US 3833079, un vehicul multifunctional folosit, in
special, pentru diverse lucrari agricole, si care prezintd un cadru cu o punte fata cu roti de
directie, si o punte spate cu roti motoare, avand un grup motor plasat aproximativ la mijlocul
distantei dintre cele doua punti. Partea din spate a vehiculului prezinta o platforma pentru
transport, si pe care pot fi montate diverse echipamente, cum ar fi: rezervoare pentru stropit,
buncare de aprovizionare etc. Grupul motor cuprinde un motor cu ardere interna si un con-
vertor de torsiune, reprezentat de o transmisie mecanica hidrostatica. Cele doua punti, fata
si spate, sunt sprijinite pe doua membre de ghidare triunghiulare, sustinute de un cuplaj
sferic pe doua juguri transversale, situate unul in spatele celuilalt. Datorita acestui mod de
legatura dintre grupul motor gi cele doua punti, oscilatiile vehiculului in timpul lucrului si in
transport sunt practic eliminate.

Problema tehnica pe care inventia isi propune sa o rezolve consta in realizarea unui
vehicul agricol multifunctional, care sa permita transportul de sarcini utile in conditiile depla-
sarii pe terenuri grele si accidentate.

Inventia are drept scop realizarea unui vehicul agricol multifunctional, cu mare capa-
citate de trecere, datorita sasiului articulat care, prin forma sa specifica, poate transporta
sarcini utile supuse unor solicitari dinamice importante, solicitari datorate deplasarii in teren
accidentat, vehicul ce poate transporta sarcini utile de 850 kg si poate, de asemenea,
efectua o gama larga de activitati specifice micilor gospodarii individuale gi nu numai.

Sasiul este articulat, in plan orizontal, fiind autoportant si echipat cu un motor cu com-
bustie interna policarburant (benzina gi G.P.L.), punte fata si punte spate, ambele motoare
(din care puntea fata facultativa, iar puntea spate permanenta), transmisie mecanica avand
reductor (pentru acces in teren accidentat), directie, frane, suspensie si cabina cu elemente
de protectie la rasturnare.

Pe sasiul articulat sunt montate, in fata si in spate, cate o priza de putere hidraulica,
necesare cuplarii i actionarii unor echipamente de lucru ca, de exemplu: plug pentru lucrari
terasiere sau pentru deszapeziri, brat hidraulic de ridicare-incarcare, cositoare mecanica,
tocatoare de furaje, ferastrau circular, grebla poliarticulata etc.
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Inventia prezinta avantajul de a pune la dispozitie utilizatorilor, pe langa un vehicul
agricol ce poate transporta marfuri, animale sau furaje in teren accidentat, cu pante insem-
nate, si o serie de alte activitati specifice fermelor agricole si zootehnice, si nu numai.

Astfel, vehiculul agricol multifunctional, cu gsasiu articulat, obiect al prezentei inventii,
permite realizarea urmatoarelor activitati de baza:

- transportul de marfuri, animale, furaje etc., in greutate maxima admisa de 850 kg,
in zone greu accesibile, cu teren accidentat;

- efectuarea de operatii de cosit si greblat, inclusiv adunatul fanului, prin atasarea si
actionarea unor echipamente de lucru adecvate, in zone colinare sau plane;

- efectuarea de operatiuni de degajare a drumurilor inzapezite si de refacere a
digurilor de pamant, sau taluzari, in zone calamitate, prin atasarea unui plug frontal,

- efectuarea de operatiuni de taiere a lemnului, cu ajutorul unui ferastrau circular
atasat, actionat de priza de putere.

Un alt avantaj al inventiei consta in flexibilitatea functionala a sasiului articulat, sasiu
care permite flexarea partii din spate (parte pe care se gaseste fixata platforma de transport
marfuri), in raport cu partea din fata (pe care sunt montate grupul motopropulsor gi cabina
ansamblu, cu sistemele aferente de directie, franare si suspensie), astfel incat, datorita
acestei constructii specifice, vehiculul ce constituie obiectul inventiei poate suporta sarcini
dinamice foarte mari, fara a produce ruperea sasiului, si, de asemenea, realizeaza si prote-
jarea utilizatorului impotriva socurilor gi vibratiilor produse de zbaterea, sub sarcina, a puntii
spate, la deplasarea in teren accidentat.

Partea din fata a sasiului este articulata de partea din spate printr-un ax situat in plan
orizontal, perpendicular pe axa longitudinala a vehiculului si, deci, paralel cu axele puntilor
motoare. In interiorul axului, materializat printr-o teava de otel de dimensiuni calculate in
functie de sarcina maxima transportata, montata in interiorul unor bucge de teflon, presate
concomitent in locagsurile aferente celor doua parti componente, se afla o bara de torsiune,
ce realizeaza o legatura elastica (flexibila) intre partea fata si partea spate ale sasiului.

In continuare, se prezinta un exemplu de realizare a vehiculului agricol multifunctional
cu sasiu articulat, conform inventiei, si in legatura cu fig. 1 si 2, ce reprezinta:

- fig. 1, vedere laterala a vehiculului;

- fig. 2, vedere laterala a vehiculului cu gasiu flexat.

Vehiculul agricol multifunctional, cu gasiu articulat, este format dintr-un sasiu articulat
1, pe care sunt fixate puntea fata, cu suspensie independenta, cu rotile de directie 2 (care
sunt facultativ motoare), si puntea spate rigida, legata de sasiu prin arcuri lamelare, cu rotile
permanent motoare 3. De asemenea, pe sasiu mai sunt fixate, prin intermediul unor ele-
mente viscoelastice, grupul motopropulsor format din motor policarburant, cutie de viteze si
reductor, grup ce transmite migcarea, prin intermediul unor transmisii cardanice si diferentiale
(fata si spate), la rotile motoare. Cutia de viteze si reductorul permit realizarea unei game de
8 viteze de deplasare Tnainte, unele dintre ele necesare efectuarii unor lucrari agricole sau
terasiere. Pe sasiul 1 mai sunt fixate cabina 4 cu capotajul motorului, platforma 5 pentru
transport marfa, si prizele de putere hidraulice fata 6 si spate 7.

Cabina 4 poate transporta, in afara utilizatorului, inca doua persoane, pe o bancheta
cu doua locuri, aflata langa scaunul conducatorului vehiculului.

La deplasarea pe suprafete amenajate (drumurijudetene etc.), vehiculul agricol multi-
functional cu sasiu articulat, incarcat la sarcina maxima admisa (850 kg), functionand cu trac-
tiune spate, poate rula cu viteza maxima de 110 km/h.

in teren neamenajat (drumuri de tara etc.), vehiculul se poate deplasa in regim 4x4
(tractiune integrala) normal, cu viteza maxima admisa de 60 km/h, iar in regim greu de trac-
tiune (4x4 cu reductor) viteza de deplasare este limitata la 30 km/h.
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Revendicari

1. Vehicul agricol multifunctional, cu sasiu articulat, alcatuit dintr-o parte anterioara
si 0 parte posterioara, unite intre ele pentru a forma un sasiu articulat (1), pe care este mon-
tat un grup motopropulsor cu un motor cu combustie interna policarburant, care antreneaza,
prin intermediul unor transmisii cardanice si diferentiale, puntea fata cu roti de directie (2),
facultativ motoare, gi puntea spate cu roti permanent motoare (3), pe sasiul articulat (1) mai
fiind montate o cabina (4) si o platforma (5) pentru transport, caracterizat prin aceea ca
partea din fatd a sasiului (1) este articulata de partea din spate printr-un ax situat in plan
orizontal, paralel cu axele puntilor motoare, alcatuit dintr-o teava de otel montata in interiorul
unor bucse de teflon, presate concomitent in locasurile aferente, in interiorul axului fiind
prevazuta o bara de torsiune ce realizeaza o legatura elastica intre cele doua parti ale
sasiului (1), ceea ce permite deplasarea vehiculului pe teren accidentat.

2. Vehicul conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca este prevazut cu o
priza de putere hidraulica fata (6) si cu o priza de putere hidraulica spate (7), care pot
actiona diverse utilaje, precum plug pentru lucrari terasiere sau pentru deszapeziri, brat
hidraulic de ridicare-incarcare, cositoare mecanica, tocatoare de furaje, ferastrau circular etc.

3. Vehicul conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca pe platforma (5) pot
fi transportate marfuri sau animale, la o sarcina maxima admisa de 850 Kg, in diferite regi-
muri de tractiune si viteza, in functie de caracteristicile terenului pe care are loc deplasarea.

4. Vehicul conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca, prin utilizarea prizelor
hidraulice (6, 7), pot fi folosite diverse utilaje pentru interventii in situatii de urgenta, cum sunt
refacerea taluzurilor sau digurilor de pamant, in cazul inundatiilor, sau efectuarea de
deszapeziri ale drumurilor din zone greu accesibile.
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