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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un aparat de zbor si sistem de
sustentatie pentru aeroplane a céror utilitate pretind
anvergura redusa si aterizare foarte, foarte scurta.
Aparatul de zbor cu sistemul conform inventiei are, ca
aspect caracteristic, multimea aripilor mai scurte, dis-
puse etajat, de-a lungul unui plan virtual, inclinat cu un
unghi de atac de 45°, unghiul acestui plan fiind dictat de
instalarea unei grinzi (G) de rezistenta in care sunt
implatate aripile din stanga si din dreapta, cu ajutorul
unor axe care dau posibilitatea oscilarii, ele fiind niste
prelungiri ale lonjeroanelor aripilor, din aceasta multitu-
dine de aripi, prima sau/si ultima Tnclindndu-se antago-
nist, avand functie de profundoare, la a doua aripa,
partea din stadnga se inclina antagonist cu partea din
dreapta, ele fiind si pe functie de eleroane, la fel lucrand
si penultima aripa, fiind comandate de mansa, iar
celelalte aripi au functie si de flapsuri cu unghi de atac
mic, pentru finetea optima, si un unghi de bracaj maxim,
pana la ruperea fileurilor de aer, aceste suprafete por-
tante fiind actionate de o maneta "pas-gaz", de aceastd
grinda (G), in niste puncte (2 si 6), fixandu-se carlinga,
fuselajul, cu trenul de aterizare si sistemul de propulsie,
o tija (T) telescopica cu blocaj si articulatia din punct (6)

permit aducerea la orizontala a sistemului de sus-
tentatie pentru diferite interventii, iar de grinda (G), de
niste puncte (6 si 7), este fixat ampenajul vertical.
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PTERISAND

Aparat de zbor si sistem de sustentatie (portantd) pentru aeroplane a cdror utilitate
pretind avengurd redusd si aterizare foarte foarte scurtd.

Aparatul si sistemul este destinat domeniului aeronautic si anume constructiei de
aeroplane, practice de larga utilitate publicd sau militara. Pana in momentul de fata s-a
incercat constructia mai multor aparate de zbor (din categoria avioanelor) cu intentia de a
implementa un aparat de zbor practic accesibil si de utilitate curenta dar nu s-a reusit, in
majoritate, aceste aparate, pretinzand piste de decolare si aterizare ca orice avion.

In aceasta directie s-a incercat cu aparate biplane, triplane sau cu aripi multiple. Nu s-a
reusit. S-a mai incercat constructia unor “faine” automobile zburatoare tot din aceeasi intentie,
unele dintre acestea cu aripi retractabile dar desi denumirea lor incepe cu cuvantul automobil,
ele nu pot decola si ateriza in spatiul destinat automobilelor (ma refer la latura tehnica, nu la
reglementarea circulatiei rutiere actuale). U.L.M.-urile de asemenea nu s-au putut remarca
drept niste aparate de larga utilitate. S-a mai incercat constructia unor aparate pe baza de
rotoare portante sau jet-reactiv, desi aceste aparate sunt de foarte mare risc.

Sistemul conform inventiei da posibilitatea realizarii unui aparat de zbor de larga
utilitate publicd, de uz curent ce poate decola si ateriza foarte scurt si lejer pe doua benzi de
circulatie auto sau pe un drum natural.

Avantajele sistemul propus sunt urmatoarele:

- Reduce considerabil anvengura (patru metri)
- La aterizare aproximativ % din suprafata portand se transforma in flaps si apoi
progresiv si energic in fortd de franare aerodinamica.
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- Manevrand cu pricepere aceasta “suprafata flaps” (cu o manetd aseméanatoare celei
de “pas-gaz” de la elicoptere) in apropierea punctului de apuntare se obtine o
reducere importanta a vitezei cu — incd — mentinerea sustentatiei un moment foarte
scurt in care solul este la 10 — 15 —25¢m sub roti si sustentatia se transforma
progresiv si energic in forta de franare (Asa aterizeaza o cioara in varful unui par,
nu stiu daca ati observat dar ele zboara pentru toata lumea).

- Posibilitatea de a decola si ateriza pe doua benzi de circulatie sau pe un drum
natural favorizeaza pilotul de a lua rezervoarele detasabile in méana si a face plinul

la o pompa de benzina.
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Modul de realizare a invenﬁei:

Acest sistem are ca aspect caracteristic multimea aripilor mai scurte si
dispuse etajat de a lungul unui plan (virtual) inclinat cu un unghi de
atac in jurul a 45° . Unghiul acestui plan fiind dictat de instalarea unei
grinzi de rezisten'té “G” 1n care sunt implantate aripile din stﬁnga si
din dreapta cu ajutorul unor axe ce dau posibilitatea oscilarii, ele fiind
ni§te prelungiri ale longeroanelor aripilor.

Din aceasta multitudine de aripi prima sau si ultima se Inclina
antagonlst avand functle de profundoare. LLa a doua aripa partea din
stanga se inclina antagomst cu partea din dreapta ele fiind si pe
functie de eleroane si tot asa lucreaza 51 penultima aripa ﬁlnd
comandate de mansa

Celelalte aripi au functie si de flapsuri cu unghi de atac mic pentru
finetea optima si un unghi de bracaj maxim pana la ruperea fileurilor
de aer. Aceste suprafete portante sunt actionate de o maneta “pas-
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gaz”.

De aceasta grinda “G” in punctele 2 si 6 si altele se fixeaza carlinga,
fuselajul, cu trenul de aterizare si sistemul de propulsie.

Tija “T” telescopicé cu blocaj si articu.latlia din punctul 6 permite
aducerea la orizontala a sistemului de sustentatie pentru diferite
interventii.

Tot de grinda “G” de punctele 6 si 7 este fixat ampenajul vertical.
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Revendicéri

1.

PTERISAND — Aparat de zbor sau sistem de sustentatie pentru aeroplane a ciror
utilitate pretind avengura redusa si aterizare foarte foarte scurtd, caracterizat prin
aceea ca greutatea totald este distribuitd pe mai multe aripi, mai scurte, fixate etajat
pe o grinda de care este fixat fuselajul.

Revendicare ca la 1 caracterizat prin aceea ca unghiul de atac al grinzii este in jurul
valorii de 45°.

Revendicare ca la 1 si 2 caracterizat prin aceea ca prima sau/si ultima aripa
functioneaza si ca profundor iar a doua sau/si penultima aripa functioneaza si ca
eleroane, unghiul lor fiind controlat din mansa.

Revendicare cala 1, 2 si 3 caracterizat prin aceea ca aripile din centru vor
functiona si ca flapsuri a ciror unghiuri vor fi controlate dintr-o maneta “pas-gaz”
Revendicare cala 1, 2, 3 si 4 caracterizat prin aceea ca toate aripile pot oscila cu
unghiul de atac controlat in jurul longerunului principal al aripii, zona in care
actioneazi centrul de presiune al aripii.
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