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Inventia are relevanta in domeniul zootehniei (cresterea, reproducerea si ingrijirea
animalelor), pentru intelegerea modului de functionare si utilizare a inventiei fiind necesare
cunostinte minime de specialitate.

Inventia se referala o cusca destinata transportului zimbrilor in cazul relocarii acesto-
ra fn zone diferite fata de cele de provenienta. in scopul transportului zimbrilor (cele mai mari
mamifere salbatice din Europa), se utilizeaza in momentul de fata o cusca de transport rudi-
mentara, care nu permite o manipulare corespunzatoare a animalelor, fara a se putearealiza
o0 supraveghere veterinara post-sedare eficienta. Modelul de cusca folosita anterior
se gaseste descris inlucrarea: “‘European bison-Introduction and management methods”
(Catanoiu S., Deju R. editori, 2005), 65 pagini, Editura Terra Design, Gura Humorului, la
pagina 40. Noul model de cusca elimina dezavantajele enuntate anterior, permitand, de ase-
menea, introducerea animalului in cusca cu usurinta.

Principala problema legata de modelul vechi de cusca de transport este aceea ca incar-
carea animalului tranchilizat (de mari dimensiuni, ajungand pana la masa de o tona) se facea,
cu mare dificultate, doar prin partea din fata a custii. Dificultatea provenea de la faptul ca animalul
tranchilizat era manipulat cu ajutorul unei prelate profesionale, actionate exclusiv prin forta
bratelor. La urcarea in cusca, datorita latimii reduse a acesteia, puteau actiona eficient, prin
tragere, maximum doua persoane. Restul persoanelorimplicate in mutarea animalului aveau ca
unica optiune de participare doar impingerea animalului, total neproductiva si periculoasa
pentru acesta. Din cauza spatiului redus, pozitionarea animalului era aleatoare, revenirea din
tranchilizare, Tn cusca, facandu-se cu dificultate, in cazul in care picioarele acestuia nu se gaseau
sub trunchi.

Este cunoscut, din documentul US 4566404, un mijloc de transport pentru cai, care
poate fifolosit inclusiv pentru transportul aerian al animalelor, avand forma unei custi rectangulare,
alcatuita dintr-un perete frontal, un perete posterior, doi pereti laterali, o podea si un acoperis.
Peretele frontal si cel posterior sunt rabatabili, formand cate o rampa pentru accesul animalelor
in sidin cusca. Cusca mai prezinta dispozitive de siguranta pentru inchiderea si deschiderea
componentelor mobile ale structurii. De asemenea, peretii laterali sunt prevazuti cu cate o
usa glisanta de vizitare, pentru accesul personalului de serviciu si pentru observarea animalelor
din cusca.

Mai este cunoscut, din documentul GB 2236718 A, un mijloc de transport pentru animale
mari si, indeosebi, pentru cai bolnavi. Mijlocul de transport este compus dintr-o remorca ce
prezinta roti, atasabila la un vehicul rutier, si o cusca propriu-zisa, pentru transportul animalelor
suferinde, separabila de remorca, si care este introdusa si scoasa din remorca prin partea
posterioara a acesteia, remorca fiind prevazuta cu un troliu si cabluri pentru manevrarea custii.
Cusca pentru transport este alcatuita dintr-o platforma inferioara rectangulara, pereti laterali,
o aparatoare din lemnin partea anterioara, o usa de acces a animalului in partea posterioara,
iar la cele patru colturi ale custii, pe partea superioara a peretilor laterali, sunt prevazute inele
metalice pentru manevrarea custii.

Problema tehnica pe care inventia isi propune sa o rezolve consta in realizarea unei
custi pentru transportul zimbrilor, care sa permita incarcarea cu usurinta a animalului tranchilizat
sigurantei in timpul transportului.

S-a dorit eficientizarea incarcarii animalului tranchilizat, precum si reducereariscurilor
implicate de aceasta operatie, in special asigurarea unei reveniri post-sedare farariscuri. Spre
deosebire de modelele utilizate anterior, pentru care doar capacele fata-spate erau mobile
(prin culisare verticald), la acestea, jumatatea inferioara a peretilor laterali poate rabata,
constituindu-se intr-o rampa ce permite introducerea cu usurinta a animalului tranchilizat.
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Deschiderea ambilor semipereti laterali face ca la asezarea animalului in cusca sa poata
participa, Tn mod activ, un numar mai mare de oameni (5...6 pe fiecare parte) decat in cazul
in care introducerea s-ar fi facut, ca in cazul modelelor anterioare, pe la capatul custii, cand, din
cauza sectiunii mici, incapeau doar 2 oameni, care ar fi trebuit sa asigure tractarea animalului
pe lungimea intregii custi.

Utilizarea custii cu semipereti mobili ajuta si la pozitionarea ergonomica a zimbrului
tranchilizat, cu picioarele sub el, astfel ca la revenirea din tranchilizare sa reuseasca sa
se ridice, in conditiile unei custi al carei scop principal este reducerea posibilitatii de miscare
a animaluluiin timpul transportului. Custile sunt dotate cu sisteme de siguranta (zavoare) pentru
partile culisante sau batante, si sisteme de prindere, care sa permita incarcarea si descarcarea
in siguranta in mijlocul de transport. Supravegherea animalului post-sedare se realizeaza
prin intermediul locului de observare dreptunghiular, situat in partea de jos a capacului fata,
cat siaunuiloc de observare dreptunghiular, situat pe peretele lateral dreapta, in partea de sus
a acestuia.

Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- simplificarea modului de introducere a animalului in cusca;

- utilizare ergonomica, in special prin posibilitatea blocarii in pozitia deschis/inchis
a capacelor fata-spate, prin intermediul orificiilor;

- supravegherea veterinara post-sedare imbunatatita, prin posibilitatea observarii pe
toate laturile verticale, cu ajutorul locurilor de observare;

- cresterea sigurantei transportului, ca urmare a existentei tijelor limitatoare care impie-
dica deschiderea accidentala a capacelor, precum si datorita prezentei platbandei de ofel ce
rigidizeaza cadrul custii;

- simplificare constructiva.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu fig. A-D, ce
reprezinta:

- fig. A, vedere din fata a custii conform inventiei;

- fig. B, vedere de sus a custii conform inventiei;

- fig. C, vedere laterala a custii conform inventiei;

- fig. D, vedere din perspectiva a custii conform inventiei.

Cusca pentru transportul zimbrilor tranchilizati, de forma rectangulara, este alcatuita
din urmatoarele elemente: lonjeroane 1 suport longitudinale, in numar de trei; podina
inferioara 2 - platforma de stationare a animalelor; pereti laterali 3, rigidizati pe fiecare parte
prin cate patru montanti verticali, cei de pe extremitati 17 fiind dubli, fiecare perete lateral fiind
format dintr-un semiperete superior fix 3a si un semiperete inferior mobil 3b, capac fata 4
glisant, rigidizat prin doi montanti verticali; capac spate 5 glisant, rigidizat prin doi montanti
verticali; podina superioara 6, rigidizata prin lonjeroane longitudinale, in numar de trei; manere
de ridicare 7 pentru cele doua capace, fata si spate, in partea superioara a acestora, fiecare
fiind rigidizat prin intermediul unor placute de partea superioara laterala a celor doi montant;
verticali, ce revin fiecarui capac; balamale 8, in numar de trei, pentru cate o parte, cu rol de
lagare, pentru a permite rabatarea jumatatii inferioare a peretilor laterali, al caror suport se
fixeaza prin suruburi de lonjeroanele laterale inferioare ale custii; zavoare 9 cu suporturi cu
ghidare si bolfuri cu maner de actionare, pentru a debloca, la deschidere (maner ridicat), sia
bloca, lainchidere (méner coborat), partea rabatabila a jumatatji inferioare a peretilor laterali,
prezenta unui stift sudat pe bolt asigurand fixarea in cele 2 pozitii, prin rotirea manerului cu 90°;
platbanda de otel 10, pentru rigidizarea podinilor cu montantii verticali (peretii laterali); orificii
11 ce permit introducerea unor tije care blocheaza capacele in pozitia inchis, dupa incarcare;
tije filetate la ambele capete 12, de strangere a peretilor laterali; dispozitive de ancorare 13

11

13

15

17

19

21

23

25

27

29

31

33

35

37

39

41

43

45

47



11

RO 128123 B1

a custii fixate pe montantii de colf (pentru transport); locul de observare dreptunghiular 14
(jos), care se gaseste numai pe capacul fata; locul de observare dreptunghiular 15, pe peretele
lateral dreapta; orificii 16 ce permitintroducerea unor tije care blocheaza capacele in pozitia
deschis, inainte de incarcare.

O modalitate de realizare a inventiei este prevazuta in fig. D, pentru care s-au utilizat
dulapi de rasinoase, de 50 mm grosime, slefuiti, tratati hidrofug, platbanda de otel cu secfju-
ne 50 x 4 mm, si otel beton striat OB 52 cu diametrul de 12 mm.

Pentru bunul management al zimbrului, in principal datorita bazinului genetic redus, sunt
necesare dese translocari ale exemplarelor intre diferite locatii, inclusiv unele situate in afara
tarii. Reintroducerea in libertate presupune, de asemenea, translocarea unor efective insemnate,
la distante mari si pentru perioade mari de timp. In afara Parcului Natural Van&tori Neamt sunt
prevazute a se derula programe de reintroducere si in alte locatji din Carpatii romanesti.
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Revendicare

Cusca pentru transportul zimbrilor tranchilizati, de forma rectangulara, confectionata
din dulapi de rasinoase de 50 mm grosime, tratati hidrofug si rigidizati, care prezinta o podina
inferioara (2), sustinuta de lonjeroane (1), pereti laterali (3), rigidizati prin cate patru montanti
verticali, un capac fata (4) glisant si un capac spate (5) glisant, fiecare rigidizate cu cate doi
montanti verticali, 0 podina superioara (6), rigidizata cu trei lonjeroane longitudinale, dis-
pozitive de ancorare (13) fixate pe montaniii de colf, doua locuri de observare drept-
unghiulare (14, 15), unul pe capacul fata (4) glisant, iar celalalt pe un perete lateral (3),
caracterizata prin aceea ca fiecare perete lateral (3) este format dintr-un semiperete
superior fix (3a) si un semiperete inferior mobil (3b), care poate fi rabatat prin intermediul
unor balamale (8), cei doi semipereti inferiori mobili (3b), Tn pozi{ia deschisa, formand,
fiecare, o rampa pentru introducerea facila a zimbrului tranchilizat in cusca, blocarea semi-
peretilor inferiori mobili (3b) Tn pozitia Tnchisa fiind realizata cu niste zavoare (9), iar capacele
fata si spate (4, 5), glisante, prezinta niste orificii (16) pentru blocarea in poziia deschisa,
cu ajutorul unor tije.
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