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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un echipament pentru acoperirea
rosturilor de dilatatie ale podurilor rutiere n principal,
folosit pentru asigurarea fluentei traficului auto in zona
rosturilor de migcare dintre sectiunile adiacente ale
tablierelor podurilor, ori intre acestea gsi culee.
Echipamentul conform inventiei are in componenta
nigte lonjeroane (2 si 3) metalice profilate, ranforsate la
muchia superioard cu doud parti ingrosate (4 si 5) tip
bulb, agezate simetric, ancorate la structura podului
(13) prin niste ancore- bucld (6 si 7) spiralate, sau,
ntr-o altd variantd constructiva, prin nigte ancore-placd
(15 si16) si nigte tiranti (17), hidroizolarea podului (13)
fiind asigurata printr-un profil elastomeric (1) rezemat la
partea lui inferioard pe niste umeri (8 $i 9).
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Titlul inventiei:

Echipament pentru rosturile de dilatatie ale podurilor rutiere

Descriere:

Inventia se referd la un echipament pentru acoperirea rosturilor de dilatatie, destinat in
principal podurilor rutiere .

Pentru asigurarea fluentei traficului auto in zona rosturilor de migcare dintre sectiunile
adiacente ale tablierelor podurilor, ori intre acestea si culee, sunt cunoscute echipamente de
dilatatie, compuse din blocuri elastomerice deformabile, cu sau fara armaturd metalica interioara,
aplicate la suprafata plicilor din beton ale muchiilor tablierului podului, ancorate prin tiranti
metalici. Unele dintre acestea sunt construite modular, din segmente izolate, destinate a fi montate
ingiruit. Mai exista o serie de produse din profile metalice, avand intre ele o insertie elastomerica
de forma unei membrane pliante, incastratd intr-un canal special, ancorate prin arméturi in forma
de tole izolate prevazute cu ancore - bucld, dispuse vertical. In alte variante, profilele metalice
prezintd muchii verticale aparente de grosime redusi, sau sunt compuse din tole metalice
orizontale suprapuse.

Aceste rezolvari constructive prezintd in practicad o serie de neajunsuri:

a) Partea aparentd a echipamentului, expusa traficului auto, fiind din cauciuc sau alte
materiale elastomerice, suferd actiunea uzurii rapide - la care contribuie si efectele
modificarilor climatice, combinate cu efectul abraziv al impuritatilor de pe carosabil,
petele de hidrocarburi si altele.

b) Organele de asamblare utilizate la ancorarea acestor echipamente sunt expuse, la partea
superioara a acestora, uzurii premature - deoarece capetele tirantilor se situeaza aproape
de suprafata carosabilului iar grosimea asfaltului este redusa. Aceastd varianta
constructiva expune coroziunii organele de asamblare, atat la partea superioara cat si
de-a lungul acestora, apa meteorica infiltrandu-se pani in profunzime sub actiunea
fenomenelor alternante de inghet — dezghet, favorizatd suplimentar si de vibratia
intregului echipament la trecerea unui vehicul. In cazuri extreme, aceste fenomene
cauzeaza slibirea ancorelor echipamentului si ulterior dislocarea acestuia, urmata de
distrugerea carosabilului in zona afectata.

c) Echipamentele formate din profile metalice cu membrand pliantd prezintd neajunsul
formei dezavantajoase a acesteia, cu un pliu concav. Integritatea acestor profile
elastomerice — si hidroizolarea — sunt sensibile la avariile provocate de acumularile de
nisip, criblurd, gheatd, fragmente de mixtura asfaltica desprinse, piese mici metalice
ratacite ori resturi de hidrocarburi scurse pe carosabil. Ulterior, prin alternanta
migcarilor de inchidere — deschidere ale rostului de dilatare, provocate de dilatatia —
contractia termica naturald a tablierului podului sau de vibratiile din trafic, aceste
impuritdti provoacd deformarea acestei membrane pand la spargere, ceea ce
compromite hidroizolatia si afecteaza integritatea structurala a ansamblului.
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d) Echipamentele mentionate la punctul anterior mai prezintd neajunsul unor profile cu o
forma complicatd constructiv, dificil de realizat in mod practic, generatoare de costuri
de fabricatie suplimentare.

e) Ancorele de forma unor tole cu bucla, destinate a se ingloba in betonul de umplere al
unei nigse de instalare, prezintd dezavantajul cd - ulterior compactarii si solidificarii
betonului - creeaza discontinuitdti in masa acestuia, fragmentandu-l in casetele formate
intre fiecare doua tole — prin aceasta fiind favorizat efectul de aparitie a fisurilor, de-a
lungul planurilor contindtoare a fiecarei tole. Astfel, efectul de grinda armata al bazei
de incastrare a ancorelor este compromis.

f) Echipamentele alcatuite modular, din segmente ingiruite, au dezavantajul unei inertii
proprii de valoare redusa. Ca efect, apare fenomenul de rezonantda la trecerea
vehiculelor peste zona rostului; ceea ce provoacd o uzurd acceleratd urmatd de
distrugerea elementului expus si iesirea prematuri din uz.

g) Echipamentele ingiruite mentionate la punctul anterior mai prezintd neajunsul formarii
unei serii de rosturi neetange, intre fiecare doud asemenea componente ale sirului. Ca
urmare, apele meteorice urmate de praf si alte impuritati deschid calea uzurii accentuate
a elementelor afectate si a zonelor invecinate, cele mai sensibile fiind armiturile
structurale ale tablierului podului si ale grinzilor de pe intrados.

h) Echipamentele existente au o capacitate redusé de a tolera migcari ample pe alte directii
decat axa principald a podului, sau rotatii in jurul celor trei axe geometrice. In practica,
pe durata existentei unui pod se manifestd o multitudine de evenimente neprevizute:
seisme, efecte ale manifestarilor extreme ale climei, evenimente de trafic; toate acestea
avand ca efect solicitdri majore ale structurii si deplasari ale diferitelor sectiuni
adiacente ale podului, una fata de cealalta, de amploare mult mai mare fata de conditiile
normale de exploatare — cu efecte ddunatoare asupra sigurantei traficului rutier.

i) Un alt neajuns al echipamentelor clasice este capacitatea limitatd a acestora de a se
adapta la cerintele functionale ale unui rost de dilatare avind in plan o axa care prezinta
un unghi oarecare - altul decit unghiul drept - fatd de axa longitudinala a podului, mai
ales la valori cu mult diferite.

j) Echipamentele formate din profile metalice de grosime redusd, din profile laminate
uzuale avand sectiunea de forma literelor T sau L, prezintd dezavantajul unor muchii
inguste aparente la suprafata carosabilului. Prin uzura naturald a asfaltului, aceste
muchii ies din planul carosabilului devenind un pericol pentru siguranta traficului.

k) Aceleasi neajunsuri - si altele in plus — caracterizeaza echipamentele formate din tole
metalice suprapuse orizontal in sistem sandvi§ — variantd supusd de asemenea
distrugerii premature din uzura accentuata a organelor de asamblare utilizate.

1) Pentru toate variantele constructive de mai sus, posibilitatea aparitiei de defectiuni sau
uzurd prematurd este ridicatd, remedierea situatiei nefiind posibila decat cu
indisponibilizarea temporard a sectorului de drum pe durata reparatiilor i cu un
consum important de resurse materiale si de manopera.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia, este eliminarea neajunsurilor descrise mai sus
printr-o variantd de conceptie diferita, care raspunde mai bine cerintelor functionale, statice si de
migcare, ale rosturilor de dilatatie dintre sectiunile adiacente ce compun podurile rutiere.

Echipamentul pentru rosturile de dilatatie ale podurilor rutiere, conform inventiei, elimina
dezavantajele solutiilor mentionate anterior prin aceea ca, in scopul asigurarii fluentei traficului
peste zona rostului de dilatare de la nivelul carosabilului podurilor rutiere, are in componenta un
profil elastomeric prismatic sau cilindric, montat in locasul dintre flancurile a doua profile din
metal de forma speciala, avand sectiuni ce le conferd rezistentd la incovoiere in principal pe
directie verticala, fiind previdzute totodatd cu cite o zond ingrosatid si aplatizati la partea
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superioard, in zona planului carosabilului; intregul ansamblu fiind ancorat prin inglobarca in
beton, in nige pre-formate, a unor armaturi de forma unor bucle, sudate direct pe profilele metalice.

Inventia prezintd urméatoarele avantaje:

- constructie simpld si robusta

- siguran{a in exploatare

- capacitate ridicatd de preluare a migcérilor de contractie / dilatatie pe o axa paraleld cu
axa longitudinala a podului, sau pe o alta directie cu mult diferita

- capacitate ridicata de preluare a miscarilor pe directii de-a lungul oricarei axe

- capacitate ridicata de preluare a rotatiilor in jurul oricérei axe

- posibilitatea instaldrii la rosturi ce prezinta o abatere semnificativa de la unghiul drept,
a axei proprii fata de axa longitudinala a podului

- ancorare facila, sigura si durabilad

- impact sonor minim la contactul dintre anvelope si echipamentul de rost

- preluarea sarcinilor verticale si a fortelor orizontale din trafic, transmiterea acestora
catre structura in mod direct, prin intermediul unui numar redus de componente

- hidroizolare simpla, defluire rapida asigurata

- insensibilitate la factorii agresivi de mediu, conditii climatice extreme, impuritdti sau
gheatda

Se dau in continuare, doud exemple de realizare a inventiei in legiturd cu figurile 1 ... 4,
care reprezinta:

- fig. 1, vedere laterala (sectiune)

- fig. 2, vedere in perspectiva

- fig. 3, vedere in plan

- fig. 4, varianta pentru montare externd

Echipamentul pentru rosturile de dilatatie ale podurilor rutiere, conform inventiei, prezentat
in fig. 1 are in componentd niste lonjeroane 2 si 3 metalice profilate, ranforsate la muchia
superioara cu cate o parte ingrosata — bulb 4 si 5, ancorate la structura podului 13 prin niste
ancore-bucla 6 si 7 spiralate, hidro-izolarea fiind asiguratd printr-un profil elastomeric 1, rezemat
la partea inferioard prin umeri 8 i 9.

Muchiile superioare ingrosate tip bulb 4 si 5 ale lonjeroanelor 2 si 3 formeaza zona de
legatura dintre sectiunile adiacente ale carosabilului 18, fiind coplanard cu acesta si asigurand
astfel fluenta traficului auto peste rostul de dilatatie. Forma tegita a muchiilor-bulb 4 si 5 precum si
sectiunea robusta ce rezultd, confera ansamblului o mare rezistenti la uzura din trafic precum i -
prin masivitatea acestora - evitarea aparitiei fenomenului de rezonanta din traficul ce se desfagoara
in zona rostului. Profilul elastomeric 1 asigurd hidroizolarea ansamblului intr-o plaja largd de
dimensiuni ale deschiderii dintre profilele metalice 2 i 3.

Aspectul general al echipamentului se poate observa in Fig. 2.

Figura 3 reprezintd o vedere in plan, in care se poate observa dispunerea componentelor si
modul de alcatuire. Rigiditatea verticaldi a ansamblului este asiguratd de profilul special al
lonjeroanelor 2 si 3, sustinute de ancorele-bucla 6 si 7 ce se instaleazi fiind betonate in nigele 10 si
11, dupa ce in prealabil au fost sudate de armaturile locale 12 ale tablierului podului 13.

Rigiditatea montajului in consold si echilibrul fortelor, permit echipamentului si preia in
bune conditiuni eforturile din trafic, in situatii normale sau exceptionale, asigurdnd concomitent
hidroizolarea interstitiului dintre profilele metalice prin profilul elastomeric situat intre acestea in
pozitie comprimata, sigilat suplimentar printr-un adeziv special.

in cazul in care echipamentul se monteazi pe poduri avand placa de beton a tablierului 14
de grosime redusd, ce nu permite executarea unei nige de instalare ca mai sus, ansamblul se
ancoreaza conform celei de-a doua variante constructive, prezentata in Fig. 4.
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Astfel, lonjeroanele metalice 2 si 3 sunt sustinute de placi 15 si 16 de ancorare sudate,
rezemate pe extradosul placilor supra-betonarii tablierului 14, asigurate prin fixare mecanica cu
tirantii 17, al céror capat superior se protejeaza anticoroziv §i anti-desurubare prin inglobarea
ulterioara cu straturile de asfalt 18. Continuitatea hidroizolarii in zona rostului se realizeaza prin
aplicarea placilor de ancorare 15 §i 16 peste membrana hidroizolantd 19 a podului, dupé ce in
prealabil aceasta a fost aplicatd pe zona perforata, amorsata §i despréfuitd; in continuare se executi
perforatii locale pentru montarea tirantilor 17, se strang toate elementele de asamblare §i se asigurd
la anti-degurubare prin mijloace specifice; apoi, peste muchiile metalice ale placilor de ancorare 15
si 16 si capetele tirantilor17, se aplicd suplimentar o bandd 20 de membrana hidroizolanta,
asigurand suplimentar etangarea zonelor denivelate cu un pat de mastic hidroizolant. Straturile
succesive de asfalt 18 turnate ulterior (cu sau fard un strat intermediar de sapad de protectie)
desdvarsesc fixarea mecanica ferma a echipamentului §i asigurd ansamblul impotriva desurubirii,
vibratiilor sau a infiltratiilor. Profilul etansant elastomeric 1, montat dupd turnarea si finisarea
ultimului strat de asfalt 18, se fixeaza mecanic §i adera la flancurile profilelor 2 si 3 metalice prin
intermediul unui mastic adeziv hidroizolant.
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Titlul inventiei:

Echipament pentru rosturile de dilatatie ale podurilor rutiere

Revendicari

1.

Echipament pentru rosturile de dilatatie ale podurilor rutiere cu tablier gros, caracterizat
prin aceea ca, in scopul asigurdrii fluentei traficului peste zona rostului, are in
componentd un profil elastomeric (1) ce se afld montat intre doud lonjeroane (2 si 3)
metalice profilate, dispuse simetric, ranforsate la muchia superioard cu cite o parte
ingrosata — bulb (4 si 5), echipate cu niste ancore — bucla (6 si 7), destinate instalarii
interne, betonate intr-o pereche de nise (10 si 11) practicate pe muchiile adiacente ale
tablierului (13).

Echipament pentru rosturile de dilatatie ale podurilor rutiere cu tablier subtire,
caracterizat prin aceea cd, in scopul asigurarii fluentei traficului peste zona rostului, are
in componenta un profil elastomeric (1) ce se afla montat intre doua lonjeroane (2 si 3)
metalice profilate, dispuse simetric, ranforsate la muchia superioard cu cate o parte
ingrosata — bulb (4 si 5), echipate cu niste ancore — placd (15 si 16), destinate instalarii
externe, rezemate prin aplicare pe muchiile adiacente ale tablierului (14), fixate

mecanic cu nisgte tiranti (17).
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