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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un subansamblu mecanic pentru
inlocuirea cutiei de viteze si a discului de ambreiaj de
pe autovehicule, in vederea realizarii unor parametri de
functionare superiori, prin obtinerea unui randament si
a unei fiabilitati sporite fata de cele actuale. Suban-
samblul conform inventiei este alcatuit dintr-un cilindru
(a) dintat pe toatd suprafata exterioara, montat articulat
pe un ax (e), printr-o sfera (g), care este montat in pre-
lungirea axului motor, la capatul inferior al axului (e)
fiind fixat un pinion (d) de atac, cu rolul de a imprima
cilindrului (a) dintat, printr-o coroana (c) dintatd, mis-
carea de rotatia a axului motor, iar in partea inferioara
a cilindrului (a) dintat este montata o roata prevézuta cu
un mansgon (h) amortizor, ce are rolul de a péastra in
permanentd un unghi (k) n timpul functionarii, unghiul
(k) realizand, prin cilindrul (a) dintat, doua diametre, si
anume, un diametru superior identic cu diametrul
cilindrului (a) dintat, si un diametru inferior mai mic

decét cel superior, prin culisarea unui pinion (i) de atac
intre aceste doua diametre realizdndu-se accelerarea
sau decelerarea autovehiculului, situatie transmisa
printr-un ax (j) canelat la puntea motoare a autovehi-
culului.
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Figuri: 8
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ANSAMBLU MECANIC PENTRU INLOCUIREA CUTIEI DE VITEZE SI A DISCULUI
DE AMBREIAJ
DESCRIEREA INVENTIEI

Inventia se referd la un ansamblu mecanic format din douad subansamble, menite a Tnlocui
cutiile de viteze si discurile de ambreiaj actuale de pe autovehicule printr-o constructie mai
simpla, mai supld, in vederea realizdrii unor parametrii de functionare superiori prin obtinerea
unui randament si fiabilitati sporite fata de cele actuale.

Subansamblul I- se referd la un mecanism destinat functiondrii ca inlocuitor al
cutiei de viteze pentru autovehicule.El va putea fi instalat la orice autovehicul actual, mare sau
mic, cu costuri mult mai mici, precum si cu un grad mai ridicat de randament si fiabilitate.

In scopul usurintei in exploatare precum si pentru obtinerea unui randament si fiabilititi sporite
cat si pentru reducerea consumului de carburant, sunt cunoscute diverse modele de cutii de
vitezd-mecanicd, automatd, robotizatd, etc.-care, prin avantajele si dezavantajele lor, nu au
rezolvat decét in parte aceste deziderate, riminand in continuare prea scump, prea complicat,
greu de exploatat, uzurd prematura etc.

Problemele pe care le rezolvd inventia sunt multiple incepdnd cu constructia propriu zisa,
caracterizatd prin simplitate Tn comparatie cu cele actuale, fie manuale sau automatizate.Inventia
oferd confort si placerea de a conduce la un pret mic, permitdndu-i soferului sd-si concentreze
atentia mai mult asupra directiei si a traficului, avind in vedere urmatoarele inconveniente pe
care le rezolva:

¢ climind maneta pentru schimbarea treptelor de viteza in cazul cutiei de vitezd manuala;

o desfiinteaza n totalitate cutia de viteza compusa din angrenaje cu multe roti dintate pentru
schimbarea treptelor de viteza, sincroane, inele de blocare, etc.;

e nu se mai foloseste pedala ambreiajului cét si a franei (care se vor cupla pe o singura
pedala ) decat la pornirea si oprirea autovehiculului-totala sau la stopuri;

e ambreiajul si frdna , vor fi pe aceeasi pedald in partea stingd-la prima apdsare se
debreiaza si In continuare, se frAneazi;
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e accelerarea mersului autovehiculului se va face prin apésarea cu piciorul drept a pedalei
de acceleratie;

e pe parcursul deplasarii autovehiculului, frinarea va fi facutd numai de motor In
momentele cand se ridica piciorul de pe accelerator, mai mult sau mai putin, elimindndu-
se total ambreiajul si maneta schimbatoare de viteza;

e e¢limina si convectorul de cuplu de la cutia de viteze automatd, elimindnd total factorul
“sofer” din mecanismul schimbdrii treptelor de viteza doar prin atingerea pedalei de
acceleratie, dandu-i soferului un confort sporit mai ales in circulatia aglomerata din oras;

e nu are trepte preselectionate de viteza, ci o plaja - foarte. variatd de trepte care nu mai sunt
delimitate, ceea ce ii da un plus de silenfiozitate si reducerea timpului de schimbare a
treptelor aproape la zero;

e se reduce substantial uzura discului de ambreiaj, intrucit este solicitat numai la pornirea
autovehiculului, mai ales la discul cu profil conic al subansamblului II al acestei inventii;

e se va putea folosi si la masini de mare capacitate ( F1), avdndu-se in vedere cd acestea
folosesc cutii de viteza performante dar foarte complicate si enorm de scumpe;

e pedala de acceleratie va actiona 1n acelasi timp si alimentarea cu carburant, sincronizat cu
accelerafia sau controlat de calculator, in vederea reducerii de carburant si a sporirii
randamentului motorului;

Invatarea conducerii va fi mai usoard avand in vedere cd soferul va avea de manevrat doar 2
pedale, cea din dreapta pentru acceleratie si frina de motor si cea din stinga pentru ambreiere-
debraiere si frana ( dar care se foloseste numai la pornirea si oprirea autovehiculului);

Pe timpul deplasarii autovehiculului se actioneaza numai pedala de acceleratie-deceleratie-frana
motor $i volanul.

Se da in continuare exemplu de realizare a subansamblului I in legatura cu reperele 01, 02, 03 si
04 de la pag. . 7.., care sa reprezinte:

Reper 0l:.vedere din fafd cu sectiunile A-A si B-B, a cilindrului dinfat in exterior (a), cu o
decupare sferica (b) n partea superioard menitd a fi lacasul sferei de pe axul motorului (reper 02)
cu o coroand dinfatd (c) in interiorul cilindrului, menitd a cupla cu roata dintata (d) de pe reperul
02, in vederea prelurdrii miscarii de rotatie a axului motor (e), cu un manson limitativ (f) pentru
reper 03, menit a stabiliza Inclinatia cilindrului dintat in timpul functionirii.

Reper 02:vedere din fatd a unei parti in prelungirea axului motor, pe care este atasatd o sfera (g)
« . Qe . . ~ . an .
cu axa de simetrie pe cea axului motor, pe care va culisa in toate directiile circulare reperul 01
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prin degajarea sfericd din partea superioard; pe acelasi ax (e) este atasatd o roatd dintatd (d)
partial sectionata care va cupla pe coroana dintata (c) In vederea imprimdrii migcarii de rotatie
cilindrului dintat de catre axul motor.

Reper 03:vedere din fata si laterald partial sectionatd a unei roti prevazutd cu un mangon
amortizor (h), avind menirea de a mentine constant unghiul de inclinare a cilindrului dintat (k),
fatd de axul motorului.

Reper 04:vedere din fatd si laterald, partial sectionat a pinionului de atac (i) care cupleaza cu
dintii exteriori ai reperului 01, acesta actionat de pedala de acceleratie inainte si Thapoi, va hotari
accelerarea sidecelerarea mersului autovehiculului.

Reperele 01, 02, 03 si 04, sunt “montate” in figura 1 de la pag. ...2 , de unde se poate
deduce usor modul cum functioneaza in ansamblU subansamblul II.

Subansamblul II se referd la un mecanism destinat functiondrii ca Tnlocuitor al discului
de ambreiaj, pentru autovehicule.El va putea fi instalat pe orice autovehicul actual, mare sau mic,
cu costuri mai mici si fiabilitate si randament sporite avand in vedere combinarea calitatilor lui cu
cele ale subansamblului | ca ficand parte din inventia denumitd “ansamblu mecanic pentru
inlocuirea cutiei de viteza si a discului de ambreia;j”.

Actualmente se cunosc mai multe modele de discuri de ambreiaj cum ar fi cel mecanic cu
1 sau 2discuri, hidraulice, combinate, uscate sau cu ulei, fiecare cu avantajele si dezavantajele lui,
dar cu un dezavantaj comun §i anume, uzura, mai mult sau mai pufin prematurd din varii
motive.Exemplu:cele uscate se uzeazd in principal datoritd unei cuplari line a ambreiajului,
precum si datoritd schimbarii dese a treptelor de viteza cand trebuie cuplat sidecuplat ambreiajul,
uzadndu-se in acest fel si rotile dintate (pinioanele) din interiorul cutiei de viteze ( nu si la
prezenta inventie care nu mai are cutie de viteze cu pinioane, fiind inlocuitd cu subansamblul | al
inventiei).

Cele cu ulei au dezavantajul ca fiind imersibile, reduc mult din puterea si randamentul
motorului;toate discurile de ambreiaj actuale au o constructie complicatd care maresc costul de
fabricatie.

Problemele pe care le rezolva inventia (subansamblul II), sunt in masura sa reduca din
aceste inconveniente.In primul rand ambreiajul cu discuri conice si arc amortizor atasat in
continuarea subansamblului [-schimbéator de viteze si accelerator, reduce la minim uzura
materialului de frictiune care este dispus in cadrul acestei inventii, pe 2 suprafete cu profil conic
(concave si convexe) si care cupleza si decupleazi intre ele la ambreiere si debraiere, aceasta
manevra facdndu-se Tn cadrul subansamblelor I si I, numai la pornirea si oprirea autovehiculului,
si In consecinta se va micsora gradul de uzura, marindu-i fiabilitatea si randamentul;nu va mai fi
nevoie de o cuplare lind a ambreiajului, aceastd operatie fiind preluata de acceleratorul de vitezd a
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subansamblului I care are posibilitatea sa accelereze in mod gradual fard sd mai uzeze discurile
de ambreiaj prin frecare.Montarea celor 2 discuri poate fi facutd inaintea acceleratorului, sau intre
accelerator si arcul amortizor, aceasta rimanand la latitudinea constructorului dupa ce calculeaza
avantajele si dezavantajele, fara a modifica principiile de functionare a inventiei.Pe desenul de la
pag. ...9, fig. 1, el este plasat Tntre accelerator i arcul amortizor, avand in vedere faptul c@ socul
Ja pornire venit de la accelerator, va fi mai mic decat socul primit de la arborele motor, intrucat
acceleratorul cuplat cu pinionul de atac, in acel moment, sunt la pozitia minima de turatie, deci si
ambreierea si consumul de carburant va fi mai usor de repartizat-controlat.

Forma conicd a celor 2 discuri, oferd avantajul unei cuplari si decupldri ferme si rapide,
contribuind hotérator la reducerea uzurii lor.

La cuplarea celor 2 discuri, socul provenit de la motor sau accelerator (subansamblul I) va fi
transmis arcului amortizor care va primi migcarea de rotatie in sensul desfasurarii spirelor arcului
conform sagetii circulare de pe desenul de la pag. .10. .

Arcul amortizor are menirea de a inlocui arcurile mici montate pe discurile de ambreiaj actuale
care au o constructie complicatd si greu de executat tehnic cu un consum mare de timp.Arcul
amortizor rezolva aceste inconveniente printr-o constructie supld si simplad din punct de vedere
tehnic ntr-o perioada de timp mai scurta.

Randamentul, fiabilitatea, gradul de rezistentd in timp a arcului amortizor, va fi dat de
grosimea spirei arcului, lungimea arcului si iTn mod special, calitatea materialului si tratamentul
termic aplicat.Toate acestea se calculeaza de catre constructor in functie de puterea motorului si
rezistenta sarcinii pe care o are de deplasat.

n privinta tratamentelor termice, existi in Roméania tehnica tratamentelor termomecanice
controlate pe linii tehnologice automatizate de calire cambratd, scopul acesteia fiind relansarea
economicd a producédtorilor autohtoni precum si asimilarea unei tehnologii de fabricatie a
ansamblelor disc de ambreiaj si cutii de viteze.

Rezistenta arcului la sarcind trebuie astfel calculatd incédt puterea motorului s nu-l poata
desfasura in intregime la socul de pornire si treptat, in timpul deplasdrii autovehiculului, sa-si
revind aproape de forma initiala si sd se desfasoare si sd-si revind ori de céte ori se accelereaza si
se decelereazd in asa fel incat impreund cu acceleratorul de vitezd a carui prelungire este, s
elimine orice zmuciturd a autovehiculului dind soferului placerea de a conduce si calatorului
senzatia de confort nemaifiind nevoit sa suporte zmucituri nici la accelerare, nici ladecelerare si
frdna de motor.
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ANSAMBLUL MECANIC PENTRU iNLOCUIREA CUTIEI DE

VITEZE SI A DISCULUI DE AMBREIAJ
REVENDICARI

1. Schimbitor de viteze si accelerator alcdtuit dintr-un cilindru dintat la exterior pe toata
suprafata (01) cu dinti paraleli cu o degajare sfericd in partea superioara menitd a . culisa pe
suprafata unei sfere, in orice directie circulard; cilindru dingat prevdzut in interior cu o coroand
dintatd (c) menitd a prelua migcarea de rotatie a motorului prin roata dintata a reperului 02 (d);
cilindru dintat prevdzut in interiorul partii inflerioare cu un mangon limitator (f) pentru roata
stabilizatoare (h) a reperului 03.

2. Schimbitor de viteze si accelerator, conform revendicérii nr. 1 alcatuit din reperele:

02, format in prelungirea axului motorului, prevazut cu o sferd (g) pe care va culisa
reperul 01 in orice directie circulara si o roatd dintatd (d), care va transmite miscarea
circulara a motorului cilindrului dintat (01), prin coroana dintata (c).

03, care are rolul de a mentine constant unghiul format (k) intre axa de simetric a
reperului 01 si axa de simetrie a reperului 02.Acest unghi (k), precum si dintii paraleli de
pe exteriorul reperului 01, constituie principala motivatie a inventiei.

04, pinion de atatc care are rolul de a prelua miscarea de rotatie de la reperul 01, prin
dintii exteriori ai acestuia si a o transmite acceleratd, rotilor motrice prin axul cagrdanic.

3. Schimbator de viteze si accelerator, conform revendicarilor 1 si 2, reperele 01, 02, 03 si 04, se
vor monta inordinza figurata in desenul de ansamblu de la pag. ..9, fig. 1.

4. Ambreiaj cudisc conic si arc amortizor alcituit din 2 repere:
2 discuri cu profil conic si
1 arc spiralat cu functionare pe orizontald

5. Ambreiaj cudisc conic si arc amortizor conform revendicarii 4, discurile cu profil conic,
cupleazi si decupleaza intre ele pe suprafetele concave si convexe la ambreiere si debraiere;
suprafetele de contact sunt prevdzute cu material de frictiune rezistent la frecare si aderent la
cuplare;sunt plasate Intre motor si accelerator, sau Intre accelerator si arcul amortizor.
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6. Ambreiaj cudisc conic si arc amortizor conform revendicirii 4, prevazut cu un arc amortizor
spiralat menit a atenua socurile provenite de la motor In momentul pornirii autovehicululuiel va
fi plasat ca si cele 2 discuri Intre motor si accelerator, sau intre accelerator si axul cardanic,
transmitdnd miscarea de rotatie a motorului cu socul de pornire atenuat, rofilor motrice.

il -



M

0

A-A

Ps[:cr @




0 -2009-00316-- .
15 -g4- 2009 (.

\f-/ ") "



AX CARDANIC

btnbecs

L] } o
!
t
|

14 <
1
i

° : o
.

J

i

(-2009-00316- -

15 -04- 2009

e
A\



2009-00316--
15 -04- 2009

-

R PEDALA

_. ,\W AHL MBREIAT

10



	Bibliographic Data / Abstract
	Description
	Claims
	Drawings



