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RO 126933 B1

Inventia se refera la o instalatie care asigura functionarea motorului diesel de pe
locomotive in limitele minime si maxime ale temperaturii optime, inlatura pierderile de caldura
prin radiatoarele de racire a lichidului de racire cand motorul diesel este oprit, cu sau fara
mentinere calda, sau functioneaza timp indelungat la mers in gol pe timp de iarna si totodata
ventilatorul nu mai consuma din puterea motorului diesel cand temperatura lichidului de racire
este sub valoarea minima optima.

Este cunoscut faptul c&, pentru mentinerea unui motor diesel la un regim termic normal
in timpul functionarii, acesta este prevazut cu o instalatie de racire, formata, in principiu, dintr-o
pompa pentru circulatia lichidului, printr-un grup de récire unde lichidul este racit si un ventilator
care asigura circulatia fortatd a aerului prin racitor, iar un termostat asigura mentinerea in
anumite limite a temperaturii lichidului de racire, excedentul de caldura fiind evacuat in
atmosfera.

De asemenea, este cunoscut faptul ca grupul de racire, in cazul locomotivelor, este
format din dou& ramuri paralele de radiatoare montate intr-o cuva care, in partile laterale
exterioare, in dreptul radiatoarelor, sunt prevazute cujaluzele, iarin zona centrala este montat
un ventilator actionat hidrostatic sau mecanic.

Acest ansamblu al grupului de racire format dintr-o cuva in care sunt montate
radiatoarele, jaluzelele si ventilatorul actionat hidrostatic sau mecanic, prezinta urmatoarele
dezavantaje:

- cuva permite evacuarea caldurii din lichidul de racire, aflat in cele doua grupe de
radiatoare, permanent, indiferent ca acesta este sau nu in limitele minima si maxima ale
temperaturii optime de functionare a motorului diesel, adica si atunci cand motorul este oprit,
cu sau fara instalatie de mentinere calda, sau cand functioneaza in gol perioade lungi pe timp
de iarna;

- motorul diesel functioneaza perioade lungi de timp la temperaturi sub valoarea minima
optima din care cauza randamentul scade, iar consumul specific de combustibil este mare
conducand la arderea incompleta si ca urmare produce poluarea excesiva a atmosferei si
totodata uzura prematura a segmentilor si camasuielilor acestuia;

- ventilatorul actionat hidrostatic sau mecanic consuma din puterea motorului diesel
permanent, in timpul functionarii acestuia, indiferent de temperatura lichidului de r&cire.

Din documentul US 6227153 B1, se mai cunoaste un aparat de racire a motorului unei
locomotive la o temperatura de lucru predeterminata, intr-o anumita plaja, dependenta de
temperatura mediului, in stationare, functionare sau in regim de fréanare. Aparatul de racire
consta dintr-un radiator legat printr-un circuit de racire de motorul diesel al locomotivei, 0 pompa
de circulatie a lichidului de racire, un termostat, set de jaluzele exterioare, reglabile delainchis
la 0 deschidere maxima si un ventilator actionat reglabil, intr-o gama largéa de turatii, in functie
de temperatura lichidului de racire.

Din documentul US 5392741, se cunoaste un sistem de racire care permite motorului
locomotivei sa functioneze la puterea maxima ce genereaza temperatura maxima admisibil&
alichidului de racire, corespunzatoare unei temperaturi particulare a mediului ambiant. Sistemul
de racire consta dintr-un circuit de racire, care leaga motorul de radiatorul racit de un ventilator.
Circuitul de racire este prevazut cu o pompa, cate un senzor de temperaturad, un senzor de
presiune si un procesor de semnal.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia de fata consta in inlaturarea pierderilor
de caldura a radiatoarelor de racire si inlaturarea consumului suplimentar de putere pentru
actionarea ventilatorului atunci cand temperatura lichidului de racire este sub valoarea minima
optima de functionare.
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Instalatia de crestere a randamentului motorului diesel, conform inventiei, inlatura
dezavantajele cunoscute prin aceea ¢, in cuva metalica existenta in care sunt montate o
pompa de circulatie a lichidului, doua grupe de radiatoare de racire cu jaluzele exterioare,
actionate de niste mecanisme si cate un termostat, si mai cuprinde un set de jaluzele interioare,
actionate de niste mecanisme, care impreuna cu jaluzelele exterioare, sunt comandate de
termostate, asigurand inchiderea etansa a grupelor de radiatoare atunci cand temperatura
lichidului de racire este sub valoarea minima optima, sile deschide, prin actionarea acelorasi
jaluzele, cand temperatura lichidului de racire este in limitele temperaturii optime. Instalatia
conform inventiei mai cuprinde in grupul de racire din interiorul carcasei niste motoventilatoare
actionate electric, care functioneaza cu turatie variabila direct proportionala cu temperatura
optima a lichidului de racire a motorului diesel, fiind comandate de termostate.

Inventia prezinta urmatoarele avantaje:

- inlatura pierderile de caldura ale lichidului de racire din cele doua grupe de radiatoare
cand temperatura acestuia este sub valoarea optima minima, atunci cand motorul diesel este
oprit, cu sau faréd mentinere calda sau merge in gol perioade lungi pe timp de iarng;

- inlaturd consumul suplimentar de putere a motorului diesel pentru antrenarea
ventilatorului de racire actionat mecanic sau hidrostatic cand temperatura lichidului de racire
este sub valoarea optima minima;

- asigura functionarea motorului diesel la temperatura optima intre limitele minima si
maxima cand consumul specific de combustibil este minim pentru o turatie data;

- inlatura poluarea cu ulei hidrostat datorité neetansgeitatilor si cu gaze de esapament
incomplet arse ca urmare a functionarii motorului diesel timp indelungat sub temperatura
minima optima a lichidului de racire;

- este sigur in exploatare si usor de intretinut;

- puterea consumata de ventilatia actionaté electric este proportionala cu valoarea
temperaturii optime intre limitele minima si maxima.

Se prezinta in continuare un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cufig. 1...3,
care reprezinta:

- fig. 1, schema de principiu a instalatiei de racire a motorului diesel;

- fig. 2, schema de principiu a instalatiei de crestere a randamentului motorului diesel
de pe locomotive, montata in grupul de racire;

- fig. 3, schema de principiu a instalatiei de crestere a randamentului motorului diesel
de pe locomotive, montata in grupul de racire - varianta simplificata.

Instalatia de crestere a randamentului motorului diesel, conform inventiei, este formata
din motoventilatoarele 10 pentru circulatia fortata a aerului de récire prin radiatoarele 4, sistemul
de jaluzele interioare 9, montate pe partea de aspiratie a motoventilatoarelor si actionate de
mecanismele 7, din mecanismele 6 pentru actionarea jaluzelelor exterioare 5 si termostatele
de comanda B1 si B2, montate pe conductele instalatiei de racire, care fac legatura dintre
iesirea din motorul diesel 2 si intrarea in cele doua grupe de radiatoare 4, cu ajutorul pompei
3 de circulatie a lichidului. Intreaga instalatie este montata in ansamblul de racire a lichidului
de racire 1, format din cuva metalica 8, grupele de radiatoare 4 si jaluzelele exterioare 5.

Termostatele B1 si B2, cand temperatura lichidului de racire are valoarea optima
minima, comanda deschidereajaluzelelor exterioare 5 siinterioare 9, cu ajutorul dispozitivelor
de actionare 6, respectiv, 7, asigurand o circulatie naturald a aerului rece din exterior prin
radiatoarele 4. Daca temperatura lichidului de racire continua sa creasca si depaseste valoarea
minima optima, cu 5°C, termostatele B1 si B2 comanda functionarea motoventilatoarelor 10,
care asigura circulatia fortata a aerului prin radiatoarele 4, ele atingand turatia nominala cand
temperatura lichidului de racire atinge valoarea optima maxima.
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Daca gradul de solicitare a motorului diesel scade si temperatura lichidului de racire
se reduce, termostatele B1 si B2 comanda reducerea turatiei ventilatoarelor 10 pana la
intreruperea functionarii lor, cu 5° C inainte de temperatura minima optima, dupa care, daca
aceasta continua sa scada si atinge valoarea minima optima, comandainchiderea jaluzelelor
9 si 5, prin mecanismele de actionare 6 si 7, intrerupand in acest fel contactul grupurilor de
radiatoare 4 cu atmosfera si inlatura pierderile de caldura d in lichidul de racire.

Instalatia de crestere a randamentului motorului diesel, intr-o alta varianta simplificata
derealizare, conform inventiei, este formata dintr-un ansamblu de jaluzele interioare 9, montate
pe partea de aspiratie a ventilatorului existent, actionat hidrostatic sau mecanic, dispozitivul
electricde actionare 7 si termostatele de comanda B1 si B2 montate pe conductele instalatiei
de racire. Intreagainstalatie este montata in ansamblul de récire a lichidului de racire 1, format
din cuva metalica 8, grupul de radiatoare 4, jaluzelele exterioare 5, actionate de dispozitivul
6 si ventilatorul central existent 10, actionat hidrostatic sau mecanic.

Termostatele B1 si B2, cand temperatura lichidului de racire are valoarea optima
minima, comanda deschiderea jaluzelelor exterioare 5 si interioare 9 prin dispozitive electrice
6 si, respectiv, 7, asigurand circulatia aerului rece din exterior prin radiatoarele 4 de catre
ventilatorul central 10, actionat hidrostatic sau mecanic.

Daca gradul de solicitare a motorului diesel scade si temperatura lichidului de racire
scade sub aceasta valoare, termostatele B1 si B2 comanda inchiderea jaluzelelor interioare
9 si exterioare 5, prin mecanismele lor, intrerupand, in acest fel, circulatia aerului rece prin
radiatoare, si ca urmare intrerupe pierderile de caldura din lichidul de racire.

Aceasta varianta simplificata rezolva numai eliminarea pierderilor de caldura din lichidul
deracire, fara a influenta asupra consumului de putere a motorului diesel de catre ventilatorul
actionat mecanic sau hidrostatic. Este o solutie foarte buna, in special cand locomotivele sunt
remizate si sunt mentinute in stare calda cu instalatie electrica de mentinere calda, timp
indelungat, pe timp de iarnd, cand se reduce consumul de energie electricad cu minimum
30...40%.
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Revendicari

1. Instalatie de crestere arandamentului motorului diesel, cuprinzand un circuit pentru
lichidul de racire a unui motor diesel (2) al unei locomotive, un grup de racire (1), 0 pompa de
circulatie alichidului (3), niste jaluzele exterioare (5), actionate de niste mecanisme (6) montate
pe partea exterioara a grupelor de radiatoare (4), si cate un termostat (B1, B2), montate in
cuva grupului de racire (8), caracterizata prin aceea ca, mai cuprinde un set de jaluzele
interioare (9), actionate de niste mecanisme (7), care impreuna cu jaluzelele exterioare (5),
sunt comandate de termostate (B1; B2), si asigura inchiderea etansa a grupelor de radiatoare
(4) atunci cand temperaturalichidului de racire este sub valoarea minima optima, sile deschide,
prin actionarea aceloragi jaluzele (5, 9), cand temperatura lichidului de racire este in limitele
temperaturii optime.

2. Instalatie conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca, in grupul de racire
(1), ininteriorul carcasei (8), sunt montate nigte motoventilatoare (10), actionate electric, care
functioneaza cu turatie variabila direct proportionala cu temperatura optima a lichidului de
racire a motorului diesel, fiind comandate de termostate (B1; B2).
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