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Inventia se refera la o barca modulara, care poate fi transportatd sub forma unui
portbagaj, plasat pe un pavilion al unui autovehicul, folosita pentru agrement sau transport
in zone cu ape linistite, de una, doua sau mai multe persoane.

Sunt cunoscute barci modulate, utilizate, in special, pentru agrement, care sunt alca-
tuite din patru sau mai multe module, in functie de dimensiunea dorita, barca obtinandu-se
prin asamblarea acestor module intr-un tot unitar, cu ajutorul a trei cabluri stranse cu un
mecanism cu surub, conform documentatiei brevetului de inventie RO 118705.

Dezavantajele acestor barci constau in aceea ¢a, pentru introducerea unui modul in
celelalte, in vederea transportului, se obtine un volum relativ mare de depozitare, iar greuta-
tea este relativ mare, pentru a asigura un pescaj corespunzator unei suprafete de apa
nelinistita.

De asemenea, din documentatia brevetului RO 109927, se cunoaste o ambarcatiune
usoara, depozitata si transportatd sub forma unui portbagaj, fiind constituit dintr-un corp
inferior, peste care se rabate un corp superior, articulat cu niste balamale, astfel incat peretii
corpului superior imbraca, pe trei laturi, corpul inferior, in interiorul ambelor corpuri solidare
cu acestea, fiind formate niste chesoane etanse, prevazute cu niste orificii in care se introduc
niste dopuri, care sustin un catarg, in cazul transformarii portbagajului in ambarcatiune pro-
pulsata de energia vantului, ambarcatiunea ugoara fiind obtinuta prin aducerea in prelungire
a celor doua corpuri si solidarizarea acestora, la partea inferioara, cu ajutorul unor suruburi
introduse in niste urechi de legatura.

Dezavantajele acestor ambarcatiuni constau in aceea c§, in pozitia de depozitare si
transport, au o inadltime si o greutate relativ mare, care le ingreuneaza manevrarea si limi-
teaza pescajul.

Din brevetul GB 2292129, se cunoaste o remorca de vehicul, care cuprinde un sasiu
cu roti si un corp de remorca, montat pe sasiu, cuprinzand o baza care incorporeaza un
spatiu pentru incarcare si o portiune de acoperire care se indeparteaza, asigurand accesul
pentru incarcare, in care corpul se poate demonta de pe sasiu si se poate transforma intr-o
barca, avand o carena formata din baza si capac, in timp ce mijlocul de sustinere a corpului
remorcii este adaptat pentru transportul altor sarcini, cum ar fi biciclete sau canoe.

Dezavantajele acestor ambarcatiuni constau in aceea ca necesitd o anexa pentru
transport si au o greutate relativ mare, care limiteaza pescajul corespunzator unei suprafete
de apa nelinistita si greutatea transportata pe apa.

Un altdocument, brevetul GB 2368048, descrie un portbagaj de tip container, montat
pe pavilionul unui vehicul de transport, care contine doua corpuri articulate prin balamale,
si care, prin deschidere, formeaza o barca la care se pot atasa, in exterior, diverse dispo-
zitive auxiliare; in forma inchis&, portbagajul container poate fi spatiu de depozitare, fiind
mentinut inchis cu niste cleme, pentru siguranta transportului.

Dezavantajele acestor portbagaje constau in aceea ca au o greutate relativ mare,
care limiteaza pescajul corespunzator unei suprafete de apa nelinistita si greutatea trans-
portata pe apa.

Brevetul US 4075724 prezinta un tip de barca formata dintr-o rama pliabila si un
numar de containere deschise, care sunt legate, unele de altele, prin niste balamale, avand
margini care se extind spre exterior, rama fiind formata din sectiuni care se asambleaza
intr-un modul, folosit pentru depozitare si transport, iar cand rama este extinsa, canturile
acesteia sustin balamalele marginale ale containerelor, formand o barca.

Dezavantajul acestor barci constad intr-un montaj care necesita precizie si timp
indelungat, pentru realizarea rigidizarii ansamblului si nu are un pescaj corespunzator
navigarii pe o suprafata de apa agitata.
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De asemenea, din brevetul US 20070289521, se cunoaste o barca pliabila, care
cuprinde doua corpuri care sunt unite printr-un ansamblu de balamale care permite corpurilor
sa fie deplasate intre o configuratie deschisa care, prin asamblare, formeaza o barca si o
configuratie inchisa, folosita ca spatiu de depozitare.

Dezavantajul acestor barci consta din aceea ca au greutati relativ mari, sunt greu de
asamblat si de transportat, iar in caz de suprafata de apa agitata, apa patrunde cu usurinta
in barca.

Problema tehnica, pe care o rezolva barca conform inventiei revendicate, consta in
asigurarea unei inaltimi relativ reduse a unor module de barca in pozitia suprapusa, care
formeaza un portbagaj sau un troliu, si asigurarea pescajului dupa asamblarea modulelor.

in mod neasteptat, s-a gasit faptul ca realizarea celor doua module, identice din punct
de vedere geometric $i cu o inaltime relativ mica, face posibila obtinerea unui portbagaj sau
troliu, in care pot fi depozitate si transportate, cu un autovehicul sau vehicul, anexele pentru
agrement sau transport, de persoane, pe apa, inclusiv o membrana pliabild sau un manson
gonflabil, care permite realizarea pescajului in conditiile reducerii greutatii barcii.

Barca conform inventiei revendicate inlatura dezavantajele aratate mai inainte, prin
aceea ca, de peretii fiecaruia dintre module, este solidarizata cate o margine inferioara, a
uneia dintre nigste membrane cu rezistentd mecanica buna, fiexibile, pliabile, continue, inalte,
avand niste margini superioare fixate de niste suporturi inalte, ale caror capete inferioare
sunt pozitionate si blocate de niste aripioare, fixate la interiorul peretilor, astfel incat atunci
cand intre module este un unghi de 180°, membranele sunt mentinute intr-o pozitie apropiata
de verticala.

Barca conform inventiei revendicate, pentru asigurarea unui pescaj corespunzator
si pentru reducerea greutatii, intr-o alta varianta constructiva, este definita prin aceea ca, de
peretii fiecaruia dintre module, este fixat cate unul dintre nigste mansoane continue, inalte,
prevazut cu cel putin una dintre niste supape unisens, prin care, intr-unul din acestea, poate
fi introdus/extras aer sub presiune.

Barca conform inventiei revendicate, pentru cresterea sigurantei, dupa asigurarea
pescajului, are mansoanele prevazute cu mai multe camere, iar in dreptul fiecarei camere,
este montata una dintre supapele unisens.

Barca conform inventiei revendicate asigura o crestere a pescajului, prin pozitionarea
membranelor sau a mangoanelor, inaltimea peretilor creste cu 50...100%.

Un alt obiectiv al barcii conform inventiei revendicate este amortizarea socurilor dintre
module, in pozitia in care, intre acestea, este un unghi de 180°, in conditiile in care este
asigurata etanseitatea, astfel ca, pe tot conturul oricaruia dintre peretii drepti, posterior gi
anterior, ai modulelor, poate fi fixatd o garniturd elastica, profilatd, sau aceasta poate fi
dispusa intr-un canal exterior, lateral, deschis, practicat in oricare dintre acesti pereti, cate
un canal putand fi practicat pe tot conturul, in ambii pereti, cu garnitura elastica, putand
ajunge in contact celalalt dintre peretii drepti, atunci intre module, este un unghi de 180",
presarea fiind asigurata de catre zavoare, in conditiile in care este asigurata si etanseitatea
dintre acestea.

Barca conform inventiei revendicate prezintd urmatoarele avantaje:

- permite formarea unui portbagaj sau troliu cu o inaltime relativ mica, dar suficienta
pentru depozitare, intre cele doua module suprapuse ale anexelor, necesare agrementului
sau transportului pe ap3;

- prezinta siguranté pe toata perioada cat este pe apa, in special, la patrunderea
apei in incintd, in cazul unor suprafete agitate;

- greutate relativ redusa, raportata la inaltimea pescajului;
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- constructie simpla;

- ugor de manevrat;

- oricare dintre module poate fi folosit voit sau, in caz de spargere accidentala a
unui modul, ca un modul independent pe ap3;

- montare si demontare in perioade de timp relativ reduse;

- asigura un pescaj necesar si suficient, pentru o barca.

Se d4, in continuare, un exemplu de realizare a barcii conform inventiei revendicate,
in legatura cu fig.1...10, care reprezinta:

- fig. 1, vedere laterald a barcii in pozitia redata cu linie intrerupta in care, intre
module, este un unghi de 60°, si cea redata cu linie continua in care, intre module, este un
unghi de 180°;

- fig. 2, vedere de sus a barcii in pozitia in care, intre module, este un unghi de 180°;

- fig. 3, sectiune prin barca dupa planul A-A, redat in fig. 1, in pozitia in care mem-
brana este ridicata;

- fig. 4, sectiune dupa planul A-A, redat in fig. 1, in pozitia in care membrana este
pliata;

- fig. 5, vedere schematica a unui modul avand membrana ridicat3;

- fig. 6, sectiune transversala prin modulul prevazut cu un mansgon in care este
introdus aer sub presiune;

- fig. 7, sectiune transversala prin celalalt modul aflat in stare pliata;

- fig. 8, vedere laterald a modulelor in pozitia inchisa;

- fig. 9, vedere a unui autovehicul care transportd modulele sub forma de portbagaj;

- fig. 10, vedere a modulelor in pozitia inchis4, tractate cu un troliu, de un vehicul care
poate fi 0 bicicleta.

Barca conform inventiei este alcatuita din doud module 1 si 2, anterior $i posterior,
articulate unul fata de celalalt cu ajutorul unor balamale 3 si 4, care permit rabatarea dintr-o
pozitie, in care intre acestea este un unghi de 0°, intr-o pozitie in care intre acestea este un
unghi de 180°.

Modulele 1 si 2 au cate unul dintre nigte pereti a si b drepti, posterior si, respectiv,
anterior, cu care fac corp comun nigte pereti ¢ si d laterali, anteriori, echidistanti, si, respec-
tiv, nigte pereti e si f laterali, posteriori, echidistanti. Peretii ¢ si d sunt uniti cu ajutorul unui
perete g profilat, anterior, iar peretii e si f sunt uniti cu ajutorul unui alt perete h profilat, pos-
terior. Peretii g si h pot avea, de exemplu, forma unui arc de cerc, asigurand astfel un profil
aerohidrodinamic.

Inferior, peretii a, ¢, d si g si, respectiv, peretii b, e, f si h, sunt uniti de cate unul
dintre niste pereti i si j inferiori, plati sau profilati.

Peretii ¢ si d, ca si peretii e si f, pot fi curbati inferior, iar curburile pot fi continuate cu
curburile peretilor i si j, asigurand un profil aerohidrodinamic adecvat unei deplasari in aer
si pe apa.

Modulele 1 si 2 sunt realizate dintr-un material rezistent la apa, cu o rezistenta meca-
nica buna, cu o densitate relativ redusa, si pot fi constituite, de exemplu, dintr-o structura din
tevi rectangulare, realizate din aluminiu, cu dimensiuni 20 x 20 mm si 0 grosime de 2 cm, sau
din otel, cu dimensiuni 20 x 20 mm si o grosime de 1,5 cm.

Modulele 1 si 2 pot fi realizate si din alte materiale, cum ar fi policarbonat cu o gro-
sime de 2...3 mm sau rasina poliesterica, armata cu fibra din sticla.

Greutatea modulelor 1 si 2 poate fi de 25...50 kg.
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Tnél’;imile peretilor a, b, ¢, d, e, f, g si h, care au o structura rectangulara, pot fi de
20...26 cm, iar |atimea maxima a modulelor 1 si 2 poate fi de 0,9...1,2 m.

Lungimea fiecaruia dintre modulele 1 si 2 poate fi de 1...3 m.

in aceste conditii, in fiecare dintre modulele 1 si 2, poate fi incarcata o greutate
de 50...250 kg.

Superior de peretii a, b, ¢, d, e, f, g si h, sunt solidarizate, intr-un mod in sine
cunoscut, prin lipire, niste margini inferioare ale unor membrane 5 si 6, rezistente mecanic,
impermeabile, pliabile, realizate, de preferintd, din panza cauciucata, avand niste margini
superioare, fixate de niste suporturi 7 si 8 inalte, ale caror capete n si o inferioare sunt pozi-
tionate si blocate in niste opritoare 9 si 10, fixate, la interiorul peretilor ¢, d si e, f, astfel
incat, atunci cand intre modulele 1 si 2, este un unghi de 180°, membranele 5 si 6 sunt
mentinute intr-o pozitie apropiata de verticala.

inaltimea membranelor 5 si 6 in pozitie verticala este de 0,20...0,28 m.

in oricare dintre peretii a i b sau in ambii, poate fi practicat, pe contur, un canal k
exterior, lateral, deschis, in care este montata o garnitura 11 cu rezistenta mecanica buna,
elastica, profilatd, cu care ajunge in contact celalalt dintre peretii a si b, atunci cand intre
modulele 1 si 2, este un unghi de 180°.

Garnitura 11 asigura ghidarea modulelor 1 si 2, in timpul rabaterii acestora,
amortizarea socurilor dintre modulele 1 si 2, si etansarea dintre acestea, cand sunt decalate
unul fata de celalalt cu 180°.

De peretii ¢ si d, ca si de peretii e si f, sunt fixate cel putin doua zavoare 12 si 13,
care asigura mentinerea modulelor 1 si 2 in pozitia in care, intre acestea, este un unghi
de 180°.

Modulele 1 si 2 au, fiecare, nigte cavitati | si m, delimitate de peretii a, ¢, d, g sii, $i,
respectiv, b, e, f, h si j, care comunica atunci cand modulele 1 si 2 sunt suprapuse si
formeaza un portbagaj A al unui autovehicul sau un troliu B, care poate fi tractat manual sau
de un vehicul, cu sau fara motor.

in cazul unor ape linistite, garnitura 11 poate fi lipitd de unul dintre peretii a si b si
presata de celalalt dintre peretii a si b cu care vine in contact.

Frontal, de peretii g si h, sunt fixate nigte inele 14 si 15, prin care poate fi introdus un
surub 16 de blocare, cu o piulitd 17, a modulelor 1 si 2, atunci cand formeaza portbagajul A.

Atunci cand modulele 1 si 2 sunt in pozitia in care, intre acestea, este un unghi de
180°, de oricare dintre inelele 14 si 15, poate fi legat un cablu de remorcare, situatie neredata
in figuri.

in situatia in care modulele 1 si 2 formeaza portbagajul A, in cavitatile | si m, sunt dis-
puse membranele 5 si 6 pliate, suporturile 7 i 8, si sunt pliate nigte anexe pentru agrement
sau transport, cum ar fi scaune si mese pliabile, un motor, o baterie, un cort pliabil, apa si
alte alimente, stabilizate cu niste chingi, prinse de peretiia, ¢, g, d sib, e, hsi f, prin inter-
mediul unor piulite, situatie neredata in figuri.

Intr-o alta varianta constructiva, superior de peretiia, ¢, g,d sib, e, hsif, suntfixate
niste mansoane 18 si 19, continue, inalte, realizate, de preferinta, din cauciuc armat, dintre
care, in figuri, a fost reprezentat mangonul 18, fixat de peretii modulului 1. De mangonul 18,
ca si de celalalt manson 19 fixat de peretii laterali prin intermediul unor aripioare, pot fi fixate
suporturile 7 si 8, situatie neredata in figuri.

Mangoanele 18 si 19 sunt prevazute cu cel putin una dintre supapele 22 si 23
unisens, prin care, in acestea, poate fi introdus/extras aer sub presiune.
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Mansoanele 18 si 19 pot fi fixate numai de peretii a, ¢, g, d, si b, e, f, h, si mentinute
in pozitia deasupra acestora numai de presiunea aerului.

in varianta constructivd cand mansonul 18 si/sau mansonul 19 sunt/este format din
mai multe tronsoane care delimiteaza cate o camera, atunci fiecare dintre acestea poate fi
pusa in comunicare separat, prin cate una dintre supapele 22 unisens, cu o sursa de aer sub
presiune, dupa caz, situatie neredata in figuri.

Prin asigurarea pescajului, cu ajutorul membranelor 5 si 6, se asigura o crestere
a inaltimilor peretilor a, ¢, g, d, si b, e, f, h cu 50...150%.

lar in cazul folosirii mangoanelor 18 si a celuilalt manson 19, este asigurata o crestere
a inaltimii peretilor a, ¢, g, d, si b, e, f, h cu 50...150%.

Propulsia barcii este asigurata prin fortd musculara, cu ajutorul unor vasle sau cu
ajutorul unui motor folosind energia vantului, situatii in sine cunoscute, neredate in figuri.
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Revendicari

1. Barca modulara, care este alcatuita din doua module (1 si 2), anterior i posterior,
articulate unul de celalalt, cu ajutorul unor balamale (3 si 4) care permit aducerea celor doua
module (1 si 2) dintr-o pozitie in care, intre acestea, este un unghi de 180°, pozitie in care
sunt mentinute de niste zavoare (12 si 13), fiecare modul avand cate o cavitate (I si m),
acestea fiind formate din pereti drepti (a si b), niste pereti (c, d si e, f) laterali, uniti prin niste
pereti (g si h) profilati, si din niste pereti (i si j) inferiori, module (1 si 2) care in stare pliata
formeaza un spatiu de depozitare pentru diferite anexe din cadrul unui portbagaj sau din cel
al unui troliu, caracterizata prin aceea ca, de peretii (a, ¢, g, d, b, e, h si f) fiecaruia dintre
module (1 si 2), este solidarizata cate o margine inferioara a unor membrane (5 si 6) cu
rezistentd mecanicé buna, flexibile, pliabile, continue, inalte, avand niste margini superioare
fixate de niste suporturi (7 si 8) inalte, ale caror capete (n si o) inferioare sunt pozitionate si
blocate de niste opritoare (9 si 10) fixate la interiorul peretilor (c, d si e, f) laterali astfel incat,
atunci cand intre module (1 si 2), este un unghi de 180°, membranele (5 si 6) sunt mentinute
intr-o pozitie apropiata de verticala.

2. Barca conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca, de peretii (a, ¢, g, d,
b, e, h sif) fiecaruia dintre module (1 si 2), este fixat cate unul dintre niste mansoane (18 si
19) continue, Tnalte, prevazute cu cel putin una dintre niste supape (22 si 23) unisens, prin
care, intr-unul dintre acestea, poate fi introdus/extras aer sub presiune.

3. Barca conform revendicarilor 1 si 2, caracterizata prin aceea ca mansoanele (18
si 19) sunt prevazute cu mai multe camere, iar in dreptul fiecarei camere, este montata una
dintre supapele (22 si 23) unisens.

4. Barca conform revendicarilor 1...3, caracterizata prin aceea ca, prin pozitionarea
membranelor (5 si 6) sau a mangoanelor (18 si 19), inaltimea peretilor (a, ¢, g, d, b, e, h si
f) creste cu 50...100%.

5. Barca conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ¢a, pe tot conturul orica-
ruia dintre peretii (a si b) drepti, posterior si anterior, ai modulelor (1 si 2), poate fi fixata o
garnitura (11) elastica, profilatd, care poate fi dispusa intr-un canal (k) exterior, lateral, prac-
ticat pe tot conturul, in oricare dintre acesti pereti, fie pe ambii pereti (a si b), cu garnitura
(11) elastica putand ajunge in contact cu celalalt dintre acesti pereti (a si b) drepti, atunci
cand intre module (1 si 2) este un unghi de 180°, presarea fiind asigurata de zavoare (12 si
13).
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