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RO 126755 B1

Inventia se refera la un dispozitiv auxiliar pentru franarea unui autovehicul in situatii
de urgentd, in special, cand acesta circuld pe drumuri sau portiuni de drum cu aderenta
redusa, determinaté de existenta poleiului, ghetii sau a altor factori atmosferici sau de starea
drumului.

Este cunoscut un dispozitiv auxiliar, pentru franarea unui autovehicul in situatii de
urgentd, prezentat in brevetul US 2695682, care are un mecanism de basculare prevazut
cu niste brate de basculare, montate cu un capat articulat la puntea spate a autovehiculului,
celdlalt capat fiind fixat la un plug, realizat dintr-un profil U, pe care sunt fixati, cu suruburi
si piulita, niste dinti, care au fetele inclinate, actionarea fiind realizata cu ajutorul unui cilindru
hidraulic, amplasat in fata mecanismului de basculare.

Este cunoscut, de asemenea, un dispozitiv auxiliar pentru franarea unui autovehicul
in situatii de urgenta, expus in brevetul US 876475, |a care readucerea dispozitivului auxiliar
pentru frénare in pozitie neutra se realizeaza cu ajutorul unor arcuri de readucere.

Problema tehnica, obiectiva, pe care inventia urmareste sa o rezolve, constd in
asigurarea unei forte suplimentare de franare, atunci cand autovehiculul circula pe drumuri
cu aderentd scazuta.

Dispozitivul auxiliar pentru franarea unui autovehicul in situatii de urgenta, conform
inventiei, are pe bratele de basculare ale mecanismului de basculare prevazute niste brate
radiale, pe care sunt montate niste bolturi opritoare, precum si 0 proeminenta in care este
montat un opritor de limitare a cursei, bratele de basculare fiind lagaruite, prin intermediul
unor capete ingrosate, superioare, pe o bara de sustinere si solidarizate unul cu altul cu
ajutorul unei tije de legaturg, fixata in zona mediana, precum si cu un ax fix, fixat pe niste
capetele ingrosate inferioare, plugul fiind articulat la bratele de basculare prin intermediul
axului fix, plugul de franare este in forma de V, avand niste brate laterale, paralele, legate
de niste brate centrale care au intre ele un unghi a de 110...140° sau de o parte centrala de
forma unui segment de cerc, cilindrul de forta pentru actionarea mecanismului de basculare
fiind amplasat in spatele mecanismului de basculare.

Dispozitivul auxiliar pentru franarea unui autovehicul in situatii de urgenta, conform
inventiei, prezinta urmatoarele avantaje:

- oprirea in siguranta a autovehiculului permite utilizarea autovehiculului pe terenuri
cu aderentd scazuta;

- poate fi adaptat pe orice fel de autovehicul,

- constructie simpla si robusta.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig. 1...19,
care reprezinta:

- fig. 1, reprezentare axonometrica a dispozitivului;

- fig. 2, vedere laterala a dispozitivului;

- fig. 3, vedere de sus, cu sectiune partiald, a dispozitivului;

- fig. 4, vedere de sus, cu sectiune partiala, a dispozitvului;

- fig. 5, reprezentare axonometrica a bratului de basculare;

- fig. 6, reprezentare axonometrica a plugului in forma de V;

- fig. 7, vedere frontal, partiald, a plugului, din directia lll din fig. 6;

- fig. 8, vedere, cu sectiune partiala, printr-un dinte al plugului;

- fig. 9, reprezentare axonometrica a unui dinte;

- fig. 10, reprezentare axonometrica a plugului circular;

- fig. 11, vedere, cu sectiune partiala, a mecanismului de actionare manuala;

- fig. 12, sectiune partiala, cu un plan VI-VI, redat in fig. 2;

- fig. 13, vedere din directia VI, din fig. 12;
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- fig. 14, vedere laterala prin dispozitivul cu actionare manuala, in stare de repaus;

- fig. 15, reprezentare axonometrica, partiala, a dispozitivului:

- fig. 16, vedere laterala prin dispozitivul cu actionare manuala, in functiune;

- fig. 17, detaliul IX din fig. 16, la o scara marit3;

- fig. 18, vedere laterald prin dispozitivul cu actionare cu un cilindru de forta, in
functiune;

- fig. 19, vedere laterala prin dispozitivul cu actionare cu un cilindru de forta , in stare
de repaus.

Dispozitivul auxiliar pentru franarea unui autovehicul in situatii de urgenta, conform
inventiei, este constituit din niste brate 1 de basculare, paralele intre ele si lagaruite cu
capetele a ingrosate, superioare, pe o bard 2, de sustinere, fixatd sub podeaua unui
autovehicul, cu ajutorul unor bride 3, prinse, de exemplu, pe niste lonjeroane 4.

Bratele 1 de basculare sunt solidarizate, intre ele, cu o tija § de legatura, paralela cu
bara 2 de sustinere si fixata cu niste piulite 6, aproximativ in zona mediana a bratelor de
basculare 1. Totodata, bratele 1 de basculare sunt legate intre ele cu un ax 7, fix montat si
fixat la niste capete b ingrosate, inferioare, ale bratelor 1 de basculare, cu ajutorul unor pene
8 si al unor piulite 9. Elementele 1, 2, 5 si 7 alcatuiesc impreund un mecanism A de
basculare, rigid si nedeformabil, care are rolul de a sustine un plug B de franare, montat, prin
intermediul unor brate 10 laterale, ale sale, pe axul 7 fix, pe care poate executa miscari
unghiulare, limitate. Totodata, mecanismul A de basculare are si rolul de a asigura, prin
rotirea sa in jurul axei barei 2 de sustinere, aducerea si mentinerea ferma a plugului B de
franare in doua pozitii distincte, si anume, o pozitie de lucru, prin coboréarea sa pe suprafata
de rulare, pentru a realiza franarea autovehiculului, si a doua pozitie, prin ridicarea sa sub
podeaua 11 a autovehiculului, in pozitia de repaus.

Dispozitivul auxiliar de franare este amplasat simetric pe axa longitudinala, cat mai
aproape de podeaua 11 a autovehiculului, in jumatatea posterioard a autovehiculului, de
preferinta, in spatele puntii spate, sensul de deplasare fiind indicat de o s&geatéd x. Dupa
cum s-a precizat mai inainte, in acest exemplu de realizare, fixarea sub podeaua 11 a
autovehiculului este realizata pe suprafetele plane, inferioare, ale celor doua lonjeroane 4,
prin intermediul barei 2 de sustinere, prevazuta la cele doua extremitati cu cate un fus ¢, de
sectiune patrata, conjugat cu brida 3.

in functie de particularitatile de constructie ale autovehiculului, fixarea dispozitivului
auxiliar de franare sub podea se poate face si pe praguri, pe puntea spate sau direct pe
podea, printr-o traversa sau printr-o placa de ranforsare, avandu-se in vedere, doar ca plugul
de franare B sa fie tras si nu impins in sensul de deplasare x.

in pozitia de repaus, dispozitivul auxiliar de franare este readus, mobilizat ferm si
mentinut in aceasta pozitie, cu ajutorul a doua sau al mai multor arcuri 12 de tractiune, fixate
cu un capat de un element 13, prevazut corespunzator sub podeaua 11 a autovehiculului ,
iar cu celalalt capat pe o clema dubla 14, montata pe tija de legatura 5 a mecanismului de
basculare A, in apropierea bratelor de basculare 1.

in aceasta pozitie, bratele 1 de basculare, printr-un element propriu, se sprijina pe
un tampon 15 amortizor, fixat pe lonjeroanele 4 sau pe podeaua 11 a autovehiculului, intimp
ce capatul posterior al plugului de franare B este in contact cu un al doilea tampon 16
amortizor, astfel fiind inlaturate miscarile si zgomotele nedorite sub podeaua 11 a
autovehiculului.

Punerea in pozitie de lucru a dispozitivului auxiliar de franare se face prin actionarea
manuala a unui dispozitiv C de comanda, asemanator cu levierul franei de stationare, in sine
cunoscut, cuplat cu o transmisie D cu cabluri flexibile de tip Bowden, care actioneaza asupra
mecanismului A de basculare prin intermediul aceloragi cleme 14 duble, montate pe tija 5
de legatura, invingand forta arcurilor 12 de tractiune.
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Mecanismul A de basculare include in constructia sa doua brate 1 de basculare, care
au o configuratie identica, dar realizate in oglinda. Bratul 1 de basculare este executat, de
preferinta, prin turnare, are forma aproximativa a unui arc de cerc si este prevazut la partea
superioara cu capatul ingrosat a, in care este presata o bucsa 17 lagar, prin care bratul 1 de
basculare se roteste pe bara 2 de sustinere a mecanismului de A basculare. La partea
inferioara, bratul 1 de basculare este prevazut cu capatul b ingrosat inferior, avand un alezaj
d si un canal e de pana, prin care bratul 1 de basculare se fixeaza pe capatul axului 7 fix. Tot
la partea inferioara, bratul 1 de basculare prezinta niste brate f si g radiale, in care sunt
fixate, un bolt 18 opritor, inferior si un bolt 19 opritor, superior, care au rolul de a impiedica
rotirea plugului B de frénare, atat in pozitie de lucru, cat si, respectiv, in pozitia ridicatd, de
repaus. In apropierea capétului a ingrosat, superior, al bratului 1 curbat, acesta este prevazut
cu o proeminenta h, in care se monteaza un opritor 20 reglabil, de forma unui surub, care
se poate bloca, dupa reglare, cu o piulitd 21 de blocare, limitandu-se astfel, unghiul maxim
admis de rotire a bratelor 1 de basculare, inspre pozitia de franare. Ajuns in aceasta pozitie,
capatul superior al opritorului 20 reglabil se sprijina pe un limitator 22, fixat, spre exemplu,
pe lonjeroanele 4 ale autovehiculului.

Plugul B de franare este constituit dintr-un cadru 23 simetric, din otel masiv, de forma
literei V, avand, intre bratele 24 si 25 centrale, un unghi o de 110...140°.

Bratele 24 si 25 centrale, ale cadrului 23, se continua cu cele doua brate laterale 10,
paralele si simetrice fata de axa plugului B de franare, in care sunt presate coaxial niste
bucse 26 lagar, prin intermediul carora, plugul B de frdnare se monteaza si se poate roti cu
usurinta pe axul 7 fix, intre capetele ingrosate b inferioare, ale celor doua brate 1 de
basculare, ale mecanismului A de basculare.

Pe fetele interioare ale bratelor 24 si 25 centrale, ale cadrului 23, al plugului B de
franare, sunt prevazute niste locasuri |, echidistante, in care sunt agezati si fixati niste dinti
27 de franare, interschimbabili. Fixarea ferma a dintilor de franare 27, pe bratele 24 si 25
centrale, ale cadrului 23, al plugului B de franare, se realizeaza cu ajutorul unor suruburi 28
si al unor piulite 29, suruburile 28 patrunzand, mai intéi, printr-o lama 30 si apoi prin niste
gauri j prevazute in dintii 27 de franare, dupa care trec prin nigte gauri conjugate, prevazute
in bratele 24 si 25 centrale, ale cadrului 23, al plugului B de franare.

Dintii de franare 27 sunt prevazuti cu o muchie k taietoare si sunt realizati din
materiale cu o duritate ridicata, cum ar fi carburi metalice, materiale ceramice, oteluri aliate
pentru scule etc. Lama 30 este prevazuta cu o fateta | inferioara, situata deasupra planului
de aliniere a muchiilor k taietoare ale dintilor 27 de franare, dar sub suprafata inferioara m
a cadrului 23 al plugului B de franare, astfel ca lama 30 poate realiza o franare suplimentara,
dupa patrunderea totala, in stratul de z&pada sau gheata, a partilor in consola ale dintilor 27
de franare si intrarea in contact a fatetei | inferioare a lamei 30, cu acest strat.

Plugul B de franare poate fi prevazut cu o portiune 31 centrald, de forma unui arc de
cerc, definit de un unghi B la centru, de 80...120°, cele doua brate 10 laterale, paralele, fiind
in prelungirea portiunii 31 centrale, in care sunt presate coaxial bucsele lagar 27, necesare
montarii i rotirii plugului B de franare pe axul 7 fix al mecanismului A de basculare. Dintii 27
de franare sunt aplicati pe o suprafatd n interioara, cilindricd, in locagurile i, cu ajutorul
suruburilor 28 si al piulitelor 29, folosind o lama 32 de fixare, curbata, de asemenea, in arc
de cerc.

in ambele moduri de realizare, plugul B de franare are zona de atac fie intre bratele
24 si 25 centrale, fie in interiorul portiunii 31 centrale, de forma unui arc de cerc, in
concordanta cu sensul x de deplasare a autovehiculului. Partile active, prevazute cu dintii
27 de franare, realizeaza atét o franare eficientd, la intrarea in contact a dintilor cu suprafata
alunecoasa a suparfetei de rulare, cat si mentinerea directiei de inaintare, anterioara franarii
si reducerea considerabila a riscului de derapaj.
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Coborarea din pozitia superioara de repaus $i punerea in pozitia de lucru activa a
plugului B de franare se fac prin rotirea, in raport cu bara 2 de sustinere spre carosabil, a
mecanismului A de basculare, impreuna cu plugul B de franare, prin actionarea manuala a
unui dispozitiv C de comanda, care, printr-o transmisie D cu cabluri flexibile, invinge forta
arcurilor 12 de tractiune.

Dispozitivul C de comanda este amplasat pe podea, de preferinta, pe axa de simetrie
longitudinal& a autovehiculului, astfel incat sa poata fi usor accesibil si manevrabil cu mana
dreaptd, de catre conducatorul autovehiculului. Dispozitivul C de comanda este constituit
dintr-o maneta 33, ce se poate ridica tragand in sus de un maner 34, maneta 33 rotindu-se
fatd de un ax 35 de rotatie, sustinut de o carcasa 36, fixatd deasupra podelei 11 a
autovehiculului.

Maneta 33 este realizata, in sectiune transversala, sub forma unui profil U, pe coama
caruia, in apropierea axului 35 de rotatie, este executat un canal o longitudinal. Un sector
37 dintat este agezat i fixat vertical, printr-o talpa 38, pe podeaua 11 a autovehiculului, astfel
incat acesta patrunde prin canalul o.

Un clichet 39 este montat pe un ax 40, in interiorul profilului U al manetei 33, in
apropierea danturii p, de la periferia sectorului 37 dintat, astfel incat varful activ al clichetului
39 sa patrunda in golul dintre doi dinti alaturati ai danturii p, in care este apasat permanent,
de forta unui arc 41 lamelar. Arcul 41 lamelar prezinta o parte inferioara, de forma literei U,
care cuprinde in interiorul sau clichetul 39 si prin care arcul 41 lamelar este montat pe
acelasi ax 40 de rotatie, impreuna cu clichetul 39. Totodata, arcul 41 lamelar este prevazut
si cu o limba q, orientata transversal si care impinge spre stanga capatul liber al clichetului
39, apasand varful activ al acestuia in golul dintre doi dinti alaturati. Pe limba q a arcului 41
lamelar, se sprijina liber, cu un capat, o tija 42 de actionare, dispusa longitudinal in interiorul
manetei 33.

Tija 42 de actionare este cuplata, printr-un stift 43, cu capatul liber al clichetului 39,
iar la celalalt capat, spre manerul 34, pe capatul tijei 42 de actionare, este presat un buton
44 care se poate apasa cu un deget si introduce in interiorul manerului 34, scotand clichetul
39 din angrenarea cu sectorul 37 dintat.

Clichetul 39 permite rotirea intr-un singur sens a manetei 33 fata de axul 35 de rotatie
si, totodata, la incetarea miscarii de rotatie, asigura imobilizarea manetei 33.

Coborarea manetei 33 spre podeaua 11 a autovehiculului este posibila numai dupa
apasarea butonului 44 si realizarea deblocarii, respectiv, iesirea clichetului 39 din angre-
narea cu sectorul 37 dintat.

In partea din spate, maneta 33 este imbinata, de exemplu, prin sudurd, cu un capat
ingrosat r de pe o parghie 45 cotita, care asigura, de fapt, lagaruirea manetei 33 pe axul 35
de rotatie. Capatul inferior al parghiei 45 cotite, aflat sub podeaua 11 a autovehiculului, este
articulat, printr-un bolt 46, pe o furca 47 de cuplare, fixata pe un prim capat al unui cablu 48
principal, apartinand transmisiei D cu cabluri flexibile, de tip Bowden, ce va fi descrisa in
continuare. Spatiul util in care se roteste parghia 45 curba este protejat de o a doua
carcasa 49.

Transmisia D cu cabluri flexibile de tip Bowden este alcatuitd dintr-un cablu 48
principal, cuplat, prin furca 47, cu parghia 45 curba, solidard cu maneta 33 a dispozitivului
C de comanda. Cablul 48 principal este dispus aproximativ pe axa longitudinala a
autovehiculului, se extinde pe sub podeaua 11 a autovehiculului, spre spate, fiind sustinut
de niste cleme 50, dispuse pe mantaua 51 flexibila a cablului 48 principal. Capatul din
dreapta al cablului 48 principal este solidarizat cu un surub de reglare 52, prin care cablul
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48 principal se cupleaza cu o brida 53, de la care migcarea este divizata si transmisa mai
departe, unui cablu 54 secundar, cu doua ramuri, simetrice. Surubul 52 de reglare
traverseaza brida 53 si, cu ajutorul a doua piulite 55, se poate regla intinderea optima a
cablului 48 principal si a cablului 54 secundar. Brida 53 este curbata dupa un arc de cerc,
avand in sectiune forma de jgheab, pe fundul céruia, sub surubul 52 de reglare, se asaza
cablul 54 secundar. Pornind de aici, cele doua ramuri ale cablului 54 secundar trec pe sub
puntea 56 spate a autovehiculului, de care se suspenda prin mijloace uzuale, dupa care
capatele libere ale cablului flexibil, propriu-zis, sunt fixate de clema 14 dubla de pe tija 5 de
legaturd a mecanismului A de basculare.

Maneta 33 de actionare poate fi actionata, nu prin ridicare - rotatie, ci prin tragere -
translatie, spre conducatorul autovehiculului $i amplasaté sub bord, solutie cunoscuta si
folosita la unele autovehicule pentru frana de stationare.

in cele ce urmeaza, vom prezenta functionarea dispozitivului auxiliar pentru franarea
unui autovehicul in situatii de urgentd, conform inventiei. Astfel, in timpul deplaséarii pe
drumuri cu suprafete normale, dispozitivul auxiliar se afla in pozitie de repaus, suspendat
prin bara 2 de sustinere si imobilizat sub podeaua 11 a autovehiculului, fiind tras in sus de
forta arcurilor 12 de tractiune, nefiind actionatd maneta 33 de actionare, cablul 48 principal
si, implicit, cablul 54 secundar. Bratul 1 de basculare este in contact, prin intermediul boltului
18 opritor, cu tamponul 15 amortizor, fixat sub podeaua 11 a autovehiculului.

Totodata, varful plugului B de franare se afla in contact cu cel de-al doilea tampon
16 amortizor, in timp ce bratele 10 laterale se sprijina pe suprafata inferioara a bolturilor 19
opritoare, care preiau greutatea plugului B de franare si impiedica rotirea acestuia fata de
axul 7 fix, pe care este articulat.

in momentul in care conducatorul autovehiculului ridica si roteste maneta 33 de
actionare a dispozitivului C de comanda, transmisia D cu cabluri flexibile actioneaza
instantaneu asupra mecanismului A de basculare, tragand bratele 1 de basculare ale
acestuia in jos si aducand plugul B de franare in pozitia de lucru, adica in contact ferm cu
suprafata de rulare pe care se deplaseaza autovehiculul. Organele de reglare a miscarii
bratelor 1 de basculare, ale mecanismului A de basculare, sunt manevrate, in aga fel incat,
indiferent de marimea cursei unghiulare a manetei 33 de actionare, actionata de
conducétorul autovehiculului, rotirea bratelor 1 de basculare sa fie limitata la o valoare
prescrisa, de sigurantd, y = 8...15°. Unghiul y este definit de un plan inclinat Y - Y', ce trece
prin axele geometrice ale barei 2 de sustinere si axului 7 fix, $i un plan vertical V - V', ce
trece prin axa barei 2 de sustinere. Acest unghi de siguranta y este absolut necesar, pentru
a impiedica bratele 1 de basculare s& se roteasca prea mult, in sensul ca planul Y - Y' nu
trebuie sa depaseasca planul vertical V - V', spre inainte, avand in vedere si sensul de
deplasare x al autovehiculului, fapt ce ar conduce la o functionare necorespunzatoare a
dispozitivului auxiliar de franare.

Marimea unghiului de siguranta y se stabileste practic la montarea dispozitivului
auxiliar pe autovehicul, actionand asupra opritorului 20 reglabil. In timpul coborarii spre
suprafata de rulare a mecanismului A de basculare, greutatea plugului B de franare este
sustinuta, partial, si de bolturile 19 opritoare, care impiedica plugul B de franare sa cada prin
rotirea sa fatd de axul 7 fix, pana in momentul cand véarful plugului B de franare intra in
contact cu suprafata de rulare, dupa care, in pozitia orizontala, dintii 27 ai plugului patrund
in stratul de gheata, zapada, polei etc., incepand actiunea de franare. in aceastd pozitie,
forta de tractiune a transmisiei cu cabluri D este preluata de bratele 1 de basculare care, prin
intermediul bolturilor 18 opritoare, apasa asupra fetei superioare a plugului B de franare,
impingandu-| spre suprafata de rulare, impiedicandu-l sa execute migcari scurte, oscilatorii,
in plan vertical, in raport cu axul 7 fix, ceea ce ar diminua efectul de franare.

6



RO 126755 B1

Péatrunderea dintilor 27 de franare in stratul depus pe suprafata de rulare, precum si
forma plugului B de franare si dispunerea sa in raport cu sensul x de deplasare, astfel incat
sa acumuleze materialul depus pe drum in interiorul cadrului sdu in forma de V sau arc de
cerc, asigura o franare sigura, rapida si mentinerea in mare masura a directiei de inaintare
anterioara, evitandu-se derapajul.

Dupa depasirea situatiei de urgenta, conducatorul autovehiculului readuce maneta
33 de actionare in pozitia initiala, eliberand transmisia D cu cabluri flexibile, astfel incat, sub
actiunea arcurilor 12 de tractiune ale mecanismului A de basculare, acesta, impreuna cu
plugul B de franare, revine in pozitia de repaus.

Actionarea manuala a dispozitivului auxiliar de franare, cu ajutorul manetei 33 de
actionare si a transmisiei D cu cabluri flexibile, este o solutie simpla, ieftina si eficientd, si
este indicatd, in special, la autoturisme si alte autovehicule cu greutate si gabarit reduse.

Inventia poate fi, insa, aplicata si la autovehicule cu greutate si gabarit mai mari, cum
ar fi, de exemplu autocamioane, autotrenuri, autobuze si altele asemenea, destinate fie
transportului de marfuri, fie celui de persoane. Franarea acestor autovehicule cand circula
pe suprafete alunecoase, acoperite cu gheatd, polei, zapada etc. necesita dezvoltarea unor
forte de franare considerabil mai mari decéat in cazul autoturismelor. in consecinta, ca urmare
a contactului dintre plugul de franare si suprafata drumului acoperit, uneori chiar a
contactului direct cu materialul asfaltic sau similar al suprafetei de rulare, apar forte de
reactie deosebit de mari, care transmit solicitéri mecanice superioare ansamblului de cabluri,
care nu ar rezista acestora.

Totodatd, dispozitivul C de comanda cu maneta actionatd manual nu realizeaza o
amplificare substantialad a fortei de tragere exercitatéd de conducatorul autovehiculului, ci
numai o amplificare a cursei utile a cablului, necesara scoaterii mecanismului A de basculare
din repaus si coborarea lui in pozitia de franare, astfel ca nu va putea fi dezvoltata o forta
suficient de mare, care sa oblige dintii plugului B de franare sa strapunga stratul, uneori gros,
de zapada, polei etc. Avand in vedere ca aceste autovehicule au, de reguld, in dotare, o
instalatie pneumatica, acestea pot fi ugor echipate cu unul sau mai multe dispozitive auxiliare
de franare, conform inventiei, dar actionate pneumatic, prin intermediul unor cilindri de forta,
de exemplu, al unor cilindri pneumatici.

Dispozitivul auxiliar, actionat pneumatic, pentru franarea unui autovehicul, are in
alcatuire mecanismul A de basculare, montat, prin intermediul barei 2 de sustinere, pe o
traversa 57 fixata pe podeaua 11 a autovehiculului. La capetele b ingrosate, inferioare, ale
celor doua brate 1 de basculare, regasim plugul B de franare, articulat pe axul 7 fix, pe tija
§ arcurilor 12 de tractiune, care sunt agatate cu celelalte capete pe niste elemente 13 de
fixare, fixate sub podeaua 11 a autovehiculului. Aproximativ la jumatatea tijei 5 de legatura,
care rigidizeaza si sincronizeaza migcarea celor doua brate 1 de basculare, este montat un
corp 58 lagar, format din doua semilagare §9, prinse intre ele cu suruburi.

Corpul 58 lagar se roteste usor pe tija 5 de legaturd, dar este impiedicat sa se
deplaseze axial pe suprafata acesteia. In corpul 58 lagar, este fixata, prin capatul liber
exterior, o tija 60 piston, apartinand unui cilindru E pneumatic de actionare. Si in aceasta
variantd, mecanismul A de basculare si plugul B de franare sunt astfel amplasate pe
autovehicul, incéat la deplasarea sa in sensul x, plugul B de franare, coboréat pe suprafata
drumului, este tras in sensul x si nu impins.

Cilindrul E pneumatic este articulat cu carcasa sa pe un bolt 61 fixat sub podeaua 11
a autovehiculului si la partea sa superioara este racordat la un circuit F de alimentare cu aer
comprimat, provenit de la un compresor existent pe autovehicul, printr-o conducta 62 de
admisie ce asigura umplerea unui acumulator 63 local, montat cat mai aproape de cilindrul
E pneumatic. Pe conducta de iesire din acumulatorul 63, este montat un distribuitor 64, de
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exemplu, comandat manual, de la bord, de catre conducatorul autovehiculului. Aerul sub
presiune patrunde intr-un drosel 65 pentru reglarea debitului si, de aici, printr-o conducta 66,
aerul patrunde deasupra pistonului care, prin tija 60 si corpul 58 lagar, impinge tija 5 de
legatura si invinge fortele arcurilor 12 de tractiune. Dupa incetarea actiunii de franare,
comandand distribuitorul 64 in sens invers, aerul din spatele pistonului cilindrului E
pneumatic poate fi evacuat in atmosfera si arcurile 12 de tractiune readuc mecanismul A de
basculare in pozitia de repaus.

Este evident faptul ca actionarea pneumatica prezintd, in primul rand, avantajul ca
permite dezvoltarea unor forte mari de apasare asupra plugului B de franare, pentru
patrunderea dintilor 27 de franare in stratul depus pe suprafata de rulare, forte net superioare
actionarii manuale prin cablu, dupé ce cilindrul E pneumatic a realizat rotirea bratelor 1 de
basculare si coborarea plugului B de franare pe suprafata de rulare, in pozitia activa, de
franare si, totodatd, mentinerea ferma si stabila a acestuia, in timpul executarii actiunii de
franare. Acest lucru se produce, avandu-se in vedere functionarea in conditii de siguranta,
impuse de respectarea unghiului y maxim admis, asa cum a fost acesta definit anterior, gi
care este materializat prin conlucrarea dintre opritorul 20 reglabil, montat pe bratul 1 de
basculare si limitatorul 22 solidar cu podeaua 11 a autovehiculului.

O alternativa la solutia anterioara de actionare pneumatica, avand ca scop reducerea
cursei active a tijei 60 piston si, implicit, a timpului de reactie pana la inceperea actiunii de
franare efectiva, este prezentata in continuare. Tija 5§ de legatura dintre cele doua brate 1
de basculare se muta mai aproape de bara 2 de sustinere, care este fixata pe fata anterioara
a traversei 57, astfel ca bratele 1 de basculare, in pozitia de repaus, cuprind in interiorul lor
aceasta traversa 57, permitand apropierea mai mare fatd de podeaua 11 a autovehiculului
dispozitivului, in pozitia de repaus. Capetele superioare ale arcurilor 12 de tractiune se
fixeaza pe niste console 67 solidare cu traversa 57.

Dupa cum se observa, boltul 61 de articulare, impreuna cu cilindrul E pneumatic, se
muta inaintea traversei 57.

in ambele solutii descrise anterior, pentru o functionare sigura si stabila, se pot folosi
doi cilindri E pneumatici, identici, cu axele paralele intre ele, amplasati simetric, de preferinta,
cu tijele 60 piston spre capetele tijei 5 de legatura, in vecinatatea celor doua brate 1 de
basculare. In acest caz, cei doi cilindri E pneumatici lucreaza in tandem, fiind alimentati cu
aer de la acelasi circuit F de alimentare, printr-o comanda unica, prin distribuitorul 64, montat
la bordul autovehiculului.

De asemenea, se mentioneaza faptul ca se pot utiliza cilindri pneumatici cu dublu
efect, avand ambele curse ale pistonului active, si care, alimentati corespunzétor, realizeaza
pneumatic atat coborarea, cat si ridicarea mecanismului A de basculare, impreuna cu plugul
B de franare.

Comanda alimentéarii cu aer a cilindrilor E pneumatici se poate realiza manual, de
catre conducatorul autovehiculului, cu distribuitorul 64 montat la bord, dar se poate realiza
si automat, prin intermediul unui calculator de bord. in acest scop, se poate adapta cu
succes schema electrica cunoscuta si prezentata pe larg in brevetul US 6044883.

Pentru aceasta, autovehiculul va fi echipat cu mai multi senzori de rotatie, cate unul
la fiecare roata, senzorii fiind conectati electric la calculatorul de bord, in sine cunoscut, la
care este conectat si motorul electric al unui compresor, la iegirea caruia se racordeaza
cilindrul sau cilindrii E pneumatici de actionare a dispozitivului sau a dispozitivelor auxiliare
de franare.
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in cazul autovehiculelor de transport de mare tonaj si lungime mare, este indicata
folosirea a doua sau chiar a mai multor dispozitive auxiliare de franare, pentru a obtine o
eficientd maxima si o franare sigurd. Acestea actioneaz& independent, insumandu-se
efectele lor, avand doar o instalatie comuna de alimentare cu aer sub presiune.

in momentul in care, in timpul deplasarii autovehiculului, cel putin un senzor de
rotatie sesizeazd cresterea brusca a turatiei cel putin a unui roti, ca urmare a scaderii
aderentei acesteiala suprafata drumului, senzorul transmite un semnal electric calculatorului
de bord, care comanda pornirea compresorului s$i descarcarea brusca, controlata prin
drosele, a presiunii din acumulatoarele 63 locale, in camerele de lucru ale cilindrilor E
pneumatici.
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Revendicari

1. Dispozitiv auxiliar pentru franarea unui autovehicul in situatii de urgenta, care este
montat articulat sub podeaua autovehiculului si realizeaza franarea prin frecare directa cu
calea de rulare a unui plug de franare, prevazut cu niste dinti amovibili, fixat pe un mecanism
de basculare rigid, prevazut cu niste brate de basculare, franarea fiind comandata prin
actionarea unui dispozitiv de comanda manuala cu cablu Bowden, avand un cablu principal
si un cablu secundar, sau prin intermediul unor cilindri de forta, articulati la lonjeroanele sau
podeaua autovehiculului, readucerea in stare de repaus fiind realizata cu ajutorul unor arcuri
de tractiune sau a cilindrilor de forta, caracterizat prin aceea ca bratele (1) de basculare ale
mecanismului (A) de basculare sunt prevazute cu niste niste brate (g si f) radiale, pe care
sunt montate niste bolturi (18 si 19) opritoare, precum si cu o proeminenta (h) in care este
montat un opritor (20) de limitare a cursei, bratele (1) de basculare fiind lagaruite, prin
intermediul unor capete (a) ingrosate, superioare, pe o bara (2) de sustinere, si solidarizate
unul cu altul, cu ajutorul unei tije ( 5) de legatura, fixata in zona mediana, precum si cu un
ax (7) fix, fixat pe niste capete (b) ingrosate, inferioare, plugul (B) de franare fiind articulat
la bratele (1) de basculare prin intermediul axului (7) fix.

2. Dispozitiv auxiliar pentru franarea unui autovehicul in situatii de urgenta, conform
revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca plugul (B) de franare este in forma de V, avand
niste brate (10) laterale, paralele, legate de niste brate (24 si 25) centrale, care au intre ele
un unghi o de 110...140°.

3. Dispozitiv auxiliar pentru frnarea unui autovehicul in situatii de urgenta, conform
revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca plugul (B) de franare are bratele (10) laterale,
paralele, legate de o parte (31) centrala de forma unui segment de cerc, cuprins intr-un unghi
B de 80...120°.

4. Dispozitiv auxiliar pentru frdnarea unui autovehicul in situatii de urgenta, conform
revendicarilor 1 la 3, caracterizat prin aceea ca cilindrul (E) de fortd pentru actionarea
mecanismului (A) de basculare este amplasat in spatele mecanismului (A) de basculare.
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