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s MOTOR CU ARDERE INTERNA

(57) Rezumat:

Inventia se referd la un motor cu ardere interna, care
poate fi utilizat atat pentru deplasarea vehiculelor, cat si
n alte scopuri. Motorul conform inventiei este alcatuit
dintr-un bloc (1) motor care contine cilindrul in interiorul
clruia culiseazd un piston (2), o tija (3), articulatd de
piston (2) prin intermediul unui bolf (4), tija (3) culiséand
printr-un ghidaj (5) solidar cu blocul (1) motor, o cama
(6) cilindricd sustinutd de niste lagare (10), care trece
prin alezajul unui capac (11) si se roteste intr-un singur
sens la deplasarea axiald a tijei (3), o chiulasa (9) cu
componentele sale, o bujie (7), niste supape (8), putand
rAmane nemodificatd fatd de variantele constructive
cunoscute, iar elementele sunt fixate de blocul (1)
motor cu ajutorul unor suruburi (12).
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Inventia se referd la un motor cu piston care poate fi utilizat atat pentru deplasarea
vehiculelor, cét si in alte scopuri. Inventia poate fi utilizata si la sisteme fard ardere interna.

Este cunoscut motorul cu piston compus dintr-un bloc motor fix, in interiorul ciruia
existd unul sau mai multi cilindri. In fiecare cilindru este dispus céte un piston care executi o
miscare rectilinie-alternativa transformatd prin mecanismul culisor manivela cu bield in
migcare de rotatie (Heywood, J., Internal Combustion Engine Fundamentals, McGraw-Hill,
1988, ISBN 007028637X; Pulkrabek, W., Engineering Fundamentals of the Internal
Combustion Engine, Prentice Hall, 2003, ISBN 0131405705).

Dezavantajul motorului descris mai sus constd in faptul ca are un randament global
mic datorat masei mari a elementelor In miscare aflate In componenta mecanismului de tip
culisor manivela cu biela.

Este cunoscut alt motor (RO 108 057 B1, Bordeianu, Gh., Motor cu ardere internd), in
care pentru inldturarea partiald a acestui dezavantaj, miscarea mecanismului culisor manivela
cu bielad este inlocuitd cu doud miscéari rectilinii pe directii perpendiculare prin intermediul
mecanismului Scotch yoke. Principalul dezavantaj al motorului descris in brevetul RO 108
057 B1 este totusi masa mare a componentelor mecanismului Scotch yoke.

Scopul inventiei este simplificarea mecanismului care transforma migcarea rectilinie
alternativd in miscare de rotatie, reducerea frecarilor si a maselor elementelor aflate in
migcare, crescand astfel randamentul motorului.

Problema tehnicd pe care o rezolvd prezenta inventie constd n inlocuirea
mecanismelor culisor maniveld cu bield respectiv Scotch yoke cu mecanismul tachet de
“translatie-camai cilindrica.

Motorul este compus dintr-un bloc motor care contine un cilindru in interiorul cruia
culiseazd un piston articulat cu o tija prin intermediul unui bolt, tija culisind printr-un ghidaj
solidar cu blocul motor care 1i blocheazad miscarea de rotatie, o cama cilindrica sustinuta de
niste lagdre, capdtul camei trecind prin alezajul capacului blocului motor si rotindu-se
continuu intr-un singur sens la deplasarea axiala a tijei datorita contactului dintre tachetul tijei
si ghidajul camei.

Inventia prezintd urmitoarele avantaje: scaderea masei elementelor aflate in miscare,

reducerea frecarilor concomitent cu cresterea randamentului motorului. Fatd de biela clasica,
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tija efectueazd o miscare rectilinie alternativa, este mai usoard $i mai simpld din punct de
vedere constructiv, asupra ei actionind forte doar pe directia axei cilindrului. Deplasarea
axiala a tijei are ca efect micsorarea fortelor de frecare dintre piston si cilindru cu consecinte
in cresterea randamentului global al motorului. Micsorarea fortelor de frecare conduce si la
micsorarea uzurii pistonului si cilindrului.

Se dau in continuare doua exemple de realizare a inventiei: motor cu ardere internd cu
mecanism tachet de translatie-cama cilindrica interioara si respectiv motor cu ardere interna
cu mecanism tachet de translatie-cama cilindrica exterioard in legatura si cu figurile 1..6 care
prezinta:

Fig. 1, Schema functionalda a motorului cu ardere intern4;

Fig. 2, Reprezentarea motorului n pozitia punctul mort superior;

Fig. 3, Cama cilindricd interioar3;

Fig. 4, Varianta constructiva cu camai cilindrica exterioard;

Fig. 5, Cama cilindrica exterioara,

Fig. 6, Cama cilindricd cu mai multe puncte de inflexiune.

Primul exemplu (figurile 1 si 2) se referd la un motor cu ardere internd cu mecanism
tachet de translatie-cama cilindrica interioara, iar al doilea (figura 4) care prezinta un motor cu
ardere internd cu mecanism tachet de translatie-cama cilindricé exterioara.

In figura 1 este prezentat motorul cu ardere internd in pozitia punctul mort inferior,
format dintr-un bloc motor (1) in cilindrul céruia se afld pistonul (2) articulat de tija (3) prin
intermediul boltului (4), ghidajul (5), cama cilindrica (6), bujie (7), supape (8), chiulasa (9),
lagare (10), capac (11), suruburi (12).

In cilindrul blocului motor (1), pistonul (2) executd o miscare rectilinie alternativa.
Tija (3) articulatd de pistonul (2) prin intermediul boltului (4) culiseaza prin ghidajul (5).
Profilul ghidajului (5) impiedica rotirea tijei (3) aceasta efectudnd o migcare rectilinie-
alternativad. Deplasarea capului conducitor al tijei (3) in ghidajul camei cilindrice (6) are ca
efect obtinerea miscdrii de rotatie.

Tija (3) poate fi construitd cu unul sau mai multe capete conducitoare. Ansamblul
format din pistonul (2), tija (3) si bolful (4) pot fi fabricate dintr-o singurd piesa. Pentru
reducerea freciarii dintre tija (3) si cama cilindrica (6), capitul tijei poate‘ﬁ prevazut cu un
lagir.

In figurile 1 si 2 au fost prezentate cele doua pozitii limita ale pistonului: la punctul

’

mort inferior si respectiv la punctul mort superior. Pentru a fi evidentiatd forma si pozitia
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ghidajului, in figurile 3, 5 si 6 se prezintd exemple de came cilindrice. Cama cilindricé poate
fi realizatd cu ghidaj la interior (figura 3) sau la exterior (figura 5) cu unul sau mai multe

puncte de inflexiune (figura 6).
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Revendicari:

1. Motorul cu ardere internd caracterizat prin aceea cd un piston, care efectueazd o
migcare rectilinie alternativa, este articulat cu o tijd ghidatd printr-un element de
ghidaj, tija avand unul sau mai multe capete conducdtoare ce se afld in contact
permanent cu ghidajul unei came cilindrice, care datoritd formei §i pozitiei sale,

transforma migcarea rectilinie alternativi in migcare de rotatie continua.

2. Motor cu ardere internd conform revendicarii 1 caracterizat prin aceea ci o tija si un

piston pot fi fabricate dintr-o singura piesa.

3. Motor cu ardere internd conform revendicérii 1 caracterizat prin aceea ca ghidajul unei

came cilindrice este pozitionat la interior sau la exterior.

4. Motor cu ardere internd conform revendicérii 1 caracterizat prin aceea ci poate contine

mai multi cilindri.

5. Motor cu ardere internd conform revendicérii 1 caracterizat prin aceea cé traiectoria
ghidajului de pe o cama cilindricd poate avea mai multe puncte de inflexiune care

reprezentd punctele limita inferior §i respectiv superior.
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Fig. 5

Fig. 6
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