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Inventia se referd la o roatd care are proprietatea de a
se autopropulsa, fiind destinatd unui autovehicul. Roata
conform inventiei este constituitd din doud corpuri (ci Si
cs) inferior gi, respectiv, superior, pe corpul (ci) inferior
fiind montate doud motoare (ma $i mb) electrice si un
sistem (sf) de franare, iar pe corpul (cs) superior fiind
montate doud randuri de magneti (9a $i 9b) permanenti,
un disc (11) de frand si un cauciuc (15), cele doud _
corpuri (ci Si es) indeplinesc functia unui rulment de tip ‘ .

radial-axial cu bile, prin intermediul unor cdi (1a, 1b, 3a :

Si 3b) de rulare si al unor colivii (13a $i 13b) cu role. Fig. 7
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ROATA CU AUTOPROPULSIE

Inventia se referd la o roatd care are proprietatea de a se autopropulsa, fiind
actionata prin intermediul unor motoare electrice.

Sunt cunoscute mijloace de deplasare cu o singura roata autopropulsati, in care
pilotul std in interiorul acesteia [1]. Dezavantajul acestei solutii consta in gabaritul ridicat
singurd roata [2]. Dezavantajul acestei solutii constd in complexitatea deosebitd a
constructiei.

Roata autopropulsatd, conform inventiei, inlaturd dezavantajele de mai sus prin
aceea cd are o structurd compactd, putind fi adaptatd cu usurintd la o motocicletd
obisnuita.

Dispozitivul, conform inventiei, este format dintr-un corp inferior pe care sunt
atasate doua motoare electrice si un sistem de franare, un corp superior pe care este
montat cauciucul dar si corpurile magnetice ale motoarelor electrice, intre corpul superior
si corpul inferior doud colivii cu bile creaza echivalentul unui rulment radial-axial.

Inventia poate fi exploatata industrial, ca mijloc de propulsie la motociclete cand
una sau chiar doud astfel de roti pot fi folosite dar si la masini auto in configuratii de doua
sau chiar patru roti.

Roata cu autopropulsie, conform inventiei, prezintd urmatoarele avantaje:

- propulsia se face cu motoare electrice cu consum redus pentru ca folosesc
magneti permanenti;

- tot pentru cd se folosesc magneti permanenti motoarele electrile produc un cuplu
motor mai mare;

- folosind electricitate, sunt un mijloc de transport ecologice;

- inlocuind motorul cu ardere internd coboara foarte mult centrul de greutate al
autovehicolului;

- are un design revolutionar;
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Se da in continuare, un exemplu de aplicare a inventiei, in legaturad cu fig. 1-7,
care reprezinta:

- fig. 1, corpul inferior in sectiune pe sfert;

- fig. 2, corpul superior in sectiune transversala;

- fig. 3, vedere din fata a feromagnetului cu detaliu;

- fig. 4, vedere isometricd a motorului folosit;

- fig. 5, corpul superior in sectiune transversala cu magnetii permanenti si discul
de frdnd montate;

- fig. 6, vedere din dreapta si isometria a corpului inferior cu motoarele electrice si
sistemul de frdnare montate;

- fig. 7, roata asamblatd, in sectiune transversala

Roata cu autopropulsie, conform inventiei, este constituitd dintr-un corp inferior
ci care este static si care se conecteazd printr-un brat 14 la autovehiculul in care este
integrata roata cu autopropulsie. Prin bratul 14 vor circula si curentul electric negesar
motoarelor, lubrifiantul si fluidul de racire. Pe corpul inferior ci sunt montate doua
motoare electrice ma, mb si un sistem de franare sf, conectarea motoarelor se face prin
doud randuri de pene 2a si 2b de pe corpul inferior ci si un rand de canale de pana 8 ale
unui feromagnet 6. Feromagnetul 6 este din otel electrotehnic si este format din tole de
grosimi intre 0.3-0.35 mm izolate intre ele cu straturi de lac sau hartie. Campurile
magnetice sunt induse de un bobinaj 10. Un corp superior cs pe care este montat un
cauciuc 15, doua rinduri de magneti 9a si 9b care fac parte din motoarele electrice si un
disc de frana 11. Totodata corpul inferior ci are doud cai de rulare la si 1b, iar corpul
superior cs are doud cdi de rulare 3a si 3b, intre aceste céi de rulare se asambleaza doua
colivii cu bile 13a si 13b care impreuna cu corpul superior c¢s si corpul inferior ci
functioneaza ca un rulment de tip radial-axial cu bile. Astfel roata se poate inclina pe o
parte sau pe alta sporind astfel manevrabilitatea vehicolului, in plus proiectarea coliviilor
13a si 13b le conferd si atributii de izolator intre mediul exterior si interiorul rotii cu
autopropulsie, prevenind astfel patrunderea umiditatii, prafului cat si a altor materiale
nedorite. Motoarele electrice ma si mb sunt motoare electrice cu magneti permanenti si
au statorul cu bobinele 10 la interior, iar rotorul are randurile de magneti 9a si 9b fixate in
interiorul corpului superior cs. Rotorul prin randurile magnetice 9a si 9b pune in miscare
corpul superior creind astfel moment de rotatie si deci stabilind propulsia rotii. De
mentionat este faptul cd, curentul care alimenteazi motoarele electrice ma si mb este
prelucrat printr-un reostat care face parte din ansamblul vehiculului, si care creste foarte
mult cuplul motor de pornire al motoarelor electrice ma si mb si in acelasi timp scade de
la de 7 ori curentul de functionare normala negesara pornirii fara reostat la 2 ori mai mult
curent de pornire decat in functionarea normald. Acest lucru reduce drastic consumul de
energie electricd, iar faptul ca s-au ales motoare cu magneti permanenti aduce inca un
avantaj cand vine vorba de consum redus de energie electrica, acestea tinand cont de
faptul ca in circulatie urbana vehiculul se va opri des. Tot pentru reducerea consumului
de energie electricd motoarele electrice ma si mb pot fi folosite la franare producand
astfel energie electrica care poate fi stocatd in baterii ulterior. Tot de mentionat este faptul
ca nivelul de amortizare atat din cauciucul 15 cat si din bratul 14 va trebui sporit pentru
reducerea vibratiilor distructive de la nivelul cailor de rulare la, 1b, 3a, 3b si a coliviilor
cu bile 13a si 13b.
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Roata cu autopropulsie, care, in scopul propulsiei vehiculelor, este caracterizati
prin aceea ca este format dintr-un corp inferior {ci} pe care sunt montate motoarele
electricefma si mb)si un sistem de franare{sf] iar impreuna cu corpul superior(cg pe care
sunt montate randurile de magneti permanenti(9a si 9%, discul de frana(11 si cauciucul{15,
indeplinesc functia de rulment radial-axial prin intermediul cailor de rulare{ la, 1b, 3a, 3b
si a coliviilor cu rolef13a si 13b} din toate acestea rezultand un cuplu motor mare, cu un
consum de curent electric mic, cu posibilitatea de generare de curent electric prin frinare
si manevrabilitate ridicata.

gl}i(og;aﬁe
1. http://www.thedesfenblog.org/entry/monobike-a-wheel-that-

houses-all-theﬂﬁachinerv/
2. httn://wwwz?skmen.ro/EMBRIO motocicleta cu o roata-

United/States Patent, Nr. 4998032, Martin Burgbacher, Permanent
Maghet Excited Electric Motor.
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