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9 MOTORUL CONSERVATIV CU ECHILIBRARE CENTRALA

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un motor actionat de o forta
conservativa, destinat echiparii unui generator electric,
unui mijloc de transport sau diferitelor instalatii i utilaje
care utilizeaza Tn functionare forta mecanica. Motorul
conform inventiei este constituit din doua brate (1 si 2)
in forma literei U, montate, prin intermediul unui rulment
(3), pe un ax (4) al unui stator (18), intre acesta din
urma si brate (1 si 2) si, respectiv, si un modul (15)
rotativ, fiind montati niste rulmenti (17, 19 si 20), pe
modulul (15) rotativ fiind fixate, la exterior, o fulie (21) si
un sistem (22) de franare, pe ax (4) fiind montat un alt
rulment (7) in legatura cu care este montata o punte (8)
de legatura, de care sunt legate niste arcuri (5 si 6)
tensionate fixate si de brate (1 si 2), de punte (8) fiind
legate, in niste puncte mobile de rotatie, doud pistoane
(9 si10) dispuse Tn niste camere (11 si 12) practicate in
brate (1 si 2), tot in camere (11 si 12) fiind dispuse alte
doua pistoane (13 si 14), intre acestea din urma si
celelalte pistoane (9 si 10) fiind dispuse niste volume de i
fluid.

Fig. 2 2
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MOTORUL CONSERVATIV CU ECHILIBRARE CENTRALA

DESCRIERE

Inventia se referd la un motor actionat de o fortd conservativa (forta elasticd a unui arc
tensionat sau forta de presiune dintr-un tub cilindric prevazut la ambele capete cu pistoane),
destinat echiparii generatoarelor electrice, mijloacelor de transport, precum si diferitelor
instalatii si utilaje ce utilizeaza in functionarea lor, forta mecanica.

Pentru actionarea generatoarelor electrice se folosesc turbinele cu abur sub presiune,
sau turbinele ce utilizeaza forta apei prin cadere dintr-un baraj. Mijloacele de transport
folosesc in marea lor majoritate ca mod de propulsare, motorul cu ardere interni. Toate
acestea induc modificari ale reliefului natural in cazul lacurilor de acumulare pentru
hidrocentrale, sau produc dioxid de carbon si noxe poludnd mediul, in cazul termocentralelor
ce functioneaz3 cu combustibili fosili si masinilor dotate cu motor cu ardere interna.

Motorul conservativ cu echilibrare centrald, elimind toate aceste probleme prin
simplitatea realizarii lui, dar si a faptului cd nu este poluant §i este o sursa inepuizabila de
energie.

Motorul conservativ cu echilibrare centrala, este alcituit dintr-un rotor si un stator.

Rotorul este alcatuit din doua module componente:

-un modul de tensionare alcatuit din doua brate in forma literei “U”, tdiate la un capat
in diagonala si avand un locas convex, iar la celdlalt capét sunt prevazute cu un orificiu.
Bratele sunt previzute la interior, spre capetele tiiate in diagonald, cu cite o camera de forma
neregulati. In capetele camerei se gisesc cate doud perechi de pistoane. Din fiecare pereche,
un piston este prins de puntea de legaturd, iar celalalt intrd in contact cu modulul rotativ, in
punctul central al acestuia, pe axa orizontald a motorului. La partea superioara modulul de
tensionare se blocheaza in directie verticald printr-un capac cu filet ce se fixeazi pe stator.
Modulul mai are in componenta si doua arcuri spiralate tensionate legate intre brate si puntea
de legatura.

-un modul rotativ, de preluare a fortei generate de modulul de tensionare, format dintr-
un corp avand forma paralelipipedica la partea superioard unde intrd in contact cu modulul de
tensionare. Modulul se continué in forma cilindrica si este prevazut {a exterior cu o fulie si un
sistem de franare. In interior intrd in contact cu doi rulmenti fixati pe stator;

Statorul este format dintr-un corp ce ia forma modulului rotativ, situat in interiorul
acestuia, pe care sunt fixati doi ruimenti, pentru a permite modulului rotativ si se poata roti.

La partea superioard statorul prezintd un ax pe care se aseazd modulul de tensionare si un
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alezaj in care este montat un rulment pe care alunecd bratele modulului de tensionare. La
partea inferioard statorul are o bazad in formd paralelipipedicid pe care se sprijind intreg
motorul.

Modulul de tensionare se sprijina pe stator si imprima o miscare de rotatie, modulului
rotativ.

Prin intermediul fuliei fixate pe modulul rotativ, forta si miscarea de rotatie se
transmit la diferite imecanisme, ca de exemplu generatoare electrice, mori, mijloace de
transport, diferite masini i utilaje.

in raport cu tehnica cunoscutd in domeniu, prin aplicarea inventiei, se obtin
urmatoarele avantaje:

-obtinerea de energie electrica sau fortd mecanica cu un randament foarte mare;

-costuri scazute de realizare, punere in functiune si exploatare a unui astfel de motor;

-motorul este total ecologic, nu genereazd caldurd, dioxid de carbon, diferite noxe, si
are un grad foarte scdzut de poluare fonicd;

-este o sursd inepuizabild de energie.

Se expune in continuare modul de realizare a inventiei, in legiturd cu urmitoarele
figuri care, reprezinta:

-fig. 1, o vedere de sus a motorului;

-fig. 2, o vedere cu rupturi, de sus a motorului, pentru observarea pieselor
componente;

-fig. 3, o vedere in sectiune prin motor;

-fig. 4, o vedere a bratului;

-fig. 3, o vedere in sectiune a puntii de legétura si a capacului;

-fig. 6, schema principiului de functionare a motorului conform inventiei.

Se aseaza doud brate metalice (1, 2), pe un rulment (3) ce se fixeazd pe un ax (4).
Bratele (1. 2) sunt in forma literei “U”. Bratele prezinta la capetele care intrd in contact cu
rulmentul un locas convex (a) cu ajutorul céruia se fixeaza pe acesta, iar la celdlalt capat un
orificiu (b) de care sunt legate arcurile tensionate (5, 6). Bratele sunt tdiate in diagonala la
capetele care intrd in contact cu rulmentul, astfel incét colturile bratelor trec de o parte si de
alta a axelor de simetrie ale motorului.

Pe axul (4) este asezat un alt rulment (7) pe care se fixeazd o punte de legiturd (8).
Puntea de legidturd prezintd nigte orificii (c) de care se leagd celdlalt capat al arcurilor

tensionate (5, 6).



De puntea de legatura (8) sunt legate doud pistoane (9, 10), ce sunt agezate in
camerele (11, 12). Camerele (11, 12) se gésesc in interiorul bratelor (1, 2). La celalalt capat al
camerelor (11, 12), se gasesc alte doua pistoane (13, 14).

intre pistoane, in interiorul camerelor (11, 12) se gisegte cate un volum de lichid ce
umple intreg spatiul acestora.

Pistoanele (9, 10) sunt legate de puntea de legitura (8), intr-un punct mobil de rotatie,
astfel incat, prin rotirea acesteia in directia C, s aiba loc presarea volumului de lichid dintre
cele doud perechi de pistoane.

Bratele (1, 2) sunt marginite de modulul rotativ (14).

Bratele (1, 2) si pistoanele (13, 14), intra in contact cu modulul rotativ (15).

Camerele (11, 12) prezinta doua orificii cu supapa si cipécel cu filet (d, €) prin care se
introduce lichidul in interior.

La capatul superior al statorului respectiv axul (4), se gaseste un capac cu filet (16), cu
care se fixeazd modulul de tensionare in plan vertical.

Bratele (1, 2) sunt asezate pe un rulment (17) ce este fixat pe stator (18).

intre modulul rotativ (15) si stator (18) se gisesc cinci rulmenti; respectiv doi (3, 7)
fixati pe axul superior, la contactul cu modulul de tensionare, alti doi (19, 20) fixati in partea
inferioara a statorului la contactul cu modulul rotativ si unul (17) agezat in partea superioari a
statorului la contactul cu bratele (1, 2).

Pe modulul rotativ (15) este fixatd o fulie (21) si un sistem de franare (22).

Pentru intelegerea schemei principiului de functionare a motorului conservativ cu

echilibrare centrala, se explicd in continuare modul de actiune a pieselor componente, unele
asupra altora.

Arcurile tensionate (5, 6) actioneaza concomitent asupra bratelor (1, 2) si puntii de
legatura (8). Actiunea arcurilor tinde sd deplaseze bratele (1, 2) in directia A si puntea de
legatura (8) in directia B.

Prin intermediul perechilor de pistoane (9, 10) respectiv (13, 14) se realizeazi o
echilibrare a fortelor generate de actiunea arcurilor, asupra bratelor si puntii de legatura
(Fech), mentindnd la un nivel constant tensionarea acestora. in interiorul camerelor (11, 12),
se afld cate un volum de lichid. Forma neregulatd a camerelor, cu peretii dispusi astfel incét la
actiunea fortelor ce se transmit prin lichid de cétre pistoane, rezultanta acestora sa fie una nuli
in raport cu centru! de rotatie al motorului sau sd imprime bratelor o migcare in directia D si
nu in directia C. Presiunea unui lichid asupra unui vas este perpendiculard in orice punct al

peretilor vasului. Pentru bratele (1, 2), pistoanele si lichidul sunt medii exterioare. Rezultanta
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fortelor, generate de presiunea lichidului pe suprafata de contact cu peretii camerelor, si
raportarea acesteia la axul statorului trebuie sa aiba o valoare nula sau o alta valoare care si
genereze o impingere a bratelor 1n directia D. Perechile de pistoane (9, 10) actioneazi asupra
modulului rotativ (15), de-a lungul axei orizontale a acestuia, avind un efect nul in procesul
de rotatie, generand fortele de echilibrare (Fechy;, Fech,.).

in raport cu axul (4) se descompun fortele ce actioneazi asupra bratelor (1, 2);
componentele longitudinale Fy; si Fy, anulandu-se reciproc, iar componentele transversale
Fxi si Fx, ce genereazi fortele Fi1, F12 si respectiv Fa1 i F2,, actioneaza in reciprocitate
asupra modulului rotativ (15), ca perechi de forte astfel Fi | cu Fz; si respectiv Fi; cu F25, in
directii opuse de o parte si de alta a axelor de simetrie ale acestuia.

Puntea de legitura (8) actioneazd asupra primei perechi de pistoane (9, 10) ce imping
volumul de lichid spre a doua pereche de pistoane (13, 14), acestea actiondnd asupra
modulului rotativ (15), de-a lungul axei orizontale, avind un efect de rotatie nul asupra
acestuia.

Astfel se realizeazi un echilibru intre brate (1, 2) si puntea de legatura (8), mentinand
la acelasi grad de tensionare arcurile (5, 6). Avand aceiasi valoare, actionind de o parte si de
alta a axelor de simetrie si in sensuri opuse (F; ; + F2 ) = - (F,2+ F22) = constant.

Cum forta elastici este mai mare ca zero si este constantd (kx > 0; kx = constant), si
fortele rezultante actioneaza in sensuri opuse in jurul unui centru de rotatie, rezulta ca
miscarea va fi una continua.

Actiunea fortelor face ca rotorul, adicd modulul de tensionare si modulul rotativ, sd se

roteasca in directia D.
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REVENDICARI

I. Motorul conservativ cu echilibrare centrala este alcétuit dintr-un rotor si un stator,
rotorul fiind alcétuit la randul sau dintr-un modul de tensionare si un modul rotativ, cele doud
module cel de tensionare si cel rotativ, impreund cu statorul (18), interactionand intre ele
concomitent, astfel, prin intermediul rulmentilor (3, 7, 17) modulul de tensionare cu statorut
(18), prin intermediul rulmentilor (19, 20) modulul mobil cu statorul (18) si prin intermediul
bratelor (1, 2) si a pistoanelor (13, 14), modulul de tensionare cu modulul mobil.

2. Descompunerea fortelor conservative dupa bratele (1, 2) si puntea de legétura (8),
in raport cu axul (4), dd forte rezultante, descompuse dupa efectul parghiei, adicd o fortd
manifestatd intr-un plan, ntr-un anumit sens, avand ca punct de sprijin axul (4) da o alta fortid
ce se manifestd intr-un plan diametral opus, intr-un sens opus.

3. Motorul conservativ cu echilibrare centrald functioneazid pe baza fortei
conservative, a arcurilor tensionate, descompusi dupa bratele (1, 2) si puntea de legatura (8)
in raport cu axul (4), ce se manifestd asupra laturilor interioare ale modulului rotativ, de o
parte si de alta a axelor de simetrie ale acestuia si in sensuri opuse, prin intermediul bratelor
(1, 2) si a perechilor de pistoane (9, 10), (13, 14), in acelasi timp avand loc o echilibrare a
fortelor rezultate din descompunerea fortei conservative si mentinerea la acelasi nivel de
tensionare a arcurilor ce genereazi forta conservativa, realizindu-se astfel o migcare de rotatie
continud a rotorului.

4. Din revendicarea nr. 2, neludnd in calcul uzura fizicd a pieselor componente in
timp, rezultd ca motorul conservativ cu echilibrare centrald este un model de “]Serpetuum
mobile de speta 1” , asa cum rezultd din compunerea sa $i modul de functionare, conform
inventiei.

(Fy1+ Fqy) =- (Fi2+ Fa2) = constant.

(kx > 0; kx = constant).

5. Motorul conservativ cu echilibrare centrald este un mecanism ce detine fin
permanentd o energie potentiald, datoritd mentinerii constante a tensiunii arcurilor, astfel ca
oprirea si pornirea lui se face cu ajutorul sistemului de franare.

6. Efectul fortelor care se manifesta prin intermediul pistoanelor asupra lichidului din
interiorul camerelor (11, 12), este unul nul in raport cu centrul de rotatie, efect dat de forma
neregulatd a camerelor, forma ce are rolul de a distribui presiunea din interior asupra peretilor,

in directii opuse, ce se echilibreaza.
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