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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un sistem de caroserie transfor-
mabil pentru autovehicule. Sistemul de caroserie, con-
form inventiei, destinat in particular pentru inchiderea/
eliberarea unei bene (1) de Tncarcare a unui auto-
vehicul, este alcatuit dintr-un ansamblu (3) acoperis,
fixat, cu posibilitatea de culisare, pe niste glisiere (12,
13) superioare, montate pe o cabina (2) a autovehicu-
lului, doua obloane (38, 39) laterale, basculante si culi-
sante sub ansamblul acoperis (3), niste montanti (18)
posteriori asamblati cu acoperisul (3) si fixati, cu posi-
bilitatea de culisare, pe niste glisiere (7) montate pe
partile laterale ale benei (1), si un haion (5) fixat, cu
posibilitatea de pliere, pe verticala in raport cu montantii
(18) posteriori, astfel incat glisierele (12, 13) sunt fixate
la partea frontald pe cabind (2), cu ajutorul unor
mijloace elastice, iar la partea posterioara sunt fixate cu
ajutorul unormijloace elestice, pe un perete (10) frontal,
solidar cu bena (1) autovehiculului, iar ansamblul (3)
acoperis este prevazut cu niste mijloace de blocare
relativa pe directie verticala si transversala, tata, fron-
tale si, respectiv, posterioare, care coopereaza cu niste
mijloace de blocare mama, frontale, prevazute pe
cabina (2) autovehiculului, si, respectiv, posterioare,
prevazute pe peretele (10) frontal, solidar cu bena (1),
blocarea pe directia longitudinalda a sistemului de

caroserie, in pozitia cu bena (1) complet eliberats, fiind
asigurata de un zavor (58) central, a carui limba este
blocata intr-un locas (62) situat la partea superioara a
peretelui (10) frontal.
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Sistem de caroserie transforma

Inventia se refera la un sistem de caroserie transformabil pentru autovehicule,
destinat in particular pentru inchiderea/deschiderea benei de incarcare a unui
autovehicul, cuprinzadnd un ansamblu acoperis fixat cu posibilitatea de culisare pe
glisierele superioare montate pe cabina autovehiculului, doua obloane laterale
basculante si culisante sub ansamblul acoperis mentionat, montanti posteriori
asamblati cu acoperisul si fixati cu posibilitatea de culisare pe glisierele inferioare
montate pe partile laterale ale benei, si un haion fixat cu posibilitatea de pliere pe
verticala Tn raport cu montantii posteriori.

Un astfel de sistem de caroserie este dezvaluit, de exemplu, in documentele FR
2726530 sau FR 2726531.

Alte astfel de sisteme de caroserie destinate echiparii autovehiculelor si
adaptabile la cerintele diferitelor utilizari propuse sunt dezvaluite, de exemplu, n
documentele US 4799726, WO 2008/15427, 355 sau EP 0149648.

Desi asigura posibilitati de montare/demontare rapide, posibilitatea de pliere intr-
0 maniera cat mai compacta si eliberarea completa a benei autovehiculului atunci cand
aceasta se doreste a fi utilizata pentru transportul marfurilor voluminoase, solutiile
dezvaluite in documentele citate mai sus prezinta anumite dezavantaje, in special
legate de asigurarea stabilitatii si preluarii socurilor, vibratiilor si miscarilor relative
dintre partile componente ale sistemului, atat in stare montata céat si in stare pliata, cu
bena accesibila, precum si lipsa unor mijloace eficiente de securizare a sistemului
impotriva deschiderii neautorizate sau accidentale.

Mai precis, nici unul dintre documentele citate mai sus nu dezvaluie si nici nu
sugereaza asigurarea in cadrul sistemului de caroserie mentionat a unor mijloace care
sa tina cont de miscarile relative existente intre cabina autovehiculului si bena acestuia,
astfel Tncat sistemul de caroserie, aflat in una dintre pozitile de capat, respectiv cu
bena complet acoperita sau complet eliberata, sa prezinte mijloace de fixare la cabina
si bena care sa aiba posibilitatea de a permite aceste mici miscari relative.

Ca urmare, obiectivul principal al prezentei inventii este acela de a asigura un
sistem de caroserie transformabil pentru autovehicule, destinat in particular pentru
inchiderealeliberarea benei de incarcare a unui autovehicul, care sa elimine
dezavantajele asociate cu solutiile din stadiul tehnicii.

Un alt obiectiv al prezentei inventii este acela de a asigura un sistem de
caroserie care sa prezinte mijloace eficiente de securizare a sistemului impotriva

deschiderii neautorizate sau accidentale.
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Un obiectiv suplimentar al prezentei inventii este acela de a asigura un sistem
de caroserie mai robust.

Aceste obiective sunt atinse in conformitate cu prezenta inventie de catre
sistemul de caroserie avand caracteristicile tehnice prezentate in revendicarea
independenta 1.

Sistemul de caroserie conform prezentei inventii este caracterizat prin aceea ca
glisierele superioare sunt fixate la partea frontala pe cabina cu ajutorul unor mijloace
elastice, iar la partea posterioara sunt fixate cu ajutorul unor mijloace elastice pe un
perete frontal solidar cu bena autovehiculului, $i prin aceea ca ansamblul acoperis este
prevazut cu niste mijloace de blocare relativa pe directie verticala si transversala, tata,
frontale si respectiv posterioare care coopereaza cu niste mijloace de blocare mama,
frontale, prevazute pe cabina autovehiculului si respectiv posterioare prevazute pe
peretele frontal solidar cu bena, blocarea pe directia longitudinala a sistemului de
caroserie, In pozitia cu bena complet eliberata, fiind asigurata de un zavor central a
carui limba este blocata intr-un locas situat la partea superioara a peretelui frontal
mentionat.

Astfel, elementele tehnice mentionate in partea caracteristica a revendicarii
independente 1 permit ca sistemul de caroserie, aflat in pozitia cu bena complet
eliberata, sa aiba mici miscari relative in raport cu cabina si cu bena autovehiculului.

intr-un exemplu preferat de realizare, limba z&vorului mentionat este actionata
cu ajutorul unui méaner, prin intermediul unui ax, manerul fiind prevazut cu un limitator
care nu permite plierea completa pe verticala a haionului daca zavorul nu este inchis in
prealabil.

De preferinta, mijloacele de blocare, tata, frontale si posterioare constau in niste
bolturi fixate in fiecare colt al ansamblului acoperis intr-o pozitie corespondenta cu
bucsele ce constituie mijloacele de blocare mama frontale si respectiv posterioare. in
acest fel, in pozitia strans, sunt permise mici miscari de rotatie relative in jurul axei
verticale si mici translatii relative pe directie longitudinala.

intr-o manierd avantajoasd, mijloacele elastice pentru fixarea glisierelor
superioare la partea frontala a cabinei constau fiecare intr-o placa rigidizata la partea
inferioara de cabina, iar la partea superioara prezentand un profil proeminent care
coopereaza cu profilul interior al glisierelor superioare. in acest fel, sunt permise
deplasari relative longitudinale si mici miscari de rotatie relative.

intr-un exemplu preferat de realizare, mijloacele elastice pentru fixarea

glisierelor superioare pe peretele frontal solidar cu bena autovehiculului constau fiecare
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intr-o consola de reazem prevazuta cu un tampon de cauciuc, care permit mici miscari
relative.

intr-un alt exemplu preferat de realizare, fiecare montant posterior prezinta o
placa de zavorare prevazuta la partea inferioara cu un locas destinat a coopera cu un
bolt al unui zavor posterior montat articulat pe bena autovehiculului, fiecare zavor
posterior prezentand un opritor orizontal aflat in contact cu oblonul benei, in pozitia sa
inchisa, astfel incat sa impiedice pivotarea zavorului posterior si deblocarea placii de
zavorare atunci cand oblonul benei este inchis. In acest fel, este impiedicata orice
incercare de deschidere frauduloasa sau accidentala a sistemului de caroserie.

De preferinta, fiecare montant posterior este prevazut la partea inferioara cu bolt
de blocare care, in pozitia cu bena complet inchisa, coopereaza cu o bucsa prevazuta
intr-o pozitie corespondenta pe bena autovehiculului, iar bolturile de blocare prevazute
in colturile frontale ale ansamblului acoperis coopereaza cu bucsele prevazute intr-o
pozitie corespondenta pe peretele frontal.

intr-un alt exemplu de realizare avantajos, haionul este prevazut pe marginile
laterale cu cate un capac lateral actionabil de un mecanism cu parghie in doua pozitii
distincte, conjugate cu limba unui zavor, astfel incat sa fie posibila culisarea
ansamblului acoperis pe cabina autovehiculului si eliberarea completa a benei prin
asezarea haionului in mod substantial perpendicular pe glisierele inferioare si adiacent
peretelui frontal solidar cu bena, fiind asigurat pe noua pozitie prin intermediul
acelorasi zavoare in locasuri distincte situate pe montantii posteriori. Astfel, prezenta
inventie combina pozitionarea obloanelor laterale intr-o stare pliata deasupra cabinei
cu o fixare a haionului in mod substantial perpendicular pe glisiere si adiacent peretelui
frontal al benei, toate elementele mobile fiind asigurate prin intermediul unor mijloace
de blocare asociate.

De preferinta, capacele mentionate sunt realizate din doua piese care prin
intermediul mecanismului parghie pot culisa una in alta modificandu-si astfel lungimea.
in plus, respectivele capace asigurd etansarea intre montantii posteriori si haion,
eliminand astfel necesitatea asigurarii unor sisteme de etansare separate pentru haion
si montantii posteriori.

intr-o maniera avantajoasa, fiecare oblon lateral este prevazut cu un profil
inferior care, In starea pliata, se cupleaza peste muchia unui profil de fixare conjugat
apartinand lonjeronului acoperisului, asigurarea obloanelor laterale in pozitia pliata fiind
realizata si cu ajutorul unor clapete de inchidere laterale actionate prin intermediul unor

zavoare cu parghii. Astfel, sunt asigurate mijloace eficiente de preluare a jocurilor
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transversale asociate obloanelor situate in starea pliata, respectiv o pozitie in mod
substantial orizontala si paralele intre ele.

De preferinta, clapetele de inchidere laterale sunt prevazute la interior cu
garnituri care asigura etansarea la partea superioara a obloanelor laterale atunci cand
acestea se afla intr-o pozitie in mod substantial verticala.

in plus, sistemul de caroserie conform inventiei poate cuprinde un deflector de
vant fixat articulat la partea frontald a ansamblului acoperis.

Sistemul de caroserie conform inventiei poate include garnituri de etansare,
combinate sau nu cu canale tip jgheab, pe perimetrul sau, in raport cu bena
autovehiculului, precum si pe perimetrul pieselor componente conjugate.

De preferinta, zavoarele pentru inchiderea haionului si zavoarele pentru
inchiderea obloanelor laterale pot fi prevazute cu mijloace de incuiere din exterior, intr-
o maniera individuala sau centralizata.

Intr-o maniera avantajoasa, sistemul conform inventiei cuprinde suplimentar
mijloace anti-smulgere a ansamblului acoperis de pe autovehicul, in timpul curselor de
inchidere si/sau deschidere, constand dintr-un opritor care culiseaza sub glisierele
superioare si bolturile care culiseaza prin interiorul spatiului descris de profilul
glisierelor inferioare.

Alte detalii, caracteristici si avantaje ale sistemului revendicat in cadrul inventiei
vor deveni mai clare din urmatoarea descriere detaliata a unui exemplu de realizare
ilustrativ si nelimitativ, prezentata cu referire la desenele atasate, in care:

Fig. 1 prezinta intr-o vedere schematica in perspectiva sistemul de caroserie
transformabil pentru autovehicule in conformitate cu inventia, in pozitia inchis, in care
pot fi vazute zavoarele ce asigura inchiderea haionului;

Fig. 2 prezinta intr-o vedere schematica in perspectiva sistemul de caroserie
transformabil pentru autovehicule Tn conformitate cu inventia, in pozitia strans, in care
obloanele laterale sunt rabatate si pliate sub ansamblul acoperis, iar montantii
posteriori adusi Tntr-o pozitie adiacenta peretelui frontal al benei autovehicululut;

Fig. 3 este tot o vedere schematica in perspectiva a sistemului de caroserie in
conformitate cu inventia, in pozitia strans, ilustrand pozitia haionului in raport cu bena
autovehiculului:

Fig. 4 prezintd un detaliu referitor la plierea haionului in care capacele laterale
ale haionului sunt indepartate fata de haion si scurtate, prin intermediul mecanismului

cu parghie, pentru a nu lovi glisiera de pe lateralul benei si pentru a permite degajarea
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spatiului din fata al benei prin plierea suplimentara la verticala a haionului Tn pozitia cu
bena eliberata;

Fig. 5 prezinta un detaliu al ansamblului acoperis, intr-o vedere in perspectiva
din dreapta spate;

Fig. 6 prezinta un detaliu al capatului inferior al montantului posterior, izolat de
ansamblu;

Fig. 7 prezinta tot un detaliu al capatului inferior al montantului posterior, in
ansamblu, in care poate fi vazuta suplimentar rola ce permite culisarea montantului
posterior pe glisierele inferioare ale benei;

Fig. 8 prezinta un detaliu similar cu cele din figurile 6 si 7, cu zavorul de glisare
posterior deblocat din placa de zavorare;

Fig. 9 prezinta intr-o vedere in perspectiva un detaliu cu mecanismul de
zavorare a ansamblului acoperis deasupra cabinei autovehiculului, haionul fiind rabatat;

Fig. 10 prezinta intr-o vedere in perspectivd un detaliu de pozitionare a
obloanelor laterale in stare pliata;

Fig. 11 prezinta un detaliu cu una dintre clapetele de inchidere ce asigura
etansarea portiunilor superioare ale obloanelor situate intr-o pozitie inchisa, respectiv
in mod substantial verticala,

Fig. 12 este o vedere in perspectiva, din fata dreapta jos a ansamblului acoperis
in care poate fi vazuta componenta montantului posterior si dispunerea profilelor
transversale si longitudinale de sustinere a obloanelor laterale in stare pliata.

Fig. 13 este un detaliu vazut in perspectiva al mijloacelor de fixare elastica in
capatul frontal ale uneia dintre glisierele superioare si respectiv unul din ansamblurile
frontale bucsa-bolt utilizate pentru blocarea relativa a ansamblului acoperis pe directiile
verticala si transversala,

Fig. 14 este un detaliu vazut in perspectiva al mijloacelor de blocare elastica,
ilustrand unul din bolturile prevazute pe ansamblul acoperis care coopereaza cu una
dintre bucsele prevazute in peretele frontal al benei atunci cand sistemul de caroserie
se afla in pozitia in care bena este complet eliberata;

Fig. 15 este un detaliu vazut in perspectiva al mijloacelor de fixare elastica in
capatul posterior ale uneia dintre glisierele superioare si al unuia dintre zavoarele de
blocare a culisarii prevazute pe peretele frontal,

Fig. 16 este un detaliu vazut in perspectiva al mijloacelor de blocare verticala si

laterala, ilustrand unul din bolturile prevazute pe ansamblul acoperis care coopereaza
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cu una dintre bucsele prevazute in peretele frontal al benei atunci cand sistemul de
caroserie se afla in pozitia in care bena este complet acoperita.

Cu referire mai intai la Figurile 1-3 anexate, sistemul de caroserie transformabil
pentru autovehicule, destinat in particular pentru inchiderea/eliberarea benei de
incarcare a unui autovehicul, include un ansamblu acoperis 3 fixat cu posibilitatea de
culisare pe glisierele superioare 12, 13 montate pe cabina 2 autovehiculului, doua
obloane laterale basculante 38, 39 si culisante sub ansamblul acoperis mentionat 3,
montanti posteriori 18 asamblati cu acoperisul 3 si fixati cu posibilitatea de culisare pe
glisierele inferioare 7 montate pe partile laterale ale benei 1, si un haion 5 fixat cu
posibilitatea de pliere pe verticald in raport cu montantii posteriori 18.

Asa cum se poate vedea cel mai bine din Fig. 3, in starea stransa, ce permite
eliberarea completd a benei 1 autovehiculului, haionul 5 este pozitionat in mod
substantial perpendicular pe glisierele 7 si adiacent peretelui frontal 10 rigidizat cu
bena 1 prin intermediul montantilor 11 (vezi Fig. 1). Pentru a permite
inchiderea/deschiderea haionului 5 in raport cu oblonul benei 36 si/sau peretele frontal
10 al benei autovehiculului si/sau montantii posteriori 18, acesta este prevazut cu cate
un zavor 8 pe fiecare muchie laterala a sa.

in Fig. 2 este reprezentat schematic un deflector de vant 4 fixat elastic la partea
frontala a ansamblului acoperis 3, care in pozitia cu bena 1 complet eliberata,
basculeaza in fata glisierelor superioare 12, 13, in mod substantial paralel si in
preflungirea parbrizului autovehiculului, obturand aerodinamic spatiul dintre acoperisul
cabinei 2 autovehiculului si ansamblul acoperis 3. In pozitia inchisd a sistemului de
caroserie, in care bena autovehiculului 1 este acoperita, deflectorul de vant 4 se
sprijina elastic pe glisierele 12, 13 aflate deasupra cabinei 2 (vezi Fig. 15).

Referindu-ne acum la Fig. 4 si 9 anexate, haionul 5 este prevazut pe marginile
laterale cu cate un capac lateral 6 actionabil de un mecanism cu parghie 9 in doua
pozitii distincte si conjugate cu limba zavorului 8, astfel incat sa fie posibila culisarea
ansamblului acoperis 3 pe cabina 2 autovehiculului si eliberarea completa a benei 1
prin asezarea haionului 5 in mod substantial perpendicular pe glisierele inferioare 7 si
adiacent peretelui frontal 10 solidar cu bena 1, haionul 5 fiind asigurat pe noua pozitie
prin intermediul acelorasi zavoare 8 in locasuri distincte 31, 32 situate pe montantii
posteriori 18 (vezi Fig. 6).

Respectivele capace 6 sunt realizate din doua piese care prin intermediul

mecanismului parghie 9 pot culisa una in alta modificandu-si astfel lungimea. Rolul
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respectivelor capace 6 este acela de a asigura etansarea intre montantii posteriori 18
si haionul 5.

Fig. 5 prezinta un detaliu al ansamblului acoperig, intr-o vedere in perspectiva
din dreapta spate sus. Se poate observa constructia ansamblului acoperis 3 constand
din placa acoperis 14 deasupra careia sunt prevazute lonjeroanele 15 pentru a permite
plierea din lateral a obloanelor 38, 39 sub placa 14. Traversa fata 16 si traversa spate
17 de sub placa 14 prezinta niste canale in care gliseaza obloanele laterale 38, 39.
Montantul 18 este perpendicular pe lonjeronul 15, dar inclinat lateral pentru a se potrivi
cu linia generala a autovehiculului. Profilul de inchidere 19 asigura etansarea la partea
din spate. Intre montantul 18 si profilul de inchidere 19 este prevazut un panou de
inchidere trapezoidal 20, legatura intre montantul 18 si rama acoperisului (formata din
lonjeroanele 15 si traversele 16, 17) realizandu-se cu coltarul 21.

Referindu-ne acum la detaliile din Figurile 6 si 7, sunt prezentate in cadrul
acestora acelasi capat inferior al unui montant spate 18 izolat din ansamblu si respectiv
in cadrul ansamblului. Mecanismul de blocare ilustrat include locasurile 31, 32 pentru
asigurarea zavoarelor 8 ale haionului 5 in doua pozitii, respectiv cele care pot fi vazute
in Fig. 1 si 4, un bolt de centrare 29 (numarul de referinta 24 desemneaza boltul de
centrare dispus pe latura opusa a benei 1), destinat a coopera cu o bucsa conjugata,
nereprezentata aici, dar vizibila in Fig.8, si notata cu 25 (numarul de referinta 26
desemneaza bucsa conjugata boltului de centrare 24), montata pe peretele lateral al
benei 1 astfel incat, in stare inchisa a sistemului, sa fie preluate jocurile laterale si

verticale, si o placa de zavorare 30 prevazuta la partea inferioara cu un locas destinat a

coopera cu un bolt al unui zavor posterior 34 montat articulat pe bena 1 autovehiculului.

Fiecare zavor posterior 34 prezinta un opritor orizontal 35 aflat in contact cu oblonul
inferior al benei 36 n pozitia sa inchisa astfel incat sa impiedice pivotarea zavorului
posterior 34 si deblocarea placii de zavorare 30 atunci cand oblonul benei 36 este
inchis. In acest fel este asigurat un mijloc simplu si eficient de securizare a intregului
sistem de caroserie impotriva deschiderii neautorizate sau accidentale prin faptul ca
atat timp cat oblonul benei 36 este inchis cu propriul sau mijloc de securizare, de
preferinta un inchizator montat de fabricantul autovehiculului, sistemul de caroserie nu
poate fi culisat pe glisierele inferioare 7 si glisierele superioare 12, 13. Intr-o maniera
avantajoasa, zavoarele 8 pot fi prevazute cu sisteme de incuiere individuala sau

centralizata, de exemplu cu o cheie, astfel incat sa fie asigurate conditii sporite de

siguranta a intregului sistem de caroserie.
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Tot in figura 6 este prezentat schematic sistemul de garnituri 33 pentru
etansarea inferioara a sistemului de caroserie in raport cu bena autovehiculului.
Persoanele de specialitate in domeniu vor intelege faptul ca astfel de garnituri sunt
prevazute pe intregul perimetru al sistemului de caroserie conform prezentei inventii.

n Fig. 7 si 8, sunt prezentate succesiv pozitile in care placa de zavorare 30
coopereaza cu zavorul de glisare posterior 34. Se observa aici intr-un mod clar, asa
cum mentionam si mai sus, ca opritorul 35 de pe zavorul de glisare posterior 34 nu
permite deszavorarea montantului posterior 18 si culisarea acestuia pe glisierele 7
daca oblonul inferior spate 36 al benei este inchis.

Tot in Fig. 7, poate fi vazuta rola inferioara 37 asociata cu montantul posterior
18, montata reglabil pe inaltime, care ruleaza pe glisierele inferioare 7. Se intelege
faptul ca acelasi tip de role, reprezentate cu 28, sunt prevazute la partea frontala a
sistemului de caroserie astfel incat sa fie posibila culisarea ansamblului acoperis 3 pe
glisierele superioare 12, 13 (vezi Fig. 15).

Asa cum se poate vedea din detaliul din Fig. 9, ansamblul acoperis 3, in
pozitia In care bena este eliberatd, este blocat deasupra cabinei 2 autovehiculului intr-
un singur punct prin intermediul unui zavor central 58 a carui limba este blocata intr-un
locas 62 situat la partea superioara a peretelui frontal 10, limba zavorului §8 fiind
actionata prin intermediul unui ax 59 cu ajutorul unui maner 60. De preferinta, manerul
60 este prevazut cu un limitator 61 care nu permite plierea completa pe verticala a
haionului 5§ daca zavorul 58 nu este inchis in prealabil.

Asa cum este ilustrat in Fig. 13 si 14, ansamblul acoperis 3 este prevazut cu
niste mijloace de blocare relativa pe directie verticala si transversala, tata, frontale si
respectiv posterioare care coopereaza cu niste mijloace de blocare mama, frontale,
prevazute pe cabina 2 autovehiculului si respectiv posterioare prevazute pe peretele
frontal 10 solidar cu bena 1. Blocarea pe directia longitudinala a sistemului de caroserie,
in pozitia cu bena 1 complet eliberata, este asigurata de zavorul central 58 mentionat
mai sus.

De preferinta, mijloacele de blocare, tata, frontale si posterioare constau in niste
bolturi frontale 47, 52 si respectiv posterioare 51 fixate in fiecare colt al ansamblului
acoperis 3. In pozitia cu bena complet eliberata, bolturile frontale 47, 52 conlucreaza cu
bucsele frontale 50 ce constituie mijloacele de blocare mama frontale, iar bolturile
posterioare 51 se cupleaza cu bucsele 41, 53 prevazute in peretele frontal 10 | ce

constituie mijloacele de blocare mama posterioare.
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in pozitia cu bena complet acoperita de sistemul de caroserie conform prezentei
inventii, bolturile 40, 54 (vezi Fig. 16) conlucreaza cu bucsele 41, 53 prevazute in
peretele frontal 10 si care constituie mijloacele de blocare mama posterioare. In acest
fel sunt preluate jocurile verticale si laterale. Blocarea sistemului de caroserie pe
directie longitudinala in aceasta configuratie este asigurata de zavoarele 57 prevazute
pe peretele frontal 10, care conlucreaza in acest scop cu traversa fata 16 a
ansamblului acoperis 3 (vezi Fig. 15).

Reintorcandu-ne la Fig. 13 si 15, este ilustrat in detaliu modul in care glisierele
superioare 12, 13 sunt fixate la partea frontala pe cabina 2 cu ajutorul unor mijloace
elastice, iar la partea posterioara sunt fixate cu ajutorul unor mijloace elastice pe
peretele frontal 10 solidar cu bena 1 autovehiculului.

Referitor la mijloacele elastice pentru fixarea glisierelor superioare 12, 13 la
partea frontala a cabinei 2, in cadrul acestui exemplu preferat de realizare a inventiei,
acestea constau fiecare intr-un ghidaj 48 rigidizat la partea inferioara de cabina 2, iar la
partea superioara prezentand un profil proeminent 49 care coopereaza cu profilul
interior al glisierelor superioare 12, 13.

Intr-o manierd avantajoasa, mijloacele elastice pentru fixarea glisierelor
superioare 12, 13 pe peretele frontal 10 solidar cu bena 1 autovehiculului constau
fiecare intr-o consola de reazem 55 prevazuta la partea superioara cu un tampon
elastic, de exemplu din cauciuc.

Astfel, elementele tehnice mentionate mai sus permit ca sistemul de caroserie,
aflat in pozitia cu bena complet eliberata, sa aiba mici miscari relative in raport cu
cabina si bena autovehiculului.

Tot in Fig. 15 se observa opritorul 56, care gliseaza sub glisierele superioare 12,
13, impiedicand desprinderea accidentald a ansamblului acoperis 3 de autovehicul pe
timpul manevrelor de culisare a acestuia deasupra cabinei 2. Intr-o maniera
avantajoasa, opritorul 56 este montat pe piesa de colt frontal 27 a ansamblului acoperis
3, ca si bolturile de centrare 47, 52, 40, 54 si rolele superioare 28. Acest tip de montaj
permite reglarea pe directie transversala a pozitiei pieselor mentionate, corespunzator
pozitiei pieselor conjugate.

Actiunea de protectie a opritorului 56 Tmpotriva desprinderii accidentale a
ansamblului acoperis 3 de autovehicul pe timpul manevrelor de culisare a acestuia
deasupra cabinei 2 este suplimentata de bolturile 24, 29 care culiseaza prin interiorul

spatiului descris de profilul glisierelor inferioare 7 (vezi Fig. 8).
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Desi plierea obloanelor laterale 38, 39 sub ansamblul acoperis 3, intr-o maniera
suprapusa constituie o solutie cunoscuta in domeniu, prezenta inventie asigura, asa
cum este ilustrat in detaliul din Fig. 10, ca profilul inferior 45 al fiecarui oblon lateral 38,
39 sa se cupleze peste muchia unui profil de fixare 46 al lonjeronului 15 acoperisului
pentru evitarea culisarii accidentale catre exterior a oblonului lateral 38, 39 aflat in stare

pliatd. La finalul manevrei de pliere a obloanelor laterale, se inchid clapetele 42 prin

actionarea zavoarelor cu parghii 43 prevazute pe fiecare montant posterior 18 (vezi Fig.

11). Este inteles faptul ca fiecare oblon lateral 38, 39 este asociat cu cate o clapeta de
inchidere 42. De preferinta, clapetele de inchidere laterale 42 sunt prevazute la interior
cu garnituri care asigura etansarea la partea superioara a obloanelor laterale 38, 39
atunci cand acestea se afla intr-o pozitie in mod substantial verticala. De preferinta,
zavoarele cu parghii 43, 44 pot fi prevazute cu mijloace de incuiere, Tntr-o maniera
individuala sau centralizata, pentru sporirea gradului de securitate a sistemului de
caroserie conform prezentei inventii.

Sustinerea obloanelor laterale 38, 39 in stare pliata, dedesubtul ansamblului
acoperis 3, este asigurata prin intermediul profilurilor longitudinale 22 si transversale 23
ilustrate in Fig. 12.

Utilizarea sistemului de caroserie in conformitate cu prezenta inventie, de
exemplu din pozitia montat in pozitia strans, in vederea eliberarii benei autovehiculului,
are loc dupa cum urmeaza:

Sunt actionate zavoarele cu parghii 43 care deschid clapetele de inchidere 42 si
zavoarele 44 de pe peretele frontal 10, si apoi prin rabatere si pliere obloanele laterale
38, 39 sunt pliate sub ansamblul acoperis 3, de preferinta intr-o pozitie suprapusa,
sustinute fiind de profilurile longitudinale 22 si transversale 23 ilustrate in Fig. 12. In
continuare sunt actionate zavoarele 8 care permit deschiderea haionului 5 care este
rabatat intr-o pozitie aproximativ orizontala. Capacele laterale 6 prevazute pe marginile
laterale ale haionul 5 sunt actionate de mecanismul cu parghie 9 intr-o a doua pozitie
astfel ca portiunea inferioara a capacului culiseaza in interiorul portiunii superioare,
modificAndu-si astfel lungimea. Este deschis apoi oblonul inferior al benei 36 cu
ajutorul propriului sistem de inchidere, nereprezentat, astfel incat este posibila
pivotarea zavoarelor posterioare 34 si deszavorarea bolturilor zavoarelor posterioare
34 montate articulat pe peretii laterali ai benei 1 autovehiculului, aflate in angrenare cu
locasurile placilor de zavorare 30 de pe montantii posteriori 18. Tot in aceasta etapa se
deszavorasc si zavoarele 57 prevazute pe peretele frontal 10. Apoi, montantii posteriori

18, prin intermediul rolelor inferioare 37 culiseaza pe glisierele inferioare 7 fixate pe
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partile laterale ale benei 1. Sistemul este impins pana cand ansamblul acoperis 3
culiseaza complet pe glisierele superioare 12, 13 montate pe cabina autovehiculului,
astfel ca bolturile frontale 47, 52 se cupleaza in bucsele frontale 50 | iar bolturile
posterioare 51 se cupleaza cu bucsele posterioare 41, 563. Odata ajuns in pozitia
complet strans, sistemul este blocat cu zavorul central 58, dupa care haionul 5 este
pliat la verticala, adiacent peretelui frontal 10 si asigurat in aceasta pozitie, respectiv
sunt actionate zavoarele 8 care blocheaza haionul 5.

Pentru deplasarea sistemului in sens invers sunt parcurse aceleasi operatii dar
in ordine inversa.

Desi inventia a fost descrisa in detaliu in scopul ilustrarii, trebuie inteles faptul ca
pot fi facute modificar in cadrul acesteia de catre persoane de specialitate in domeniu
fara a ne indeparta de scopul inventiei, asa cum este ea revendicata.

De exemplu, forma zavoarelor si a placilor de inchidere asociate cu montantii
posteriori 18 si haionul 5 poate fi oricare alta atat timp cat asigura functiile descrise in
cadrul de fata. Totodata, obloanele laterale 38, 39, haionul 5 si clapetele de inchidere
42 pot fi prevazute cu pistoane cu gaz care sa contribuie la inchiderea/deschiderea mai
simpla a acestora. De asemenea, forma sistemului de garnituri 33 poate fi una complet
diferita fata de cea ilustrata si realizat din orice tip de material adecvat pentru functia

ceruta.
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Sistem de caroserie transformabil pentru autovehicule
Revendicari

1. Sistem de caroserie transformabil pentru autovehicule, destinat in particular
pentru inchiderea/eliberarea benei de incarcare (1) a unui autovehicul, cuprinzand un
ansamblu acoperis (3) fixat cu posibilitatea de culisare pe glisierele superioare (12, 13)
montate pe cabina (2) autovehiculului, doua obloane laterale basculante (38, 39) si
culisante sub ansamblul acoperis mentionat, montanti posteriori (18) asamblati cu
acoperisul (3) si fixati cu posibilitatea de culisare pe glisierele inferioare (7) montate pe
partile laterale ale benei (1), si un haion (5) fixat cu posibilitatea de pliere pe verticala in
raport cu montantii posteriori (18), caracterizat prin aceea ca glisierele superioare (12,
13) sunt fixate la partea frontala pe cabina (2) cu ajutorul unor mijloace elastice, iar la
partea posterioara sunt fixate cu ajutorul unor mijloace elastice pe un perete frontal (10)
solidar cu bena (1) autovehiculului, si prin aceea ca ansamblul acoperis (3) este
prevazut cu niste mijloace de blocare relativa pe directie verticala si transversala, tata,
frontale si respectiv posterioare care coopereaza cu niste mijloace de blocare mama,
frontale, prevazute pe cabina (2) autovehiculului si respectiv posterioare prevazute pe
peretele frontal (10) solidar cu bena (1), blocarea pe directia longitudinala a sistemului
de caroserie, in pozitia cu bena (1) complet eliberata, fiind asigurata de un zavor
central (68) a carui limba este blocata intr-un locas (62) situat la partea superioara a
peretelui frontal (10).

2. Sistem de caroserie conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca limba
zavorului (58) este actionata cu ajutorul unui méaner (60), prin intermediul unui ax (59),
manerul (60) fiind prevazut cu un limitator (61) care nu permite plierea completa pe
verticala a haionului (5) daca zavorul (58) nu este inchis in prealabil.

3. Sistem de caroserie conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
mijloacele de blocare, tata, frontale si posterioare constau in niste bolturi  frontale (47,
52) si respectiv posterioare (51) fixate in fiecare colt al ansamblului acoperis (3) intr-o
pozitie corespondenta cu bucsele (50; 41, 53) ce constituie mijloacele de blocare
mama frontale si respectiv posterioare.

4. Sistem de caroserie conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
mijloacele elastice pentru fixarea glisierelor superioare (12, 13) la partea frontala a
cabinei (2) constau fiecare intr-o placa rigidizata la partea inferioara de cabina (2), iar
la partea superioara prezentand un profil proeminent care coopereaza cu profilul

interior al glisierelor superioare (12, 13).
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5. Sistem de caroserie conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
mijloacele elastice pentru fixarea glisierelor superioare (12, 13) pe peretele frontal (10)
solidar cu bena (1) autovehiculului constau fiecare intr-o consola de reazem (55)
prevazuta cu un tampon din cauciuc.

6. Sistem de caroserie conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
fiecare montant posterior (18) prezinta o placa de zavoréare (30) prevazuta la partea
inferioara cu un locas destinat a coopera cu un bolt al unui zavor posterior (34) montat
articulat pe bena (1) autovehiculului, fiecare zavor posterior (34) prezentand un opritor
orizontal (35) aflat in contact cu oblonul benei (36), in pozitia sa inchisa, astfel incat sa
impiedice pivotarea zavorului posterior (34) si deblocarea placii de zavorare (30) atunci
cand oblonul benei (36) este inchis.

7. Sistem de caroserie conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca fiecare montant posterior (18) este prevazut la partea
inferioara cu bolt de blocare (24, 29) care, in pozitia cu bena (1) complet inchisa,
coopereaza cu o bucsa (25, 26) prevazuta intr-o pozitie corespondenta pe bena (1)
autovehiculului, iar bolturile de blocare (40, 54) prevazute in colturile frontale ale
ansamblului acoperis (3) coopereaza cu bucsele (41, 53) prevazute intr-o pozitie
corespondenta pe peretele frontal (10).

8. Sistem de caroserie conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
haionul (5) este prevazut pe marginile laterale cu cate un capac lateral (6) actionabil de
un mecanism cu parghie (9) in doua pozitii distincte, conjugate cu limba unui zavor (8),
astfel incat sa fie posibila culisarea ansamblului acoperis (3) pe cabina (2)
autovehiculului si eliberarea completa a benei prin asezarea haionului (6) in mod
substantial perpendicular pe glisierele inferioare (7) si adiacent peretelui frontal (10)
solidar cu bena (1), fiind asigurat pe noua pozitie prin intermediul acelorasi zavoare
(8) In locasuri distincte situate pe montantii posteriori (18).

9. Sistem de caroserie conform revendicarii 8, caracterizat prin aceea ca
respectivele capace (6) sunt realizate din doua piese care prin intermediul
mecanismului parghie (9) pot culisa una in alta modificandu-si astfel lungimea.

10. Sistem de caroserie conform revendicarii 8 sau 9, caracterizat prin aceea
ca respectivele capace (6) asigura etansarea intre montantii posteriori (18) si haionul
(5).

11. Sistem de caroserie conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca fiecare oblon lateral (38, 39) este prevazut cu un profil

inferior (45) care, in starea pliata, se cupleaza peste muchia unui profil de fixare
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conjugat (46) apartinand lonjeronului (15) acoperisului, asigurarea obloanelor laterale
(38, 39) in pozitia pliata fiind realizata si cu ajutorul unor clapete de inchidere laterale
(42) actionate prin intermediul unor zavoare cu parghii (43).

12. Sistem de caroserie conform revendicarii 11, caracterizat prin aceea ca
clapetele de inchidere laterale (42) sunt prevazute la interior cu garnituri care asigura
etansarea la partea superioara a obloanelor laterale (38, 39) atunci cand acestea se
afla intr-o pozitie in mod substantial verticala.

13. Sistem de caroserie conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde suplimentar un deflector de vant (4) fixat
articulat la partea frontala a ansamblului acoperis (3)

14. Sistem de caroserie conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde suplimentar garnituri de etansare.

15. Sistem de caroserie conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca zavoarele (8) pentru inchiderea haionului (5) si zavoarele
(43, 44) pentru inchiderea obloanelor laterale (38, 39) sunt prevazute cu mijloace de
incuiere din exterior, intr-o maniera individuala sau centralizata.

16. Sistem de caroserie conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde suplimentar mijloace anti-smulgere a
ansamblului acoperis (3) de pe autovehicul, in timpul curselor de nchidere si/sau
deschidere, constand dintr-un opritor (56) care culiseaza sub glisierele superioare (12,
13) si bolturile (24, 29) care culiseaza prin interiorul spatiului descris de profilul

glisierelor inferioare (7).

14 MWM pee

/0



23 -08- 2010

0-2010-00755'-

15



J

23 -08- 2010

%-2010-00755""-




60

61

-

Fig. 9

18

31

32
30

19

33

A7

2924



’-2010-00755- -
2 3 -03- 2010 2

15 14 16

21 19 37 18



37

18

32

21 -
36
34

30

35

30

@

2‘,
0
™

19



o-2010-00755- -

23 -0g- 2010

46

FAESsra .
_Nri//nllﬂu
—_

[Tp]
<f

42

44

45

43

20



n-2010-00755--

23 -08- 2010

)
<

48

12

47,52

Fig. 13

2

41,53

10

51

18

21

2] QL=



16

41,53

~2010-00755- -
23 -08- 2010

57 28 4 13

56

- 27
55

Fig. 15 0

47,52

. ; S
; - >
T o
LT /
Pt g
= S~
- . Sl
! -7 | T
| o - T -1 -
1 ! L i .
R ks N 4 - It
e PSR i | {\ o
. LA P
. B N
‘e N -
=
o

10

Fig. 16

22

Ny o



	Bibliographic Data / Abstract
	Description
	Claims
	Drawings



