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RO 125981 B1

Inventia se referd la un motor cu pistoane rotative, cu ardere internd, destinat
echiparii vehiculelor terestre, navale si aeriene, precum i utilajelor mobile sau stationare.

Este cunoscut un motor cu pistoane rotative, prezentat in brevetul US 1180200, care
are o carcasa exterioard, o carcasa interioard, coaxiale, precum si un rotor al motorului, axul
rotorului al motorului fiind dezaxat fatd de axele carcasei exterioare si carcasei interioare,
astfel incét suprafata exterioara a rotorului motorului este tangenta intr-un singur punct cu
suprafata interioard a carcasei exterioare, iar in partea diametral opusd, suprafata interioard
a rotorului este tangenta cu suprafata exterioard a carcasei interioare, pe rotorul motorului
sunt articulate nisgte pistoane rotative, care delimiteazd, impreuna cu carcasa exterioarad $i
carcasa interioard, niste camere de lucru exterioare si nigste camere de lucru interioare.

Problema tehnicd pe care o rezolva inventia constd in transformarea directd a
energiei gazelor arse in moment motor si miscare de rotatie.

Motorul cu pistoane rotative, cu ardere internd, conform inventiei, are carcasa
exterioard prevdzutd cu niste fereastre de admisie i un locag al rotorului motorului, carcasa
interioard avand niste ferestre de evacuare si nigte ferestre de transfer, camerele de de lucru
exterioare fiind camere de comprimare, iar camerele de lucru interioare fiind camere de
ardere, in camera de lucru exterioard si camera de lucru interioars fiind prevazuta o trecere
de transfer, cu rol de rezervor tampon, care este prevazutd la ambele capete cu niste supape
de comanda a transferului de amestec sau aer comprimat.

Motorul cu pistoane rotative, cu ardere internd, conform inventiei, prezinta
urmatoarele avantaje:

- vibratii reduse;

- constructie simpla si robusta;

- greutate redusa.

Se dg, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig. 1...24,
care reprezinta:

- fig. 1, sectiune transversala prin motor;

- fig. 2, vedere laterald a motorului;

- fig. 3, sectiune axiald prin motor;

- fig. 4, vedere axonomerticd a rotorului si a carcasei interioare rotative;
- fig. 5, sectiune transversald prin carcasa exterioara si rotorului;

- fig. 6, vedere laterald a carcasei exterioare;

- fig. 7, sectiune transversala prin carcasa exterioars,

- fig. 8, vedere axonometricd a carcasei exterioare;
- fig. 9, vedere laterala a rotorului;

- fig. 10, sectiune prin rotor;

- fig. 11, ferestrele de admisie si evacuare;

- fig. 12, vedere axonometric3 a rotorului;

- fig. 13, vedere laterald a rotorului;

- fig. 14, sectiune prin rotor;

- fig. 15, sectiune transversald prin rotor;

- fig. 16, vedere laterald a rotorului;

- fig. 17, vedere de sus a unui piston rotativ;

- fig. 18, vedere laterald a unui piston rotativ;

- fig. 19, vedere axonometricd a unui piston rotativ;
- fig. 20, vedere laterald a rotorului;

- fig. 21, vedere frontald a rotorului;

- fig. 22, vedere a trecerii de transfer si a supapei de comanda a transferului;
- fig. 23, sectiune transversala prin motor;

- fig. 24, diagrama ciclului motor.
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Motorul cu pistoane rotative cu ardere internd, conform inventiei, este un ansamblu
compact de forma cilindricd, care are o carcasi exterioard, o carcasa interioard, coaxiale,
precum si un rotor al motorului.

Suprafata interioard a carcasei 1 exterioare si suprafata exterioard a carcasei 2
interioare sunt concentrice, iar in spatiul dintre acestea, se poate roti rotorul 3 al motorului.
Axul rotorului motorului este decalat fatd de axele carcasei 1 exterioare i carcasei 2
interioare astfel incat suprafata sa exterioara este tangenta intr-un singur punct cu suprafata
interioard a carcasei 1 exterioare, iar in partea diametral opusd, suprafata interioard a
rotorului este tangentd cu suprafata exterioard a carcasei 2 interioare. Pe rotorul 3 al
motorului, sunt articulate niste pistoane 4 rotative, decalate la 120°.

Datoritd decalajului dintre axul rotorului 3 al motorului $i axa carcaselor 1 exterioare
$i 2 interioare, se creeazd intre rotor §i carcasa 2 interioard, precum i intre rotorul 3 al
motorului si carcasa 1 exterioard, camere de lucru, care prin rotirea rotorului 3 al motorului,
au volume variabile.

Intre carcasa 1 exterioard, carcasa 2 interioard si rotorul 3 al motorului, sunt
delimitate niste camere 5 de lucru, exterioare, utilizate pentru comprimarea aerului sau
amestecului carburant, si nigte camere de 6 de lucru interioare, pentru arderea amestecului
combustibil, respectiv, destinderea gazelor arse gi evacuarea acestora.

Carcasa 1 exterioard este prevazutd cu niste ferestre 7 de admisie, precum si un
locas 8 al rotorului, iar carcasa 2 interioard are nigte ferestre 9 de evacuare si niste ferestre
10 de transfer.

Rotorul este prevazut cu nigte locasuri pentru niste pistoane 4 rotative, precum i
pentru nigte bolturi 12 de articulare a pistoanelor 4 rotative cu rotorul 3 al motorului.

Pistonul 4 rotativ are forma unui trunchi de piramida usor curbat $i o gaura in care
va fi introdus boltul 12 de articulare cu rotorul 3.

Carcasa 2 interioard este prevazutd cu o trecere 14 de transfer a amestecului
combustibil precomprimat din camera 5 exterioard de comprimare, cuprinsa intre rotorul 3
al motorului si carcasa 1 exterioard, in camera interioarad 6 de ardere, delimitatd de rotorul
3 al motorului si carcasa 2 interioara. Pe rotorul 3 al motorului, sunt prevazute niste supape
15 de comanda a transferului si niste ferestre 16 de evacuare.

Se considerd un ciclu complet al rotorului, pornind de la 0°, respectiv, punctul de jos
in care suprafata interioard a carcasei 1 exterioare este atinsa de suprafata exterioard a
rotorului 3 al motorului pana la 360°, respectiv, revenirea in acelasi punct.

Camera 5 exterioard este consideratd camera dintre suprafata exterioara a rotorului
3 al motorului si suprafata interioard a carcasei 1 exterioare, iar camera 6 interioard este
consideratd camera dintre suprafata interioard a rotorului 3 al motorului $i suprafata
exterioara a carcasei 2 interioare.

Consideram pistonul P1 rotativ plecand de la punctul de jos de 0°, rotindu-se in sens
invers acelor de ceasornic. Datoritd depresiunii create in camera 5 exterioara de pistonul din
fata pistonului P1 rotativ, respectiv, pistonul P2 rotativ, se realizeazad admisia amestecului
carburant pand in momentul in care P1 rotativ depdseste pozitia admisiei numarul doi 7b.
Au fost realizate doud admisii 7a si 7b din considerente legate de faptul ca pe rotor sunt
articulate trei pistoane 4 decalate cu unghiuri egale.

Din momentul depasirii admisiei 7b de catre pistonul P1 rotativ, incepe comprimarea
amestecului carburant. Pentru o desfésurare liniard ca in reprezentarea din dreapta, pentru
a putea face o evaluare a raportului de comprimare realizat, se considerd pentru deplasarea
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pistonului P3 de la 180 pana la 360°, respectiv, triunghiul avand cateta mare din punctul de
180 pana la 360°. Punctul in care comprimarea se dubleazd este punctul pentru care
perpendicularain acest punct pe cateta 180...360° imparte aria triunghiului in doud suprafete
egale. Calculele exacte situeazd acest punct la 0,2925 din lungimea catetei 180...360°, dar
pentru o apreciere rapidd, putem considera aproximativ 0,33, respectiv, o treime din
lungimea catetei 180...360°. Cand pistonul P1 rotativ se apropie de 360°, amestecul
precomprimat este transferat in trecere 14 de transfer prin deschiderea primei supape 15 de
comanda.

inainte ca pistonul P1 rotativ s& ajungé la 360°, pistonul P3 rotativ trece de punctul
de 180°, iar volumul camerei 6 de ardere incepe sa creasca. Prin controlul timpului in care
se deschide a doua supapa 15 de comanda, care permite admisia combustibilului A in
camera 6 de ardere, se poate regla raportul de comprimare a amestecului carburant.

Trecerea 14 de transfer functioneazd si ca un rezervor tampon al amestecului
precomprimat. Dupa inchiderea supapei 15 de comanda a transferului dintre trecerea 14 de
transfer si camera 6 de lucru interioard, se poate realiza aprinderea amestecului $i
destinderea gazelor arse care actioneaza asupra pistonului P3 rotativ pana la zona E de
evacuare. Acest ciclu de comprimare este realizat pentru fiecare piston de catre pistonul din
fata sa, astfel fiind posibile trei explozii pe o rotatie.
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Revendicare

Motor cu pistoane rotative, cu ardere internd, care are o carcasa exterioara prevazuta
cu nigte ferestre de admisie §i o caracasa interioard intre care se roteste un rotor al
motorului, pe care sunt articulate, cu ajutorul unor bolturi, nigte pistoane rotative, axul
rotorului fiind montat excentric fatd de axa carcaselor interioara si exterioard, intre carcasa
exterioard, carcasa interioard si rotorul motorului, fiind delimitate niste camere de lucru,
caracterizat prin aceea cd, carcasa (1) exterioard este prevazutd cu niste ferestre (7) de
admisie si un locas (8) al rotorului (3) motorului, carcasa (2) interioard avand niste ferestre
(9) de evacuare si niste ferestre (10) de transfer, camerele de (5) de lucru exterioare fiind
camere de comprimare, iar camerele (6) de lucru interioare fiind camere de ardere, intre
camera (5) de lucru exterioara si camera (6) de lucru interioara fiind prevazuta o trecere (14)
de transfer, cu rol de rezervor tampon, care este prevazutad la ambele capete cu niste supape
(15) de comanda a transferului de amestec carburant sau de aer comprimat.
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