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Inventia se refera la o structura metalica cu geamuri, pentru vagoane de calatori care
circula pe infrastructura de cale ferata.

Sunt cunoscute structuri metalice pentru vagoanele de calatori, cu structura metalica
avand stalpi si traverse cu profil in forma de Z sau cornier, iar geamurile sunt in rame drept-
unghiulare metalice si prinse mecanic pe vagon cu suruburi, bride $i garnituri de cauciuc,
pentru fiecare compartiment de vagon, fiind cate un geam, sau in cazul vagonului tip salon,
fiind un numar de 9 sau 11 geamuri, in functie de clasa vagonului.

Aceste structuri au dezavantajul ca au o rezistenta relativ scézuta la incovoiere, data
de profilurile Z, au un timp mare de montare si aliniere, iar geamurile au probleme de
etansare, datorita garniturilor.

Din documentul US 2595212, se cunoaste o structura de vagon de calatori pentru
calea feratd, cu peretii laterali compusi din niste grinzi verticale si lonjeroane orizontale cu
profil in sectiune Q, ca structura de rezistenta. Pe aceasta structurd, sunt prinse, cu ajutorul
unor garnituri turnate, pachete de geamuri izolatoare termic.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia este de a realiza o structura metalicg,
care, prin dispunerea elementelor de rezistenta, s& duca la o crestere a rigiditatii structurii
si sa permita, in acelasi timp, montarea unui geam etans, de-a lungul intregului vagon, pe
aceasta structurd, cu rigiditate si nedeformabilitate asigurate.

Structura metalica cu geamuri, pentru vagoane de calatori, conform inventiei, rezolva
aceasta problema tehnica si elimina dezavantajele de mai sus, prin aceea ca are, in fiecare
interval dintre doua ferestre, sudat cate un grup de trei stélpi, dintre care doi stalpi de
rezistentd cu profil in sectiune Q, cu aripile orientate spre exteriorul vagonului, si intre
acestia, un stalp cu aceeasi sectiune Q, cu aripile spre interiorul vagonului, grupurile de
stalpi fiind rigidizate cu un lonjeron median de rezistenta, plasat sub ferestre, si la partea
superioara a vagonului, cu cate un lonjeron de rezistenta cu profil in sectiune Q, structura
avand dispus un geam de-a lungul vagonului si peste ramele ferestrelor delimitate de stalpii
de rezistentd, compus dintr-un sir de geamuri termopan, izolatoare termic, avand o lungime
egala cu distanta dintre doi stélpi de rezistentd, fiind lipite etans cu un adeziv de acesti
stélpii, cat si intre ele, iar pe verticala, geamul termopan fiind cuprins intre lonjeronul de
rezistentd median si lonjeronul superior, ambele cu profil in sectiune Q.

Structura metalica cu geamuri, pentru vagoane de calatori, conform inventiei, prezinta
urmatoarele avantaje:

- are o rezistentd mecanica sporita si o etangeitate mult imbunatatita;

- are functia si de rama, care sa permita montarea de geamuri lipite continuu pe toata
lungimea vagonului;

- reducerea costurilor prin timpul de montaj mai scurt.

Se d4, in continuare, un exemplu de realizare ainventiei, in legatura si cu fig. 1... 15,
care reprezinta:

- fig. 1, vedere a vagonului cu structurad metalica inglobata si geamuri continui lipite;

- fig. 2, vedere a vagonului cu structura metalica de rezistenta marcats;

- fig. 3, vedere in perspectiva a structurii metalice cu geamuri continui;

- fig. 4, vedere in perspectiva a structurii metalice la capat de vagon;

- fig. 5, vedere in perspectiva a structurii metalice la mijloc de vagon;

- fig. 6, structura metalica la partea inferioara, detaliul | din fig. 4;

- fig. 7, structura metalica la partea superioara, detaliul Il din fig.4 ;

- fig. 8, vedere in plan a geamurilor continui, lipite pe structura metalica, detaliul Il
din fig. 3;

- fig. 9, detaliu de montare a profilelor cu sectiuni in ,omega", stalpi verticali cu
lonjeron orizontal;
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- fig. 10, detaliu a structurii metalice, vazuta din interiorul vagonului, cu zona
ferestrelor interioare;

- fig. 11, vedere in plan lateral a structurii metalice spre capatul vagonului;

- fig. 12, sectiune prin structura metalica cu geamuri, dupa un plan V-1V din fig. 11;

- fig. 13, sectiune transversala prin structura metalica a vagonului;

- fig. 14, sectiune prin profilul omega longitudinal, detaliul V din fig. 13;

- fig. 15, sectiune prin structura metalica, dupa un plan VI-VI din fig. 8.

Structura metalica cu geamuri, pentru vagoane de calatori, conform inventiei, este
compusa dintr-un sasiu A, cu niste lonjeroane inferioare 1 din profil U, orientate fata in fata,
pe care se sprijina intreaga structura metalica a vagonului.

Pe fiecare dintre cele doua lonjeroane 1, in fiecare interval dintre doua ferestre B,
este sudat un grup de trei stalpi, dintre care doi stalpi de rezistent& 2 cu profil in sectiune Q,
cu aripile a orientate spre exteriorul vagonului, si un stalp 3, cu aceeasi sectiune Q, cu aripile
a spre interiorul vagonului, atat aripile a ale stélpilor 2, cat si spatele b al stalpului 3, fiind in
acelasi plan vertical. La baza, stélpii 2 si 3 sunt rigidizati pe lonjeronul 1, cu niste gusee 4.

Grupurile de stalpi 2 si 3 suntrigidizate cu un lonjeron median 5, plasat sub ferestrele
B, ale carui aripi ¢ sunt in acelasi plan cu aripile a ale stalpilor 2 si spatele b al stalpului 3,
iar spatele d al lonjeronului median 5 fiind in acelasi plan cu spatele e al lonjeronului 1, astfel
incat sa poata fi sudat un perete exterior 6 din tabla.

Pentru asezarea si fixarea ferma a peretelui exterior 6, intre lonjeronul median 5 si
lonjeronul inferior 1, sunt prevazute niste elemente de distantare, respectiv, un lonjeron
intermediar 7 din profil de tabla cu sectiune in Z si niste distantiere 8 din acelagsi profil de
tabla cu sectiune in Z, sudate pe stalpii 2 si 3.

in partea superioara, structura metalica are niste lonjeroane superior 9 de rezistenta,
cu profil in sectiune Q si niste lonjeroane 10 din profil de tabld, cu sectiune in Z, pentru
sustinerea unei structuri C a acoperisului.

Pe structura metalica, este dispus un geam D de-a lungul vagonului si peste ramele
ferestrelor B delimitate de stélpii de rezistentd 2, compus dintr-un gir de geamuri termopan
E, izolatoare termic, compuse din doua foi de sticla 10 si 11, cu un profil de inchidere 12 si
cu un spatiu f intre ele umplut cu gaz inert, foaia de sticla 11 exterioara fiind acoperita cu un
film opac in zonele laterale g si cu 0 zona h egala cu a ferestrei B cu un grad de absorbtie
25% fumuriu.

Geamurile termopan E au lungimea egala cu distanta dintre doi stalpi de rezistenta
3 si sunt lipite etans cu un adeziv 13 de stalpii 3, cat si intre ele, iar pe verticala, geamul
termopan E fiind cuprins intre lonjeronul median 5 si lonjeronul superior 9, ambele cu profil
in sectiune Q.

Spre interiorul vagonului, sunt fixati niste pereti interiori 14, prevazuti cu o decupare
i, pentru ferestrele B, pe stalpii de rezistenta 2 si 3, cu incheiere de-a lungul stalpilor 3 si
asezati pe spatele i al stalpilor 2 si aripile k ale stalpului 3.

Usile de capéat ale vagonului au o rama formata din niste stalpi 15 si o traversa
superioara 16 din profil U, cu spatele profilului spre interiorul ramei.
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Revendicari

1. Structura metalica cu geamuri, pentru vagoane de calatori, construitad pe un sasiu
(A) cu lonjeroane inferioare (1) din profil U, orientate fata in fatd, pe care sunt sudati niste
stalpi verticali (3), si lonjeroane (5 si 9) care au profil Q in sectiune, pe care sunt montate
panouri de geamuri termopan, caracterizata prin aceea ca, pe lonjeroanele inferioare (1),
in fiecare interval dintre doua ferestre (B), este sudat un grup de trei stalpi, dintre care doi
stalpi de rezistenta (2) cu profil Q in sectiune, cu aripile (a) orientate spre exteriorul vagonului
si intre acestia un stalp (3) cu acelasi profil Q, cu aripile (a) spre interiorul vagonului, atat
aripile (a) celor doi stalpi (2), cat si spatele (b) stalpului (3) de mijloc fiind in acelasi plan
vertical, grupurile de stélpi (2 si 3) fiind rigidizate cu lonjeronul median (5) de rezistenta,
plasat sub ferestre (B), ale carui aripi (¢) suntin acelasi plan cu aripile (a) stalpilor (2) laterali
si spatele (b) stalpului (3) dintre ei, iar spatele (d) lonjeronului median (5) fiind in acelasi plan
cu spatele (e) lonjeronului inferior (1), astfel incat sa poata fi sudat un perete exterior (6) din
tabla, rigidizate si la partea superioaré a vagonului cu lonjeronul superior (9) de rezistenta
cu profil Q in sectiune, si niste lonjeroane (10) din profil de tabla cu sectiune in Z, pentru
sustinerea unei structuri (C) a acoperisului, structura metalicd avand dispus un geam (D),
de-a lungul vagonului si peste ramele ferestrelor (B) delimitate de stélpii de rezistenta (2),
compus dintr-un sir de geamuri termopan (E), fiind lipite etang cu un adeziv (13) de acesti
stélpi (3), cat si intre ele, iar pe verticalda, geamul termopan (E) fiind cuprins intre lonjeronul
median (5) si lonjeronul superior (9).

2. Structura metalica cu geamuri, pentru vagoane de calatori, conform revendicarii 1,
caracterizata prin aceea ca, pentru asezarea si fixarea ferma a peretelui exterior (6), intre
lonjeronul (5) median si lonjeronul inferior (1), sunt prevazute niste elemente de distantare,
respectiv, un lonjeron intermediar (7) din profil de tabla cu sectiune in Z si niste distantiere
(8) din acelasi profil de tabla cu sectiune in Z, sudate pe grupul de stalpi (2 si 3).

3. Structura metalica cu geamuri, pentru vagoane de calatori, conform revendicarii 1,
caracterizata prin aceea ca, spre interiorul vagonului, nigte pereti interiori (14), prevazuti
cu o decupare (i) pentru ferestre (B), sunt fixati pe grupuri de stélpi de rezistenta (2 si 3), cu
incheiere de-a lungul stalpilor (3) de mijloc si agezati pe spatele (j) stalpilor (2) si aripile (k)
stalpului (3) de mijloc.

4. Structura metalica cu geamuri, pentru vagoane de calatori, conform revendicarii 1,
caracterizata prin aceea ca usile de capat ale vagonului au o rama formata din niste stalpi
(15) si o traversa superioara (16) din profil U, cu spatele profilului spre interiorul ramei.

5. Structura metalica cu geamuri, pentru vagoane de calatori, conform revendicarii 1,
caracterizata prin aceea ca geamurile (E) au lungimea egala cu distanta dintre doi stalpi
de rezistenta (3) si sunt compuse din doua foi de sticla (10 si 11) cu un profil de inchidere
(12) si cu un spatiu (f) intre ele umplut cu gaz inert, foaia de sticla (11) exterioara fiind
acoperita cu un film opac, in zonele laterale (g) si cu o zona (h) egala cu a ferestrei (B), cu
un grad de absorbtie 25% fumuriu.
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