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Inventia se refera la un echipament pentru depoluarea aerului atmosferic din spatiile
deschise ale aglomeratiilor urbane cu trafic auto intens, cum ar fi: intersectiile semaforizate,
statiile de autobuze, strazile cu blocaje de trafic frecvente, astfel incat pietonii aflati in aceste
zone sa nu inspire noxele de esapament.

Sunt cunoscute echipamente pentru eliminarea diverselor noxe din spatiul ambiant,
cunoscute sub numele generic de filtre. Principalele dezavantaje ale echipamentelor de
filtrare cunoscute sunt:

- realizeaza purificarea aerului numai in spatii inchise, cum ar fi: hale industriale;
laboratoare, parcaje auto subterane, garaje si ,service"-uri auto etc;

- sunt specializate pe un anumit tip de poluant, acela care rezulta in urma unui proces
tehnologic sau a unei activitati specifice.

Echipamentul pentru depoluare, conform inventiei, inlatura aceste dezavantaje,
deoarece:

- realizeaza purificarea aerului ambiental din spatiile deschise puternic poluate cu
noxele de esapament ale vehiculelor din statiile de autobuze, de la semafor etc., aspirandu-I
de la nivelul esapamentelor prin prize de aspiratie de forma unor gratare amplasate in caro-
sabil, in lungul strazii si apoi dirijjandu-I prin canale tubulare din PVC situate sub carosabil
spre filtrul depoluator amplasat pe trotuar;

- filtrul depoluator retine, prin elementul filtrant alcatuit din patru straturi succesive de
pietrig, nisip, carbune activ si hopcalitd, principalii constituenti toxici ai gazelor de esapament
(oxizi de azot - NOx; compusi organici volatili - COV si oxidul de carbon - CO).

Un alt document relevant din stadiul tehnicii este brevetul US 5069693, care prezinta
un sistem de control al poluérii unei zone. Principalul obiectiv al inventiei este de a utiliza
suprafata canalelor de apa existente pentru colectarea si migcarea aerului poluat catre zona
de procesare unde este curatat de materialele antrenate si purificat pentru a fi returnat in
mediul ambiental. Sistemul pentru colectarea si purificarea aerului poluat de pe suprafete
geografice largi foloseste aerul situat deasupra suprafetei apei din canalele pentru drenajul
apei de ploaie. Aerul situat deasupra canalelor de apa este preluat de un motor reactiv care
absoarbe aerul poluat din aceste arii catre statia de purificare unde impuritatile sunt separate
si aerul poluat este trecut prin unitatile purificatoare inainte de a fi evacuat de la statie catre
mediul ambiental.

Problema pe care o rezolva inventia este automatizarea sistemului de depoluare
aerului din zonele de trafic urbane aglomerate.

Echipamentul pentru purificarea aerului atmosferic, conform inventiei, prezintd urma-
toarele avantaje:

- aspira aerul poluat cu noxe de esapament si suspensii solide chiar de la nivelul
carosabilului, impiedicandu-le astfel sa se ridice in atmosfera, la nivelul aparatului respirator
uman;

- retine principalele noxe din aerul aspirat poluat (NOx, COV, CO);

- are un impact pozitiv asupra sanatatii oamenilor prin faptul ca acestia respiré un aer
curat si in zonele urbane aglomerate, cu trafic auto intens;

- este realizabil cu mijloace conventionale, fara transformari majore ale locatiei de
instalare;

- coreleaza automat consumul de energie electrica cu numarul autovehiculelor care
polueaza zona in care este instalat echipamentul.

Se d3, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura cu fig. 1, 2, 3,
si 4, ce reprezinta:

- fig. 1, echipament depoluator - schema functionals;,

- fig. 2, echipament depoluator - sectiune perpendiculara pe axul drumului;

- fig. 3, echipament depoluator - vedere de sus;

- fig. 4, filtru depoluator.
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Partile constitutive ale echipamentului depoluator sunt:

- modulele de aspiratie MA (fig. 1 si 2);

- incinta tehnica IT (fig. 1 si 2).

Un modul de aspiratie MA este alcatuit din canalul longitudinal CL, canalul trans-
versal CT si senzorii de proximitate SP, ... SP,, (fig. 2).

Canalul longitudinal CL este amplasat in carosabil, in lungul strazii, are lungimea de
sase metri $i se compune dintr-o cuva longitudinala 1, un gratar 2 si o conducta rectangulara
3 (fig. 2). Cuva longitudinala 1 are lungimea de sase metri, sectiunea rectangulara si este
confectionatad din beton armat. La partea inferioard este decupata in locul in care se
cupleaza cu canalul transversal CT, iar la partea superioara este deschisa pe toata lungi-
mea.

Suprafata deschisé a cuvei longitudinale 1 este acoperita cu gratarul 2, care are
lungimea de sase metri si poate fi confectionat din metal sau beton armat. Trebuie dimen-
sionat astfel incat sa reziste la traficul auto. Daca este confectionat din otel trebuie protejat
prin zincare impotriva coroziunii. Gratarul 2 este detasabil astfel incat interiorul cuvei longi-
tudinale 1 sa poata fi curatat si spalat periodic. Gratarul 2 are pe toata lungimea lui practicate
orificii prin care este aspirat aerul poluat. Pentru ca apa care ajunge pe carosabil atunci cand
ploua sa nu patrunda si sa nu fie aspirata prin canalul rectangular 3, la partea inferioara a
gratarului 2 este montat cu concavitatea in jos jgheabul 4. Acesta este confectionat din tub
PVC téaiat longitudinal. Conducta rectangulara 3 este confectionata din PVC si prin ea este
aspirat aerul poluat. Are aceeasi lungime cu canalul longitudinal CL, 6 m, iar la mijlocul
lungimii si la partea inferioara are practicata o gaura in care intrd conducta cilindrica 6.

Canalul transversal CT este amplasat sub carosabil perpendicular pe axul strazii si
face legatura intre canalul longitudinal CL si canalul rigolei strazii. Canalul transversal CT se
compune dintr-o cuva transversala 5, o conducta cilindrica 6 si un capac al cuvei 7. Cuva
transversala 5 este confectionata din beton armat, are forma rectangulara, este deschisé la
partea superioara si se monteaza ,cu panta" sub carosabil, astfel incat sa asigure scurgerea
apei pluviale de la canalul longitudinal CL la canalul rigolei strazii (fig. 2).

Suprafata deschisa a cuvei 5 este acoperita cu capacul 7, care este confectionat tot
din beton armat si este intrerupt in zona de legatura cu cuva 1.

Conducta cilindrica 6 este confectionata din PVC, este amplasata in interiorul cuvei
5§ si face legatura intre conducta rectangulara 3 si electrovalva EV,,

Prin conducta 6 aerul poluat ajunge la incinta tehnica IT.

Senzorii de proximitate SP, ...SP, sunt amplasati in covorul asfaltic (fig. 2 si 3).
Fiecare modul de aspiratie are un senzor de proximitate. Senzorul de proximitate sesizeaza
prezenta autovehiculelor in zona lui de actiune si trimite informatia la microprocesorul MP
care comanda functionarea electrovalvelor EV, ... EV,, si turatia motosuflantei MS.

in fig. 3 este exemplificatd amplasarea modulelor de aspiratie MA, ... MA_, si a senzo-
rilor de proximitate SP, ... SP, intr-o intersectie semaforizata, pe un sens de mers al autovehi-
culelor.

Pentru o lungime mai mare de traseu depoluat, se vor amplasa un numar mai mare
de module de aspiratie.

Incinta tehnica IT este constituita din electrovalvele EV, ... EV,,, motosuflanta MS; filtrul
depoluator FD si tabloul electric TE (fig. 1 si 2).

Electrovalvele EV, ...EV, sunt ,normal inchise" si se deschid cand primesc o comanda
electrica pe baza informatiilor primite de la senzorii de proximitate SP, ... SP,. La fiecare
modul de aspiratie corespunde o electrovalva.
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Motosuflanta MS cu turatie variabila aspira aerul poluat de la nivelul carosabilului si-I
trimite n filtrul depoluator FD (fig. 1 si 2).

Turatia electromotorului motosuflantei MS este comandata de microprocesorul MP pe
baza informatiilor primite de la senzorii de proximitate SP, ... SP,. Debitul de aer poluat
aspirat este proportional cu turatia motosuflantei.

Filtrul depoluator FD (fig. 4) retine substantele poluante ale gazelor de esapament prin
doua elemente filtrante specializate: carbune activ si amestec de carbogel si hopcalita.

Carbunele activ retine oxizii de azot, de sulf si compusii organici valabili. Elementul
filtrant compus din 1/3 carbogel si 2/3 hopcalita retine oxidul de carbon. Hopcalita este un
amestec de 60% MnO2, 40% CuO si urme de Ag,O.

Tabloul electric TE contine si microprocesorul MP care comanda deschiderea electro-
valvelor EV, ... EV,, si reglarea turatiei motosuflantei in functie de informatiile primite de la
senzorii de proximitate SP, ... SP,.

Functionarea echipamentului depoluator este urmatoarea: senzorul SP, sesizeaza
prezenta (stationarea) autovehiculelor in raza lui de actiune (la semafor sau in statia de auto-
buz spre exemplu) si trimite informatia la microprocesorul MP (fig. 1 si 2) care comanda des-
chiderea electrovalvei EV, si reglarea turatiei motosuflantei MS.

Aerul poluat cu gaze de esapament este aspirat din zona modulului de aspiratie MA,
prin gratarul 2, conducta rectangulara 3, conducta cilindrica 6, electrovalva EV,, apoi este
.impins" de motosuflanta MS in filtrul depoluator FD, care dupé ce retine componentele
poluante, il elimina purificat in atmosfera.

Daca stationeazad mai multe autovehicule in zona modulelor de aspiratie atunci se
sesizeaza succesiv senzorii SP,, SP, ...SP,, si transmit informatia la microprocesorul MP, care
comanda deschiderea electrovalvelor EV,, EV, ... EV, si marirea turatiei motosuflantei MS,
pentru a aspira un debit mai mare de aer poluat, de la modulele de aspiratie MA,, MA;...MA_,
proportional cu numarul de autovehicule poluatoare.

Apa de ploaie care trece prin gaurile gratarului 2 ajunge pe fundul canalului longi-
tudinal CL, apoi pe fundul canalului transversal CT si de aici in canalul rigolei strazii (fig.2).

Particulele solide care trec prin orificiile gratarului 2 se asaza pe fundul canalului lon-
gitudinal CL. Depunerile de pe fundul acestui canal care nu sunt antrenate de curentul pluvial
spre canalul rigolei pot fi curatate periodic intrucat gratarul 2 este detasabil.
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Revendicare

Echipament pentru depoluarea aerului atmosferic din spatiile deschise ale aglomera-
tillor urbane cu trafic auto intens, caracterizat prin aceea ca este alcatuit din nigste module
de aspiratie (MA, ...MA,), fiecare modul de aspiratie fiind compus dintr-un canal longitudinal
(CL) amplasat sub carosabil in lungul strazii si un canal transversal (CT) amplasat tot sub
carosabil, pozitionat perpendicular cu axul strazii, in interiorul carora se afla o conducta rec-
tangularalongitudinala (3) si o conducta cilindrica transversala (6) prin care este aspirat aerul
poluat de la nivelul carosabilului de catre o suflanta (MS) care-I trimite apoi intr-un filtru depo-
luator (FD) unde sunt retinute noxele, aerul purificat fiind evacuat in atmosfera, iar niste sen-
zori de proximitate (SP, ... SP,)) sesizeaza prezenta autovehiculelor in zona canalelor longi-
tudinale (CL), trimite informatiile la un microprocesor (MP) care comanda deschiderea unor
electrovalve (EV, ...EV,) si regleaza turatia motosuflantei (MS) astfel incat debitul de aer
poluat aspirat si depoluat este proportional cu numarul de autovehicule poluatoare.
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