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Prezenta inventie se referd la o paraguta de salvare pentru parapantd, cu cord
central, de forma policonica. Din cauzainaltimilor de zbor ale parapantelor, care adesea sunt
foarte mici, principalul criteriu in ce priveste siguranta zborului cu parapanta il constituie
declansarea rapida a paragutei de siguranta, iar acest lucru se imbunatateste cu scaderea
suprafetei parasutei.

Parasutele de urgenta pentru zbor liber exista din 1977, cand J. Handbury a avut
ideea de a atasa o paraguta de urgenta delta-planorului si pilotului acestuia, salvand, de
atunci, mii de vieti. in ordinea importantei: primul lucru este sa ai o parasuta cand ai nevoie
si cel de-al doilea sa functioneze cand ai nevoie. Chiar si pilotii celor mai sigure parapante
pot ajunge in situatii in care aparatul de zbor se poate defecta, incurca sau sa devina
imposibil de controlat. in asemenea cazuri, un sistem de salvare cu o parasuta rapida poate
transforma situatia dintr-un accident fatal intr-o simpla sperietura.

Este posibil s& se imbunatateasca (sa se reduca) rata de cadere pentru o parasuta
de o marime datd, prin proiectarea acesteia cu cel mai inalt posibil coeficient de rezistenta
aerodinamica. Cu toate acestea, pentru a obtine o ratd mai buna la cadere, pentru aceeasi
greutate a unui pilot si acelasi model de parasuta, singura posibilitate este aceea de a utiliza
o paraguta de marime mai mare. Desi, in mod evident, este o alegere facuta de multi, o
marime mai mare necesita o distantd mai mare pentru deschidere, greutate, volum si spatiu
necesar mai mari, pentru extragerea din container, aruncare de mai mare acuratete si un
pret mai ridicat. O marime mai mare cu acelasi design are suspante mai lungi si solicitd un
volum mai mare de aer pentru umflare: la viteza mare, distanta verticald de deschidere
solicitata de o parasuta este legata de radacina patraté a zonei de suprafata (dublarea zonei
de suprafata creste cu 1,41 ori distanta de deschidere). Totusi, in desfagurarile reale, la
vitez foarte mica, alti factori, in special, greutatea parasutei, influenteaza puiternic aceasta
formula: o estimare rezonabila ar fi aceea ca o parasuta cu acelasi model, dar cu zona dubla
a suprafetei va necesita aproape de doud ori distanta de deschidere.

Se cunoaste o parasuta circular portanta, asimetrica (GB 1493541), a carei voalura
este alcatuita din nigte clini poligonali, imbinati intre ei pe laturile lungi, o parte dintre clini
avand capetele tesite astfel incat, in forma asamblata, cupola parasutei sa prezinte o zona
generatoare de portantd. Aceasta paraguta este eficienta pentru planare orizontala, dar,
neavand intreaga cupold profilatd intr-o forma generatoare de portantd, nu are toate
caracteristicile necesare unei parasute de siguranta.

Se mai cunoaste o parasuta (US 7000872 B1) care are o voalura circulara cu cord
central, clasica (similar cu fig. 1), $i cu suspante cascadate in Y. Aceasta parasuta prezinta
dezavantajul ca este voluminoasa, raportul intre diametrul cupolei si forta portanta creata de
forma acesteia nu este unul avantajos.

Se mai cunoaste, de asemenea, o parasuta circulara (US 3612449), avand o voalura
din clini poligonali, care este prevazuta cu niste fante pentru ghidarea aerului cu presiune
inalta, dinspre interiorul parasutei spre exterior, cu scopul cresterii fortei de tragere. Aceasta
parasuta genereaza forte de tragere satisfacatoare, dar cupola are o structura de confectie
complicatd, iar timpul de deschidere al acesteia este mai mare, lipsindu-i cordul central care
ajuta la deschiderea rapida a unei parasute.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in realizarea unei paragute de
salvare cu un sistem de siguranta proiectat pentru o deschidere rapida la viteze mici, cu soc
redus la deschidere si avand o stabilitate in aer si o forta portanta crescute, in conditii de
scadere a greutatii si volumului acesteia.

Parasuta de salvare, conform inventiei, cu voalura circular portanta, formata din clini
poligonali de forma alungita, asamblati intre ei pe laturile lungi, astfel incat sa formeze o
cupola circular portanta cu o circumferinta a marginii exterioare mai mica decét circumferinta
maxima a cupolei in stare umflata, de care sunt atasate niste suspante principale si niste
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suspante polare, care sunt legate la partea inferioara de un cord central, legat, larandul sau,
intr-un punct de suspensie cu suspantele principale, rezolva problema tehnica mentionata,
prin aceea ca fiecare clin poligonal este format din cate un clin inferior si un clin superior,
care sunt asamblati intre ei dupa o linie transversala, paralela cu circumferinta cupolei, clinul
inferior fiind confectionat dintr-o tesatura cu o porozitate la aer mai mica, de aproximativ
5...10 I/m?.s, iar clinul superior fiind confectionat dintr-o tesatura cu o porozitate la aer mai
mare, de aproximativ 250 + 10 I/m?.s.

Avantajul formei propuse pentru paraguta de siguranta este obtinerea aceleasi forte
de rezistenta la inaintare ca cea obtinuta cu o parasuta clasica, dar cu o suprafaté a voalurei
semnificativ mai mica (pana la 30%). Forma parasutei este mai aplatizata pentru a genera
mai eficient forta de tragere, iar suspantele sunt dispuse normal. Dat fiind ca forta de tragere
pe suprafatd este mai mare, diametrul parasutei este mai mic, iar numarul de suspante este
implicit mai mic, se elimina atat complicarea procedeului de confectionare a zonei de
cascadare, cat si riscurile de incurcare a suspantelor, care pot aparea la deschiderea
parasutei. Generarea portantei fiind obtinutd prin profilarea intregii parasute intr-o forma
generatoare de portanta, adica, profilarea fiind facuta pe raza parasutei si nu pe diametrul
acesteia, forta portanta este insumatéa cu forta de tragere normalé a paragutei, in scopul
cresterii acesteia. Modalitatea de accelerare a curentului de aer pe exteriorul parasutei este
de asemenea diferita, in cazul prezentei inventii se foloseste aerul care scapa pe la buza
parasutei si este accelerat de viteza de coborare a parasutei pe exteriorul voalurii, de profilul
general al acesteia, profil care este mentinut de ranforsarile aplicate in cusaturi si de forma
constructiva a clinilor. Inventia nu presupune schimbarea liniei tehnologice de confectie a
parasutelor, aceasta aduce modificari numai in faza de proiectare a parasutei.

Se d3, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig. 1...3,
care reprezinta:

- fig. 1, vedere laterald, in sectiune, ilustrand forma si elementele constructive ale
unei parasute cu cord central, clasica;

- fig. 2, vedere laterald, in sectiune, ilustrand forma si elementele constructive ale
unei paragute de salvare cu voalura circular portanta, conform inventiei;

- fig. 3, vedere in plan a unei parti a desfasuratei voalurii, ilustrand forma de croire
a clinilor.

Parasuta de salvare cu voalura circular portantd, conform unui exemplu de realizare
a inventiei, are o voalura formata din 28 de clini 2a, care sunt cusuti intre ei la magina cu
doua ace. Fiecare clin este format din doi clini (doua panouri), un clin inferior 1a,, realizat
dintr-o tesatura cu permeabilitate la aer mica, cuprinsainintervalul 5...10 I/m?.s, si, respectiv,
un panou superior 1a,, realizat dintr-o tesatura cu permeabilitate la aer mare, cuprinsa in
intervalul 250 + 10 I/m?.s. Cusaturile sunt executate cu ata de poliester Nm 30/3, desimea
pasilor fiind de 3...3,5 pasi/cm. Inceputul si sfarsitul cusaturilor se intéresc pe o lungime de
10...15 mm, iar ata se taie la nivelul cusaturii. Suspantele se ataseaza prin coasere la zig-
zag. Cusaturile in zig-zag trebuie sa prezinte o desime de 2...3 pagi/cm. Aceasta solutie
constructiva contribuie si la reducerea balansului. Inventia consta in utilizarea unei forme de
confectie ce confera parasutei de salvare o forma policonica, cu alte cuvinte circumferinta
"fustei" parasutei este mai mica decéat circumferinta maxima a parasutei in stare umflata.
Aceasta forma are rolul de a ghida o parte din presiunea foarte mare ce se formeaza in
"buza" parasutei, pe exteriorul parasutei. Acest flux de presiune este accelerat, datorita
presiunii mici din "dara" parasutei, generand o diferenta de presiune pozitiva, ce se traduce
intr-o fortd portantd D, orientatd spre exteriorul paragutei si distribuita uniform pe toata
circumferinta parasutei. Componenta verticala a fortei Fp se insumeaza cu forta de tragere
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normald a parasutei, permitand confectia paragutei cu o suprafatd mai mica, la o sarcina
daté. Aceasta fortd generata de parasuta contribuie sila o crestere considerabild a stabilitatii
parasutei, datoritd componentei orizontale a fortei portante (Fr). Componenta orizontala a
fortei generate contribuie si la o crestere cionsiderabild a stabilitatii parasutei, prin marirea
momentului de balans critic pe care trebuie sa il imprime o forta perturbatoare, pentru
scoaterea paragutei din starea de echilibru.

Pentru o deschidere rapida, cea mai potrivita solutie este voalura cu cord central.
Efectul cordului central de tragere a orificiului polar este de reducere a socului la deschidere,
precum si de reducere a timpului de umflare. Tragand de cord in jos pana la confluenta
suspantelor, se produce o deformare a voalurei. Tragand pana la nivelul fustei parasutei, se
produce o crestere a diametrului umflat efectiv si, prin urmare, se produce o crestere a
coeficientului de tragere cu 30%, la o tragere a cordului central de aproximativ 25...30% din
diametrul in plan al parasgutei. Continuand cu tragerea cordului central, diametrul voalurei se
micsoreaza. Acest sistem de salvare nu este destinat sub nicio forma salvarii pilotului la
viteze de zbor mai mari de 100 Km/h. Pentru a obtine o imbunatéatire a vitezei de coborare
fara a creste suprafata parasutei, trebuie actionat in alt fel, si anume, parasuta trebuie sa
genereze portanta.
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Revendicare

Parasuta de salvare cu voalura circular portanta, formata din clini poligonali (2a) de
forma alungitd, asamblati intre ei pe laturile lungi, astfel incat sa formeze o cupola circular
portanta (1d), cu o circumferintd a marginii exterioare mai mica decéat circumferinta maxima
a cupolei in stare umflata, de care sunt atagate niste suspante principale (1a) si niste
suspante polare (1¢), care sunt legate la partea inferioara de un cord central (1b), legat, la
randul sau, intr-un punct de suspensie, cu suspantele principale (1a), caracterizata prin
aceea ca fiecare clin poligonal (2a) este format din cate un clin inferior (2a,) si un clin
superior (2a,), care sunt asamblati intre ei dupd o linie transversala (L), paralela cu
circumferinta cupolei, clinul inferior (2a,) fiind confectionat dintr-o tesatura cu o porozitate la
aer mai mica, de aproximativ 5...10 I/m?.s, iar clinul superior (2a,) fiind confectionat dintr-o
tesatura cu o porozitate la aer mai mare, de aproximativ 250 + 10 I/m?.s.
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