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9 MOTOR-DIFERENTIAL ASINCRON

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un motor-diferential asincron, des-
tinat echiparii vehiculelor actionate electric. Motorul
conform inventiei este constituit dintr-un circuit mag-
netic inductor (1), toroidal, cu doud suprafete laterale (2
si 3) active, prevazute cu niste crestaturi (4) deschise,
in care sunt introduse niste infasurari inductoare poli-
fazate (5), de tip inel, si doua rotoare independente,
formate dintr-un disc (6) de aluminiu sau cupru, placat
pe un alt disc (7) de fier masiv, care actioneaza, prin
intermediul unor planetare (8), nigte roti motoare (9).

Revendicari: 1
Figuri: 1
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Orice persoand are dreptul sd formuleze in scris si motivat,
la OSIM, o cerere de revocare a brevetului de inventie, in
termen de 6 luni de la publicarea mentiunii hotararii de
acordare a acesteia
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RO 123392 B1

Inventia se refera la un motor-diferential asincron, destinat vehiculelor actionate
electric si actionarilor cu mecanisme diferentiale.

Se cunoagte ca metoda de actionare a vehiculelor actionate electric utilizarea unui
lant cinematic format din cel putin din motor si diferential mecanic. Diferentialul mecanic per-
mite dezvoltarea unor viteze si a unor cupluri diferite la cele doua roti motoare, acesta fiind
un organ intermediar intre motor si roata motoare. Aceste mecanisme au o structura nere-
glabila si sunt proiectate si realizate pentru parametri impusi fara alte posibilitati de adaptare
sau reglare.

in unele situatii se pot elimina aceste organe intermediare de transmisie, prin utili-

zarea a doud motoare, cate unul pe fiecare roatd motoare, acestea avand randamentul glo-
bal mai mic decat al unui singur motor de putere dubla.
Sunt cunoscute, ca solutie, si motoarele asincrone clasice, cu intrefier radial si doi rotori
independenti, in regim de diferential, dar acestea sunt in general de viteze mari si necesita
reductoare de vitezd. De asemenea, sunt cunoscute solutii cu un inductor unic toroidal cu
doua suprafete laterale active, in fata carora sunt montate doua rotoare realizate din tole in
care sunt practicate crestaturi prevazute cu infasurari.

Ambele solutii de motoare asincrone cu un singur inductor $i doua rotoare folosesc
o infasurare inductoare de tip repartizat cu capete de bobine importante, iar rotoarele sunt
realizate din tole prevazute cu crestaturi in care este turnata o colivie din aluminiu, ceea ce
reprezinta o tehnologie de realizare complicata.

Problema pe care o rezolva inventia consta in posibilitatea transmiterii directe a unor
viteze si cupluri diferite la doua roti motoare.

Motorul-diferential asincron, conform inventiei, inlatura aceste dezavantaje prin aceea
ca, in scopul transmiterii unor viteze si cupluri diferite la cele doua roti motoare, direct, fara
alte organe intermediare, este constituit dintr-un circuit magnetic inductor toroidal cu doua
suprafete laterale active, prevazute cu niste crestaturi deschise realizate spate in spate, in
care sunt bobinate simultan, in jurul miezului, niste infagurariinductoare polifazate de tip inel,
de o parte si de alta a inductorului in doua intrefieruri plan-axiale find dispusi doi rotori inde-
pendenti, formati fiecare dintr-un disc de fier masiv pentru inchiderea fluxului util pe circuitul
de reluctantd minima, peste care se suprapune un disc de aluminiu sau cupru cu rol de
colivie in scurtcircuit, acesti rotori fiind cuplati direct la rotile motoare ale unui vehicul.

Inventia prezinta avantajul unei constructii relativ simple, elimina organele interme-
diare de transmisie si relaj, permite o reglare simpla a vitezei si cuplului, necesita o cantitate
redusa de cupru, o intretinere simpla si costuri reduse.

Se da mai jos un exemplu de realizare a inventiei in legatura cu figura care reprezinta
vederea de ansamblu a unui motor-diferential asincron.

Conform inventiei, motorul diferential consta dintr-un circuit magnetic inductor toroidal
1 cu doua suprafete laterale active 2, 3, prevazut cu crestaturi deschise realizate spate in
spate 4, in care se introduc infasurari inductoare polifazate de tip inel 5. De o parte si de alta
a inductorului 1, se regasesc doua rotoare independente, de forma discoidald, formate
dintr-un disc 6 de aluminiu sau cupru, care reprezinta indusul, placat pe un alt disc 7 de fier
masiv, cu rol de inchidere a fluxului magnetic inductor pe circuitul de reluctantd minima.
Ambele rotoare antreneaza direct (sau prin intermediul unor reductoare), cu ajutorul unor
planetare 8, niste roti motoare 9. Inductorul 1 este solidarizat printr-un brat 10 de carcasa
vehiculului 11.

Prin alimentarea inductorului de la o sursa polifazatad de curent alternativ, campul
rotitor produs de infasurarea inductoare 5 induce in rotoarele 6, 7 tensiuni electromotoare
care dau nastere la curenti indusi a caror interactiune cu fluxul inductor da nastere la doua
cupluri motoare.
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Revendicare

Motor-diferential asincron, caracterizat prin aceea ca este constituit dintr-un circuit
magnetic inductor toroidal (1), cu doua suprafete laterale active (2, 3), prevazut cu crestaturi
deschise realizate spate in spate (4), in care se introduc infasurari inductoare polifazate de
tip inel (5), de o parte si de alta a inductorului (1) se regasesc doua rotoare independente,
de forma discoidala, formate dintr-un disc (6) de aluminiu sau cupru, care reprezinta indusul
colivie, placat pe un alt disc (7) din fier masiv, cu rol de inchidere a fluxului magnetic inductor
pe circuitul de reluctanta minima, ambele rotoare antrenand direct sau prin intermediul unor
reductoare, cu ajutorul unor planetare 8, doua roti motoare (9), inductorul (1) fiind solidarizat
printr-un brat (10) de carcasa vehiculului (11).
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