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(57) Rezumat:

Inventia se referd la o bara antigoc destinata echiparii
oricarui tip de autovehicul rutier, cum ar fi autoturisme,
autoutilitare, autobuze, camioane. Bara antisoc pentru
autovehicule, conform inventiei, este prevazuta cu un
element (1) fix, solidar in zona sa mediana, printr-o
ansamblare fixa, cu un element (2) elastic, curbiliniu, si
cu un element (3) mobil, aflat in contact cu elementul
(2) elastic, prin niste portiuni (a si b) liniare ale acestuia
din urma, care pot culisa, in cazul comprimarii lui, Tn
lungul unor ghidaje (7 si 8) fixe, solidare cu elementul
(3) mobil, contactul dintre elementul elastic (2) si ele-
mentul (3) mobil fiind realizat prin intermediul unor lan-
turi (11 si 12) de distantiere a cdror lungime permite o
comprimare initiala a elementului (2) elastic.
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Inventia se refera la o bara antigoc, destinata echiparii oricarui tip de autovehicul
rutier, cum ar fi autoturisme, autoutilitare, autobuze, camioane.

Este cunoscuta o bara antisoc pentru autovehicule, prezentata in cererea de brevet
FR 590690 A, care are o piesa frontala care are niste canale laterale in care pot glisa niste
bolturi pe care sunt articulate niste arcuri lamelare articulate pe piesa frontala, precum si
niste arcuri lamelare articulate cu si pe niste piese fixate pe lonjeroanele sasiului auto-
vehiculului.

Problema pe care o rezolva inventia consta in atenuarea socurilor in cazul unei
coliziuni.

Bara antisoc pentru autovehicule, conform inventiei, este prevazuta cu un element
fix solidar in zona sa mediana, printr-o asamblare fixa cu un element elastic, curbiliniu i cu
un element mobil, aflat in contact cu elementul elastic prin nigte portiuni liniare ale acestuia
din urma, care pot culisa, in cazul comprimarii lui, in lungul unor ghidaje fixe, solidare cu
elementul mobil, contactul dintre elementul elastic si elementul mobil fiind realizat prin
intermediul unor lanturi de distantare a caror lungime permite o comprimare initiala a
elementului elastic.

Bara antisoc pentru autovehicule, conform inventiei, prezinta urmatoarele avantaje:

- creste siguranta in autovehicul in timpul coliziunii;

- diminueaza pagubele rezultate in urma coliziunilor.

Se d3, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig. 1...4,
care reprezinta:

- fig. 1, vedere de sus a barei antisoc pentru autovehicule;

- fig. 2, sectiune cu un plan | - | redat in fig. 1,

- fig. 3, sectiune cu un plan Il - Il redat in fig. 1;

- fig. 4, detaliul lll din fig. 1.

Bara antisoc pentru autovehicule, conform inventiei, este constituita dintr-un element
1 fix, metalic, solidar in zona sa mediana, printr-o asamblare fixa, cu un element 2 elastic
curbiliniu, precum si dintr-un element 3 mobil aflat in contact cu niste portiuni a si b liniare
ale elementului 2 elastic.

Asamblarea elementului 2 elastic la elementul 1 fix se poate realiza, intr-o varianta
constructiva preferata, prin intermediul unei cleme 4 rectangulare si al unui surub 5, stréns
cu o piulita 6. O alta solutie convenabila de asamblare a elementului 4 si a elementului 2
elastic poate fi utilizarea unor bride de forma literei U, filetata la capetele libere si a unei
eclise stranse cu ajutorul unor piulite, in modul cunoscut folosit la montarea arcurilor din foi
la autocamioane.

Elementul 2 elastic este un arc lamelar dintr-o foaie, aceasta solutie alegandu-se
deoarece asemenea repere se pot deforma, aga cum este cunoscut, sub actiunea unor forte
care actioneaza pe o directie |V fara sa se deterioreze sau sa se rupa, iar la incetarea
aplicarii fortei revin la forma lor initiald. Datorita posibilitatii de a se deforma in cazul aplicarii
unor forte, amortizeaza atat socul datorat impactului, cat si vibratiile care iau nastere la
impact.

Elementul 3 mobil este prevazut cu niste ghidaje 7 si 8 fixe intre ale caror laterale ¢
si d pot culisa portiunile a si b liniare ale elementului 2 elastic. in acest fel, elementul 3 mobil
este mentinut in planul orizontal in care se poate deforma elementul elastic 2.

Solidarizarea ghidajelor 7 si 8 fixe la elementul 3 mobil poate fi obtinuta, de exemplu,
prin sudare.
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in zona din interiorul ghidajelor 7 si 8 fixe, elementul 3 mobil este prevdzut cu niste
opritoare 9 si 10, plasate simetric fatd de planul | - | si care au rolul de a pastra o pozitie
centrald a elementului 2 elastic fatd de elementul 3 mobil. Opritoarele 9 si 10 pot fi, de
exemplu, niste tije metalice rigidizate la elementul 3 mobil prin sudura.

Elementul 1 fix si elementul 3 mobil sunt unite la capete cu ajutorul unor lanturi 11
si 12 de distantare de lungime aleasa astfel incéat portiunile a si b liniare ale elementului 2
elastic sa fie in contact permanent cu elementul 3 mobil, centrat, pe de o parte prin
opritoarele 8 si 9, iar pe de alta de ghidajele 6 si 7 fixe si in stare tensionata, pentru ca toate
cele trei elemente 1, 2 si 3 ale subansamblului astfel obtinut sa se pastreze intr-un singur
plan. Lanturile 11 si 12 pot fi asamblate la elementele 1 si 3 cu ajutorul unor suruburi 13
stranse cu nisgte piulite 14. Lungimea lanturilor 11 si 12 este astfel aleasa incat sa permita
o comprimare initiala a elementului 2 elastic.

Bara antisoc pentru autovehicule, conform inventiei, se monteaza cu elementul 1 fix
pe sasiul autovehiculului, in fata si/sau in spate printr-o asamblare fixa. Bara antisoc poate
fi mascata cu ajutorul unei carcase sau a unei masti, confectionate dintr-un material potrivit
acestui scop, cu un design adaptat liniei caroseriei si la o culoare potrivita conceptiei
generale.

in cazul unui impact cu un alt autovehicul care loveste elementul 3 mobil, acesta va
presa asupra elementului 2 elastic, deformandu-l si facand ca portiunile liniare a si b sa
alunece in lungul ghidajelor 7 si 8 fixe, indepartandu-se fata de planul de simetrie | - 1. In
functie de caracteristicile elementului 2 elastic si de socul primit in cazul unei coliziuni,
elementul 2 elastic se va destinde mai mult sau mai putin, absorbind, pe deformare, energia
primita in urma impactului si apoi cedand-o sasiului autovehiculului cu care este solidar, in
urma revenirii la forma sa initiala.
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Revendicari

1. Bara antisoc pentru autovehicule, caracterizata prin aceea ca este prevazuta cu
un element (1) fix solidar in zona sa mediand, printr-o asamblare fixa, cu un element (2)
elastic curbiliniu si cu un element (3) mobil, aflat in contact cu elementul (2) elastic prin niste
portiuni (a si b) liniare ale acestuia din urma, care pot culisa, in cazul comprimarii lui in lungul
unor ghidaje (7 si 8) fixe, solidare cu elementul (3) mobil, contactul dintre elementul elastic
(2) si elementul (3) mobil fiind realizat prin intermediul unor lanturi (11 si 12) de distantare
a caror lungime permite o comprimare initiala a elementului (2) elastic.

2. Bara antisoc pentru autovehicule, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea
ca elementul (3) mobil este prevazut cu niste opritoare (9 si 10) solidare cu acesta, plasate
simetric fatd de un plan | - | si datorita carora elementul (2) elastic este mentinut intr-o pozitie
centrata fata de elementul (3) mobil.

3. Bara antisoc pentru autovehicule, conform revendicarilor 1 si 2, caracterizata prin
aceea ca elementul (1) fix si elementul (2) elastic sunt asamblate cu ajutorul unei cleme (4)
rectangulare si al unui surub (5) si al unei piulite (6).
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