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9 FILTRU DE MOTORINA DE INALTA PRESIUNE

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un filtru de motorina de Tnalta
presiune pentru un autovehicul. Filtrul conform inventiei
este constituit dintr-un corp (2) avand o forma alungita,
prevazut la capete cu doua conectoare (1 si 7) de
intrare si, respectiv, de iesire, in interiorul corpului (2)
este dispus un element (3) filtrant care retine posibilele
impuritati care au trecut de pompa de inalta presiune a
unui autovehicul, elementul (3) filtrant fiind in comuni-
catie de fluid cu niste canale (5a) prevazute intr-un
piston (5) dispus adiacent elementului (3) filtrant,
canalele (5a) mentionate fiind in comunicatie de fluid si
cu conectorul (7) de iesire, pentru a permite circularea
combustibilului filtrat cdtre rampa de injectie a autovehi-
culului, corpul (2) fiind prevazut la interior, intre conec-
torul (7) deiesire si o extremitate a pistonului (5), cu un
arc (6) elicoidal care mentine pistonul (5) la distant& de
conectorul (7) de iesire.

Revendicari: 4
Figuri: 1

Hotararea de inregistrare a modelului de utilitate a fost luata
fard examinarea conditilor privind_noutatea, activitatea
inventiva si aplicabilitatea industriald. Modelul de utilitate
inregistrat poate fi anulat pe toatd durata, la cerere, in
temeiul Legii nr. 350/2007, privind modelele de utilitate.
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FILTRU DE MOTORINA DE INALTA PRESIUNE

Inventia se refera la un filtru de motorina de inalta presiune pentru autovehicule. Mai particular,
invenijia se refera la un filtru de motorina destinat a fi montat pe conducta dintre pompa de inalta
presiune si rampa de inaltd presiune a sistemelor de injectie Diesel Common Rail.

Asa cum este bine cunoscut, un sistem de injectie de inalta presiune Common Rail este format
din;

- rezervor combustibil

- conducta de joasa presiune

- filtru de combustibil (filtru de joasa presiune, montat intotdeauna intre rezervor si pompa)

- pompa de inalta presiune

- conducta de inalta presiune

- rampa de presiune (injectie)

- conducte de legatura catre injectoare

- injectoare

L.a fel de cunoscut este si faptul ca, datoritd uzurii componentelor din care este formata pompa
de inalta presiune, se formeaza particule de metal care ajung in injectoare si provoaca uzura prematura
a acestora, iar in cele din urma le distrug.

Sunt cunoscute de asemenea filtrele montate in rampa de injectie la sistemele de injectie pe
benzind, cét si filtrele montate in conectorii injectoarelor sau in corpul acestora. Desi asigura o anumita
eficienta de filtrare, aceasta nu este suficienta, si anumite particule sub 20 microni, reusesc sa treaca de
aceste filtre. Aceste filtre mai au dezavantajul ca nu pot fi curatate $i prin urmare trebuie inlocuite cu tot
cu elementul in care sunt montate, de exemplu, cu tot cu injectoare. In plus, prezenta inventie Tsi
propune sa asigure un filtru care sa reziste la presiuni mult mai mari decat cele dezvoltate de pompa de
injectie de benzina, putand fi folosite la injectia Diesel Common Rail. Pentru acest lucruy, filtrul propus
trebuie sa aiba o filtrabilitate foarte mare in conditile unei filtrar eficiente (5 microni), pentru a nu
impiedica fluxul de combustibil necesar bunei functionari a motorului.

Alte solutii cunoscute din stadiul tehnicii solufii menite s& reduca posibilele impuritati care ar
putea ajunge la injectoare sunt dezvaluite, de exemplu in documentele US 2017014741, care dezvaluie
un adaptor filtrant care se monteaza pe fiecare injector in parte, DE 10240518, care dezvaluie un
element fiitrant conectat la suportul supapei de injeclie sau WO 95/28652 care dezvaluie un filtru de

benzind incorporat in rampa comuna de injectie. Toate acestea au o filtrare insuficienta, nu se pot
curata, si nu se pot monta pe orice tip de motor.
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Problema tehnicd pe care prezenta inventie isi propune sa o rezolve consta in asigurarea unui
filtru de motorind de inaltad presiune care sa elimine posibilele impunitati care ar putea trece de pompa
de inalta presiune si ar ajunge la injectoare, evitand astfel deteriorarea acestora.

Solutia la aceastd problema consta intr-un filtru de motorind de naltd presiune pentru un
autovehicul, destinat a fi montat pe conducta dintre pompa de fnaltd presiune si rampa de inaltd
presiune ale autovehiculului mentionat, filtrul cuprinzand un corp de filtru cu o forma alungité si prevazut
la capete cu un conector de intrare si respectiv un conector de iegire, in interiorul corpului fiind prevazut
un element filtrant destinat sa retina posibilele impuritati care au trecut de pompa de inalta presiune a
autovehiculului, elementul filtrant fiind in comunicatie de fluid cu nigte canale (5a) prevazute intr-un
piston dispus adiacent elementului filtrant, canalele mentionate fiind in comunicatie de fluid si cu
conectorul de iesire pentru a permite circularea combustibilului filtrat catre rampa de injeclie a
autovehiculului, corpul de filtru fiind prevazut la interior, intre conectorul de iesire si o extremitate a
pistonului, cu un arc elicoidal care mentine pistonul la distanta de conectorul de iesire, pentru a permite
fluxului de combustibil sa treaca spre injectoare.

De preferintd, elementul filtrant este realizat din metal sinterizat de diverse granulatii, de
exemplu, 5-20 microni.

Intr-0 maniera avantajoasd, atunci cand elementul filtrant se colmateaz, presiunea exercitata
asupra acestuia de combustibil impinge pistonul catre conectorul de iesire prin comprimarea arcului
elicoidal blocand complet traversarea combustibilului catre rampa de injectie a autovehiculului.

De preferintd, pistonul este prevazut la exterior cu un segment de etangare faia de peretele
interior al corpului de filtru.

Filtrul conform inventiei are urmatoarele avantaje:
- este universal (se poate monta pe orice autovehicul).

- rezistd la presiuni de 2500 Bari, deci se poate folosi pe ultimele generatji de injectie Common
Rail.

- are un debit marit (nu afecteaza performantele masinii).

- opreste automat livrarea de combustibil cétre rampd si injectoare atunci are un grad mare de
contaminare.

- & monteaza ugor
- este demontabil intr-o maniera facild pentru a asigura curétarea (folosind presiune in sens
invers) si se poate refolosi dupa contaminare

- evitd riscul distrugerii injectoarelor.
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Alte obiective, caracteristici si avantaje ale prezentei inventii vor reiesi mai clar din urmatoarea
. descrierea detaliatd a unui exemplu preferat, dar nu limitativ, de realizare a inventie, in legatura cu
Figura anexata care reprezinta o vedere in sectiune schematica a filtrului conform inventjei.

Filtrul de motorind de inalta presiune pentru un autovehicul, in conformitate cu prezenta
inventie, este destinat a fi montat pe conducta dintre pompa de inaltd presiune si rampa de inaita
presiune (nereprezentate) ale autovehiculului. Asa cum se poate vedea in Figura anexata, filtrul
cuprinde un corp de filtru 2 cu o forma alungitd si prevazut la capete cu un conector de intrare 1 si
respectiv un conector de iesire 7. Pe parcursul prezentei documentatii, prin conector de intrare se
intelege conectorul prin care filtrul este montat pe partea pompei de inalta presiune $i prin care intra
motorina. In mod similar, pe parcursul prezentei documentatii, prin conector de iegire se intelege
‘conectorul prin care filtrul este montat pe partea injectoarelor si prin care iese motorina spre injectoarele
mentionate.

In interiorul corpului 2 este prevazut un element filtrant 3 destinat s& retina posibilele impuritatj
care au trecut de pompa de inaltd presiune a aﬁtovehiculului. Elementul filtrant este realizat din metal
sinterizat de diverse granulatii, de exemplu, 5-20 microni. In conformitate cu prezenta inventje,
elementul filtrant 3 este in comunicatie de fluid cu niste canale 5a prevazute intr-un piston 5 dispus
adiacent elementului filtrant 3, canalele 5a mentjonate fiind in comunicatie de fluid si cu conectorul de
iesire 7 pentru a permite circularea combustibilului filtrat catre rampa de injectie a autovehiculului.

Asa cum se poate vedea din Figura anexatd, corpul de filtru 2 este prevazut la interior, intre
conectorul de iesire 7 i 0 extremitate a pistonului 5, cu un arc elicoidal 6 care mentine pistonul 5 la
distanta de conectorul de iesire 7.

Atunci cand elementul filtrant 3 se colmateaza, presiunea exercitatd asupra acestuia de
combustibil impinge pistonul 5 catre conectorul de iegire 7 prin comprimarea arcului elicoidal 6 blocand
complet traversarea combustibilului catre rampa de injectie a autovehiculului. Aceste caracteristici
asigura un sistem de auto-blocare a fluxului de combustibil catre rampa de injectie si injectoare in
momentul in care gradul de contaminare a crescut, pentru a proteja elementul filtrant, in mod diferit fata
de sistemele de filtrare cunoscute care, in momentul in care presiunea diferentjald intre cea din fata si
din spatele filtrului creste foarte mult, risca sa se sparga.

De preferinté, pistonul 5 este prevazut la exterior cu un segment de etangare 4 fata de peretele
interior al corpului de filtru 2.

Filtrul conform prezentei inventji functioneaza dupa cum urmeaza:

Tn prima faza, filtrul este in pozitia din figura anexatd. In aceastd pozitie, motorina trece prin
conectorul de intrare 1 i apoi intra in elementul filtrant 3 unde sunt indepartate orice posibile impuritat;,
apoi trece prin canalele 5a din pistonul 5 i in final prin conectorul de iesire 7 catre rampa de injectie.
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fn momentul in care elementul filtrant 3 se colmateaz3, se creeaza o presiune asupra acestuia
care impinge pistonul 5 catre conectorul de iesire 7 prin comprimarea arcului 6 si blocheaza trecerea
motorinei cétre rampa de injectie, impiedicand distrugerea injectoarelor.

A fost descris un exemplu preferate de realizare a inventiei. Cu toate acestea, altele sunt

posibile in lumina descrierii de mai sus si trebuie considerate ca incadrandu-se in scopul revendicarilor
anexate.

Lista semnelor de referinta

1. Conector de intrare
2. Corpul filtrului

3. Element filtrant

4. Segment de etansare
5. Piston

6. Arc elicoidal

7. Conector de iesire
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REVENDICARI

1. Filtru de motorina de inalta presiune pentru un autovehicul, destinat a fi montat pe conducta
dintre pompa de inaltd presiune si rampa de inaltd presiune ale autovehiculului mentionat, filtrul
cuprinzand un corp de filtru (2) cu o forma alungita si prevazut la capete cu un conector de intrare (1) si
respectiv un conector de iegire (7), in interiorul corpului (2) fiind prevazut un element filtrant (3) destinat
sa retina posibilele impuritati care au trecut de pompa de inaltd presiune a autovehiculului, elementul
filtrant (3) fiind in comunicatie de fluid cu niste canale (5a) prevazute intr-un piston (5) dispus adiacent
elementului filtrant (3), canalele (5a) mentionate fiind in comunicatie de fluid si cu conectorul de iegire
(7) pentru a permite circularea combustibilului filtrat catre rampa de injectie a autovehiculului, corpul de
filtru (2) fiind prevazut la interior, intre conectorul de iegire (7) si o extremitate a pistonului (5), cu un arc
elicoidal (6) care mentine pistonul (5) la distanta de conectorul de iesire (7).

2. Filtru de motorina de inaltd presiune conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
elementul filtrant (3) este realizat din metal sinterizat de diverse granulatji, de exemplu, 5-20 microni.

3. Filtru de motorind de inaltd presiune conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
atunci cand elementul filtrant (3) se colmateaza, presiunea exercitatad asupra acestuia de combustibil

impinge pistonul {5) catre conectorul de iesire (7) prin comprimarea arcului elicoidal (6) blocand complet
traversarea combustibilului catre rampa de injectie a autovehiculului.

4. Filtru de motorind de inaltd presiune conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea ca

pistonul (5) este prevazut la exterior cu un segment de etansare (4) fata de peretele interior al corpului
de filtru (2).
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FIG. 1
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