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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un sistem de alimentare cu energie
avagoanelor de marfa pentru transportul containerelor,
cisternelor, remorcilor si semiremorcilor in transportul
feroviar. Sistemul conform inventiei foloseste reteaua
feroviara de energie ca sursa de electricitate, si
cuprinde: un cablu (1) de inaltéd tensiune, care este
conectat la un capat la un convertizor (7), iar la celalalt
capat, la o borna (2) de inalta tensiune a unei cutii (3)
terminale de naltd tensiune, un alt cablu (4) de Tnalta
tensiune care conecteaza vagoanele, si care are un
capat conectat |a cutia (3) terminala de inalta tensiune,
iar celalalt capat la o fisa (5) de Tnalta tensiune care
este, la rdndul ei, conectata |la alimentarea cu energie
a locomotivei (6), un cablu (8) electric de joasa
tensiune, care este conectat la un capat la borna de
iesire a convertizorului (7), iar la celalalt capat - la o
prizé electrica (9) de joasa tensiune, care este
incorporaté in vagonul (10) de marfa.

Revendicari: 1
Figuri: 1

Hotararea de inregistrare a modelului de utilitate a fost luata
fard examinarea conditiilor privind noutatea, activitatea
inventiva si aplicabilitatea industriald. Modelul de utilitate
inregistrat poate fi anulat pe toatd durata, la cerere, in
temeiul Legii nr. 350/2007, privind modelele de utilitate.
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Sistem de alimentare cu energie pentru vagon feroviar de marfa
pentru transportul containerelor, al containerelor cisterna, al

remorcilor si al semiremorcilor

Domeniul aplicatiei

Modelul utilitar se referd la un sistem de alimentare cu energie a vagoanelor de
marfd pentru transportul containerelor, al cisternelor, al remorcilor si al

semiremorcilor aplicat in transportul feroviar cu vagoane de marfa.

Stadiul anterior al tehnicii

Este cunoscut faptul ca alimentarea cu energie a vagoanelor de marfd pentru
transportul containerelor, al cisternelor, al remorcilor si al semiremorcilor in
timpul transportului (in timpul miscérii) si al non-miscérii este asigurat de
generatoarele diesel care alimenteazd generatoarele pentru intretinerea modului
de exploatare a tututor sistemelor necesare pentru functionarea optima a

containerelor, a cisternelor, a remorcilor si a semiremorcilor transportate.

Dezavantajul alimentdrii cu energie prin intermediul generatoarelor diesel este
cd, in acest fel, mediul inconjurdtor este contaminat de cantitdti mari de dioxid
de carbon (CO,). in plus, durata de exploatare a acestor generatoare diesel este
limitatd si depinde de cantitatea de combustibil din rezervoarele acestora.
Fiabilitatea acestora este scdzutd si defectiunile sunt frecvente. Dupa oprirea mai
indelungatd a vagoanelor si din cauza lipsei de combustibil din generator,
sistemul de ricire se opreste din functionare. Aceasta cauzeazd daune
semnificative proprietarului bunurilor si compromite utilizarea vagoanelor de

marfa pentru transportul unor astfel de bunuri.
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Esenta tehnicia a modelului utilitar

Sarcina modelului utilitar este de a crea un sistem de alimentare cu energie
pentru vagoanele de transport marfd pentru transportul containerelor, al
cisternelor, al remorcilor si al semiremorcilor, care, ca sursd de electricitate,
utilizeaza reteaua de alimentare feroviara. In acest fel, sunt eliminate emisiile
nocive de dioxid de carbon, realizdnd astfel un efect ecologic ridicat si o
fiabilitate superioara.

Aceastd sarcind se realizeazd printr-un sistem de alimentare cu energie a
vagoanelor de transport marfa pentru transportul containerelor, al cisternelor, al
remorcilor si al semiremorcilor, care, conform modelului utilitar, cuprinde un
cablu de inaltd tensiune al carui capat este conectat la un port de intrare al
convertizorului si celdlalt capat la borna de inalta tensiune cu cutia terminala de
inalta tensiune. Cablul care conecteazi vagoanele este conectat la cutia terminala
de inaltd tensiune si celdlalt capdt al sdu este conectat la racordul de inalta
tensiune care este conectat la sursa de alimentare a locomotivei. Cablul de
alimentare de joasa tensiune este conectat la racordul de iesire a convertizorului,
iar celdlalt capat al sau este conectat la racordul de joasa tensiune.

Avantajele modelului utilitar constau in fiabilitatea ridicata si efectul ecologic

ridicat al sistemului.

Descrierea figurii anexate (desenul)

Figura 1 reprezintd o schema-bloc a sistemului de alimentare cu energie

conform modelului utilitar.

Exemplu de implementare a modelului utilitar

Dupi cum se poate observa in Fig.1, sistemul de alimentare cu energie a vagoanelor

de transport marfa pentru transportul containerelor, al cisternelor, al remorcilor si al
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semiremorcilor constd din partea de inaltd tensiune I si partea de joasd tensiune II.
Partea de inalt3 tensiune I constd din cablul de inalta tensiune 1 care este conectat la
convertizorul 7 cu un capat si celdlalt capét al sau este conectat la borna de inalta
tesniune 2 cu cutia terminald de inalta tensiune 3. Cablul de Inaltd tensiune 4 care
conecteazd vagoanele este conectat la cutia terminald de inaltd tensiune 3, iar
celalalt capat al sau este conectat la fisa de 1naltd tensiune S. Fisa 5 este conectatd la
alimentarea cu energie a locomotivei 6. Cablul electric de joasd tensiune 8 este
conectat la borna de iesire a convertizorului 7. Celalalt capat al cablului electric 8
este conectat la racordul de joasa tensiune 9, care este Incorporat in vagonul de

alimentare 10. Cablul electric de joasa tensiune 8 si racordul 9 reprezintd partea de

joasd tensiune a sistemului I1.

Convertizorul 7 este un convertizor multisistemic care poate fi programat

dupa un principiu modular.

Racordul de joasd tensiune 8 este instalat in structura de rezistenta a vagonului

de transport marfa.

Utilizarea modelului utilitar

Céand este necesara alimentarea cu energie a bunurilor transportate, cablul de
inaltad tensiune 1 este conectat la conectorul de inaltd tensiune 2 si
alimenteaza convertizorul 7 cu inaltd tensiune de 1000 V, 1500 V, 3000 V.
Convertizorul 7 converteste tensiunea inaltd in tensiune joasa, astfel incit sa
se obtind o tensiune de 3 x 3400 V la partea de joasa tensiune de iesire, care

este adecvatd pentru alimentarea generatoarelor transportate.

Avantajul modelului utilitar, in posibilitatea creatd pentru alimentarea cu
energie a sistemelor tuturor tipurilor de containere, cisterne, remorci §i
semiremorci, este realizatd intr-un mod mult mai simplu si mai sigur, pe

termen nelimitat, fard poluarea mediului si fara costuri cu combustibilii.
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REVENDICARI

1. Sistemul de alimentare cu energie a vagoanelor de transport marfa
pentru transportul containerelor, al cisternelor, al remorcilor si al semiremorcilor
constd dintr-un cablu de inaltd tensiune (1), al cédrui capat este conectat la un
conector de intrare a convertizorului (7) si celalalt capat al sdu este conectat la
borna de 1naltd tensiune (2) cu cutia terminala de Tnalta tensiune (3), la care este
conectat cablul de alimentare care conecteaza vagoanele (4), al carui celalalt
capdt este conectat la fisa de inaltd tensiune (5), care este conectata la reteaua
electricd de alimentare a locomotivelor feroviare, iar iesirea convertizorului (7)
este conectatd la cablul de alimentare de joasa tensiune (8), care este conectat la

priza electrica (9).
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