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64 DISPOZITIV ELECTRONIC CARE REDUCE CONSIDERABIL
CONSUMUL DE BENZINA LA MOTOARELE CU APRINDERE

PRIN SCANTEIE

(57) Rezumat:

Inventia se referd la un dispozitiv electronic pentru
reducerea consumului de benzind la motoarele cu
aprindere prin scanteie, prin producerea unei descarcari
electrice suplimentare, ce creste energia totald a
scanteii generate de circuitul conventional de aprindere
al unui autovehicul, astfel incat arderea amestecului
carburant se produce intr-un interval mai scurt si intr-o
proportie mai mare, in acest fel reducandu-se consumul
de combustibil al motorului, precum si nivelul emisiilor
de poluanti in atmosfera, concomitent cu cresterea
puterii motorului. Dispozitivul conform inventiei este
alcatuit dintr-un sistem (1) de conexiune la un circuit de
joasa tensiune, de la care se alimenteazd, dintr-un
invertor (2) ce ridica tensiunea de la 12 V curent
continuu la 220 V, si 1l transforma in curent alternativ,
care strabate apoi uninductor (3) in care este reglata
reactanta intregului circuit, niste diode (4 si 7) ce
directioneaza sensul curentului electric in dispozitiv,
niste conductori (5) nepolari, care se incarca static sise
descarca in momentul in care scénteia din circuitul
conventional al motorului inchide circuitul intre electrozii
bujiei, circuit care devine comun ambelor sisteme de
aprindere, legatura la masa (6) fiind realizata in cel mai
apropiat punct al caroseriei.

Revendicari: 3
Figuri: 2
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Hotararea de inregistrare a modelului de utilitate a fost luata
fard examinarea conditiilor privind_noutatea, activitatea
inventiva si aplicabilitatea industriala. Modelul de utilitate
inregistrat poate fi anulat pe toatd durata, la cerere, in
temeiul Legii nr. 350/2007, privind modelele de utilitate.
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TITLUL INVENTIEI :

Dispozitiv electronic care reduce considerabil consumul de benzina

la motoarele cu aprindere prin scanteie

A. Domeniul de aplicatie:

Dispozitivul electronic propus de cdtre noi se poate monta pe oricare motor cu aprindere
prin scanteie In scopul imbunatatirii performantelor acestuia.

Efectele tehnice ale folosirii acestui dispozitiv electronic sunt:

a) se reduce consumul de combustibil;

b) se reduce nivelului emisiilor de CO si NOx 1in atmosfera;

¢) creste puterea motorului ;

d) se prelungeste durata de viata a motorului prin reducerea depunerilor de carbon de pe
piesele acestuia.

B. Importanta reducerii consumului de combustibil la nivel mondial in contextul
cresterii concentratiei gazelor cu efect de serd in atmosfera.

Conform raportului Brtish Petroleum, la nivel global —pe Terra — in anul 2010
consumul total zilnic de benzina era de 6.080.608.000 litri de benzind/zi. La un consum mediu
de 7,5 litri /100 de Km/ autovehicul inseamnd cé se parcurg zilnic 81.074.773,33 Km/zi.
Arzand benzind pe aceastd distantd enorma, luand in calcul nivelul tinta stabilit de U.E. de
emisii medii in atmosfera pentru anul 2015, anume de 130 g CO2 /Km parcurs, rezulta in final
o cantitate de anuala de 10.539,72 to/zi de CO2. Daca —strict ipotetic- am admite ca dispozitivul
nostru ar fi adoptat instantaneu de cétre toti posesorii de automobile din lume consumatoare de
benzini si cum acesta va reduce cu cel putin 15% consumul de carburant si, in acelasi timp si
emisiile de CO2 /Km parcursi zilnic, ar rezulta ca pe mapamond s-ar emana cu mai putin de
1580 to de CO2 /zi.

Promovarea economizorului de benzina propus de cétre noi devine cu atit mai
importanté cu cat UE si-a propus ca tintd pentru anul 2020 reducerea emisiei medii de CO, /Km
parcurs de la nivelul tinta al anului 2015 de 130 g CO, /Km la o medie de 95 g CO, /Km
parcurs.
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C. Stadiul cunoscut in domeniul obiectului inventiei

Aplicatiile similare care ne sunt cunoscute sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Date de identificare brevet

Rezumatul inventiei

Prin ce se deosebeste

Nr. | si autori inventia propusa de
crt. catre noi fata de cea
evidentiata
Nr. brevet: 111603 B1/ Propune un dispozitiv mecanic Dispozitivul nostru este

1 29.11.1996, autor Avram simplu, montat pe galeria de admisie | unul electronic, nu
Alexandru Nicolae — Baia a motorului necesita nici un fel de
Mare. Titlul inventiei: adaptari ale instalatiilor
“Dispozitiv pentru actuale ale motoarelor
reducerea consumului de pe care se instaleaza.
combustibil”

2 | Nr. brevet: 118222 B1/ Propune un dispozitiv mecanic Dispozitivul nostrum nu
28.03.2003, autor De Lima | complex, care produce vacuum, fiind | necesita constructii
C.Tito- Caracas necesar in acest scop un container complexe si se poate
Titlul inventiei: auxiliar — a carui volum nu se poate | monta la orice marcd de
“Dispozitiv si metoda adapta-integra decét la putine dintre | motor pe benzina.
pentru optimizarea madrcile de motoare care au sufficient
consumului de combustibil | spatiu disponibil sub capote ca sa
si reducerea emisiilor de permita plasarea acestui dispozitiv.
carbon”

3 | Nr. brevet: 110976 B/ Propune un dispozitiv mecanic bazat | Acest dispozitiv este tot
30.05.1996, autor pe o piesa tronconici si una tubulard, | unul mecanic,
Bosnigeanu Stefan — mobild, montate prin adaptare la necesitand un spatiu
Bucuresti. carburator. Acest dispozitiv reduce mai mare §i ridica
Titlul inventiei: consumul si permite folosirea de semne de intrebare
“Economizor de combustibil | benziné cu cifra octanica inferioara. | asupra sigurantei in
pentru motoare cu aprindere exploatare.
prin scinteie”

4 | Economizor electronic de Modelul de utilitate cuprinde un

combustibil pentru
automobile

Numarul publicaf#iei:
CN2847648 Y

Data publicarii: 13 Dec
2006

Inventatori: &£

Solicitant: =E#

condensator conectat in paralel cu un
incéarcitor de automobil, in care
cinci condensatoare sunt conectate in
paralel, pentru a forma un
condensator unitar. Dupi ce bateria
de stocare a automobilului atinge
capacitatea optima de incarcare,
curentul trece direct prin modelul de
utilitate, pentru a forma un circuit
inchis cu generatorul, care reduce
energia generatd de automobil,
reduce sarcina motorului 8i extinde
durata de viaﬁjé a bateriei. Consumul
de energie al automobilului este
redus 1n acest mod.

Acesta se refera la
reducerea energiei
electrice produsd de
automobile si nu la
momentul de aprindere-
explozie pentru arderea
combustibilului,
precum cel propus de
catre noi.
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Economizor de combustibil
Numérul publicatiei:
US20060011175 Al

Data publicarii: 19 Ian 2006
Inventatori: Otto Regner
Solicitant: Otto Regner

Generator de unda electronica Bli
amplificator care permite, in pri.ma
faz3, reducerea dimensiunii
moleculelor de hidrocarburi de
combustibil gazos, aer i oxigen.
Aceste molecule vor spori oxidarea
stoichiometricd pentru a maximiza
producerea de energie. Poluarea
aerului va fi redusa §i va reduce,
astfel, impactul asupra mediului

Dispozitivul propus de
catre acesti autori
actioneaza asupra
moleculelor de
hidrocarburi si nu
asupra scanteii —
precum modelul propus
de citre noi.

Unitate de atomizare a
combustibilului

Numarul publicaldiei:
US4020812 A

Data publicarii: 3 Mai 1977
Inventatori: Arthur Hayward
Cesionar iniial: Electronic
Fuel Saver, Inc.

Este o unitate de atomizare a
combustibilului interpozabila intr-o
conducti care alimenteaza o camera
de ardere cu un amestec relativ rece
de picaturi de combustibil dispersate
in aer.

Si acest dispozitiv
actioneaza asupra
combustibilului — deci
nu prezinta similaritati
si/sau incidente cu
propunerea noastra.

Sistem de economisire de
combustibil 81 de reducere
a emisiilor pentru motoare
cu ardere internd

Numérul publical®liei: US
10/253009 ‘

Data publicérii: 13 Tan 2004
Inventatori: Antonius G.
Wendels, John W. Frencher
Cesionar iniHlial: Antonius
G. Wendels, John W.
Frencher

Un sistem de economisire de
combustibil Bli de reducere a
emisiilor, care utilizeazi un ionizator
de aer, care se atagleaza foarte uSor
intre un furtun de zlidmisie al aerullui
[?i corpul clapetei de injeci®ie a
carburantului sau o structura de
admisie al carburatorului. Atunci
cand aerul din furtunul de admisie
trece prin ionizator, acesta este
lonizat 81 se amestecd cu aerul non-
ionizat pentru a produce un amestec
combustibil-aer imboga®it cu
oxigen. Amestecul imbogédidit cu
oxigen permite o economie de
combustibil 1 produce o ardere mai
curatd, care reduce nivelul emisiilor
de gaze poluante.

Observatii —idem ca la
punctul “6”.

Aparat pentru
imbunati®irea eficien®ei
combustibilor Bi reducerea
emisiilor In motoarele de
ardere cu combustibili fosili
Numarul publica&"iiei:
W02009137710 A2

Data publicarii: 12 Nov
2009

Sistemul cuprinde un filtru nano-jet
inclus intr-o cameri de ghidare a
combustibilului prevazut cu un set de
piese magnetice aliniate astfel incat
fluxul de combustibil trece printr-un
camp magnetic. Scopul folosirii unui
camp magnetic este de a schimba
combustibilul conven®ional in
combustibil "nano". Avand particule

Inventia noastra nu are
similaritati nici cu
aceasta propunere - care
se bazeaza pe crearea
unui cadmp magnetic
care schimba combus-
tibilul conventtional In
)
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Inventatori: Kenneth F.
Martin, Lin Xiao
Cesionar ini[€;1ial: Hitor
Group, Inc.

de combustibil cu un diametru mic,
atat eficienBa utilizarii
combustibilului, cat Si reducerea
emisiilor sunt realizate.

combustibil "nano".

Economizor de combustibil
cu ini iator multi-bli EE}
Numdrul publicaHiei:
CN2197475 Y

Data publicarii: 17 Mai
1995

Inventatori: %I/ B %

Solicitant: | &%

Modelul de utilitate se refera la un
economizor de combustibil cu
aprindere multi-bli# pentru
automobile, compus dintr-un
regulator de tensiune, un oscilator de
inaltd frecvenfld, un amplificator de
impuls de putere 8li un circuit de
protecllie. Modelul de utilitate este
conectat cu un dispozitiv de
aprindere, in paralel, avand printre
avantaje: conversie convenabild,
utilizare u@oaré, instalare u@oaré i
rapida, energie mare de aprindere,
aprindere la timp, fiabilitate, ardere
completd, 7-10% economie de
combustibil lichid; modelul de
utilitate poate reduce cu 20%
evacuare de poluan®i.

Acest economizor
propune un sistem de
aprindere dual,
complex, cu rezultate
minimale (doar pani la
10% economie de
combustibil lichid).
Modelul propus de
catre noi este unul
simplu si cu eficientd
ridcata.

D. Descrierea solutiei tehnice §i prezentarea unei variante de realizare a inventiei.

D.1 Varianta constructiva propusé de cétre noi are urmatoarele componente: sistemul

de conexiune (1) la sursa de alimentare (de 12 V, curent continuu), un invertor (2) — care ridica
tensiunea de la 12 V CC 1a 220 V si-1 transforma in curent alternativ ; un inductor (3) — care
regleaza si stabilizeaza reactanta intregului circuit; o prima dioda (4) — care dirijeaza sarcinile
electrice intr-un singur sens; un grup capacitiv (5) compus dintr-un numar de 4 (patru)
condensatori, care acumuleaza energia electrica.

Legatura la masa (6) se realizeaza in cel mai apropiat loc, la caroserie. Cicuitul
electronic include Incé o dioda de inalta tensiune (7), cu rol de protectie a circuitului aditional,
fata de curentul electric de inalta tensiune descércat la fiecare bujie in parte (8). Numarul de
iesirt la motor variazi in functie de numarul de pistoane ale fiecarui autovehicul pe care
dispozitivul se monteaza.

D.2 Recomandari pentru constructie - varianta de realizare a inventiei:

- alimentarea circuitului se realizeaza direct de la acumulatorul autovehicului, folosind
papuci bine stranst;
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- ca si invertor recomandam folosirea unuia aflat in comert care ridici tensiunea de 12V
CC de la baterie la 220V si-I transforma in AC, cu o putere de 150-200 W;

- toate componentele electronice se monteaza pe o singurd placuta si care vor fi protejate
de o casetd din plastic — fixatd, prin urechiusele lasate in acest scop din fabricatia acesteia, de
caroserie;

- se folosesc aceleasi tipuri de cabluri (in circuitul de joasa tensiune) si fise (in circuitul
de inalta tensiune) ca si cele ale circuitului conventional de aprindere ale autovehiculului pe
care se monteazi, conexiunea intre acest circuit si cel suplimentar propus de cétre noi va fi
realizata prin papuci clasici bine strinsi - in circuitul de joasi tensiune, respectiv prin inele
metalice tip colier sau prin lipire cu alama tare- in circuitul de inaltd tensiune;

- jonctiunea cu circuitul conventional de aprindere ale autovehiculului se realizeaza in
partea posterioara a fiselor care dau scanteia la buyjii;

- optional, se poate monta in tabloul de bord al autovehiculului un LED - martor care sa
dea informatii permanente despre functionarea sau intreruperea functiondrii respectivului
dispozitiv.

D.3 Descrierea modului de functionare a instalatiei

Dupa conectarea dispozitivului la acumulatorul autovehiculului, energia electrica
absorbiti din acesta intra in invertor, unde este transformata in curent alternativ de 220V. In
continuare 1n inductor este reglata reactanta circuitului. Sensul fluxului energetic in circuit este
controlat de cele doud diode, una necesara sustinerii tensiunii de 220V, iar cea de-a doua dioda
are un rol de protectie a acestui circuit, blocand curentul de inaltd tensiune al circuitului
conventional de aprindere si distruga circuitul aditional Condensatorii nepolari se incarca
static de la sursa de 220V CA si se descarca instantaneu si simultan cu scanteia circuitului
conventional de aprindere al autovehicului in momentul cand aceasta, datorita diferentei mari
de potential, sare de la un electrod la altul al bujiei. Astfel spatiul dintre electrozi devenind bun
conducitor electric, se inchide in mod automat si circuitul aditional, permitand cantitatii de
electricitate stocatd intre placile condensatorilor sd se declanseze si astfel sa contribuie la
cresterea valorii energetice totale a scanteii. Implicit, lucrul mecanic generat va actiona pe o
perioadd mai scurtd de timp, intr-o zona unde bratul fortei este mai lung, cuplul fiind
proportional mai mare.

Cantitatea de curent electric stocatd in condensator este eliberata secvential
de catre scanteia circuitului conventional al autovehiculului trimisd de la distribuitor la bujii.
Condensatorii odatd concctati la sursa AC, ei se vor incirca in permanenta si succesiv fiecarei
descarciri.

Ambele circuite se inchid prin acelasi punct - electrozii bujici, fapt care are ca cfect generarca

unei scantei cumulative de o foarte mare intensitate ceea ce determini cresterea ecficientei
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arderii amestecului carburant in camera de ardere. Drept urmare o mult mai mare cantitate din
amestecul carburant din fiecare cilindru arde mai rapid (comparativ cu situatia fara dispozitivul
suplimentar), astfel reducandu-se drastic cantitatea de CO si de NOx emanate in atmosfera.
Sincronizarea dintre cele doud scantei se realizeazd automat, scanteia circuitului
conventional de aprindere al autovehicului jucind rolul de releu si conductor electric intre
electrozii byjiei, care inchide si deschide ambele circuite.
Daca in mod accidental se defecteazi o dioda (sau oricare dintre componentele dispozitivului
nostru electronic), autovehiculul va reveni la modul de functionare bazat exclusiv pe sistemul

conventional de aprindere.

E. Avantajele inventiei

Inventia propusa de cétre noi are urmatoarele avantaje:

constructiv este usor de realizat, iar montarea dispozitivului pe oricare tip de autovehicul este
simpld, putdnd-o face un electrician auto fara o pregitire profesionald suplimentara si fara sa fie
nevoie de dotéri speciale in acest scop;

economiseste in mod semnificativ benzina / fiecare Km parcurs ;

creste semnificativ cantitatea de combustibil ars, mareste puterea motorului si reduce gradul de
poluare prin scaderea cantititilor de CO si de NOx emanate in atmosfers;

consumul redus de combustibil, cét si arderea acestuia intr-o proportie mai mare, atrage dupa
sine si o reducere proportionald a emisiei de monoxid de carbon /Km parcurs de fiecare
autovehicul care va avea montat acest dispozitiv;

un regim de functionare mai bun al motorului atrage dupa sine reducerea depunerilor de carbon
de pe piesele motorului, méarindu-i astfel durata de viata;

consumul de energie electricd al dispozitivului este extrem de redus, neglijabil, acesta
alimentandu-se din circuitul electric existent pe autovehicol, neafectand buna lui functionare;
neavand piese in miscare, durata de viata a dispozitivului inventat de citre noi este foarte mare,
aceasta depinzand doar de calitatea componentelor electronice utilizate pentru constructia sa;
pretul de cost/bucatd este mai mic decat al multor alte economizoare existente in comert in
acest moment;

amortizarea pretului dispozitivului — cu costul montéarii acestuia inclus — are loc intr-un timp

foarte scurt, de sub 1500 Km parcursi.
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¢ F. Revendicéri:

inventia priveste realizarea unui dispozitiv electronic care mareste eficienta sistemului
conventional de aprindere la motoarele pe benzind prin producerea unei descarcari electrice
suplimentare care, prin cumul, creste energia totald a scanteii generate de circuitul
conventional de aprindere al autovehicului astfel incat arderea amestecului carburant se
produce intr-un interval de timp mai scurt i intr-o proportie mai mare, in acest fel reducandu-
se consumul de combustibil al motorului, precum si nivelul emisiilor de poluanti in
atmosferd, concomitent cu cresterea puterii motorului:

inventia are specific, conform revendicarii 1, un circuit electronic care genereaza o scanteie
ce se suprapune instantaneu si simultan peste scdnteia circuitului conventional de aprindere al
motorului, rezultind o scanteie cumulativa;
inventia are componentele, conform revendicérii 1, (1) un sistem de conexiune la circuitul de
joasi tensiune de la care se alimenteaza, (2) un invertor care ridica tensiunea de la 12V CC la
220 V si-1 transforma in curent alternativ, care trece apoi prin (3) inductor, in care este reglata
reactanta intregului circuit, diodele {(4) si (7)} directioneaza sensul curentului electric in
dispozitiv, iar condensatorii nepolari (5) se incarca static si se descarca in momentul in care
scanteia din circuitul conventional al motorului inchide circuitul intre electrozii bujiei, circuit
care devine comun ambelor sisteme de aprindere. Legatura la masa (6) se realizeaza la cel mai

apropiat punct al caroseriei.
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E - Document de brevet sau de model de utilitate avand o data
de depozit sau de prioritate anterioara datei de depozit a cererii in
curs de documentare. dar care a fost publicat la sau dupa data de
depozit a acestei cereri, document al carui continut ar constitui un
stadiu al tehnicii relevant:

L - Document care poate pune in discufie data prioritatii/lor
invocata/e sau care este citat pentru stabilirea datei de publicare
a altui document citat sau pentru un motiv special (se va indica
motivuly;

O - Document care se refera la o dezvaluire orala, utilizare,
expunere, etc;

P - Document publicat la o data aflata intre data de depozit a cererii
si data de prioritate invocata;

T - Document publicat ulterior datei de depozit sau datei de prioritate
a cererii §i care nu este in contradictie cu aceasta, citat pentru maibuna
intelegere a principiului sau teoriei care fundamenteaza inventia;

X - document de relevanta particulard; inventia revendicata nu poate
fi considerata noua sau nu poate fi considerata ca implicand o activitate
inventiva, cand documentul este luat in considerare singur;

Y - document de relevanta particulara; inventia revendicata nu poate
fi considerata ca implicand o activitate inventiva, cand documentul este
combinat cu unul sau mai multe alte documente de aceeasi categorie.
o astfel de combinatie fiind evidenta unei persoane de specialitate;

& - document care face parte din aceiasi familie de modele de
utifitate.
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