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4y DISPOZITIV DE TRANSPORT PERSOANE ACCIDENTATE

CU MOTOCICLETA

(57) Rezumat:

Inventia se referd la un dispozitiv de transport persoane
accidentate cu motocicleta, pe portiuni unde accesul
vehiculelor pe patru roti nu este posibil, prin atagarea la
o motocicletd a dispozitivului care, in stare pliatd, a fost
transportat pe motocicletd. Dispozitivul conform inven-
tiei este dispus la o motocicleta (1) avand un sasiu (2),
si este format dintr-o ureche (3) fatd, la care, prin inter-
mediul unui bolf (4) faid, este prins un element (5)
elastic de tensionare, la al cdrui capat superior se afld
unbolt (6) superior, dispus intr-un montant (7) care este
prins articulat, folosind un bolt (8) spate, la o ureche (9)
spate; la boltul (6) superior este prins un ochet (10)
superior al unui element (11) elastic de suspendare, ce
are, la partea inferioard, un ochet (12) inferior, la care,
prin intermediul unui bolt (13) inferior, sunt prinse nigte
brate (14) verticale, iar la acestea, prin intermediul unor
z&voare (15), sunt prinse niste elemente (16) tubulare,
intre bratele verticale aflandu-se o bard (17) de rigi-
dizare prinsd cu zavoare (15); ultimele elemente (16)
tubulare suntinconjurate de nigte mangoane (18) avand
un surub (19) de fixare si o ureche (20), la care, prin
intermediul unui bolt (21) spate, sunt dispuse niste
balansiere (22) care sustin o roatd (23), intre balansiere
(22) si elementele (16) tubulare sunt dispuse nigte
elemente (24) elastice si nigte tiranti (25) care au nigte
elemente de reglare (26), la capatul posterior al

dispozitivului aflandu-se o rigidizare (27); bratele (14)
verticale si elementele (16) tubulare sunt acoperite cu
0 panzd (28) de sustinere a accidentatului, avand
bretele (29), iar fixarea mangoanelor (18) se poate face
cu un surub (30).

Revendicari: 1
Figuri: 4
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Hotararea de inregistrare a modelului de utilitate a fost
luatd fard examinarea condifiilor privind noutatea,
activitatea inventivd fl aplicabilitatea industriald. Modelul
de utilitate inregistrat poate fi anulat pe toatd durata, la
c?_ﬁr?, in temeiul Legii nr. 350/2007, privind modelele de
utilitate.
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Dispozitiv de transport persoane accidentate cu motocicleta

Inventia se referd la un dispozitiv de transport persoane accidentate cu motocicleta pe
portiuni unde accesul vehiculelor pe patru rofi nu este posibil prin atasarea la o
motocicletd a dispozitivului care in stare pliatd a fost transportat pe motociclet.

Sunt cunoscute dispozitive de transport persoane accidentate cu motocicleta care au
prevdzut un atag dispus de maniera clasici lateral fatd de motocicletd. Sunt de asemenea
cunoscute dispozitive de transport persoane accidentate cu motocicleta constituite din o
remorcd cu doud rofi tractatd de motocicletd. Aceste solutii prezinti dezavantajul ci
necesitd drumuri sau cdi de rulare cu latime mare, utilizate de céatre vehiculele pe patru
roti, dar nu permit accesul in bune conditiuni pe drumuri inguste, poteci sau similare.

Dispozitivul de transport persoane accidentate cu motocicleta conform inventiei inlatura
aceste dezavantaje prin aceea cd este dispus la o motocicletdi avand un sasiu i este
format din o ureche fatd la care prin intermediul unui bolf fatd este prins un element
elastic de tensionare la al carui capat superior se afld un bolf superior , dispus in un
montant care este prins articulat folosind un bolf spate la o ureche spate.

La boltul superior este prins un ochet superior al unui elementul elastic de suspendare
care are la partea inferioara un ochet inferior la care prin intermediul unui bolt inferior
sunt prinse nigte brate verticale . La acestea, prin intermediul unor zdvoare sunt prinse
niste elementele tubulare , intre bratele verticale aflindu-se o bard de rigidizare prinsa
de asemenea cu niste zdvoare. Ultimele elemente tubulare sunt inconjurate de nigste
mangoane avand un surub de fixare si o ureche la care prin intermediul unui bolt spate
sunt dispuse niste balansiere care sustin o roatd, intre balansiere si elementele tubulare
fiind dispuse nigte elemente elastice iar intre elementele tubulare si balansiere fiind
dispusi niste tiranti avand elemente de reglare. La capatul posterior al dispozitivului se
afla o rigidizare.

Bratele verticale si elementele tubulare sunt acoperite cu o panzd de sustinere a
accidentatului avind bretele. Pentru fixarea mangoanelor se poate folosi un gurub.
Distanta intre boltul superior si boltul inferior reprezinta lungimea elementului elastic
de suspendare, lungime care determind cinematica corectd a ansamblului la rularea pe
denivelari si la deplasarea in curba.

Sarcina de transportat, respectiv persoana accidentatd de aseazd pe panza de sustinere
accidentat astfel ca centrul de masi si se afle sub linia ce uneste bolful inferior , cu
punctul de contact al rotii cu terenul.

Elementele constitutive ale dispozitivului de transport persoane accidentate cu
motocicleta se desfac din zdvoare §i avand dimensiuni reduse in comparatie cu
dimensiunile motocicletei se transportd impachetate pe aceasta.
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Dispozitivul de transport persoane accidentate cu motocicleta conform inventiei prezinta
avantajul folosirii in zone unde accesul vehiculelor pe patru roti nu este posibil. De
asemenea, poate fi transportat pliat pe motocicleta.

Se da mai jos un exemplu de realizare in legaturi si cu figurile care reprezinta:

Fig. 1, vedere laterald a dispozitivului de transport persoane accidentate cu motocicleta
Fig. 2, vedere din A

Fig. 3, sectiune dupa B-B

Fig. 4, vedere din C

Dispozitivul de transport persoane accidentate cu motocicleta conform inventiei este
dispus la motocicleta 1 avand sasiul 2 si este format din urechea fati 3 la care prin
intermediul bolfului fatd 4 este prins elementul elastic de tensionare 5 la al cdrui capat
superior se afld boltul superior 6, dispus in montantul 7 care este prins articulat folosind
boltul spate 8 la urechea spate 9.

La boltul superior 6 este prins ochetul superior 10 al elementului elastic de suspendare
11 care are la partea inferioara ochetul inferior 12 la care prin intermediul boltului
inferior 13 sunt prinse bratele verticale 14. La acestea, prin intermediul unor z&voare 15
sunt prinse elementele tubulare 16, intre bratele verticale aflandu-se bara de rigidizare 17
prinsd de asemenea cu zivoarele 15. Ultimele elemente tubulare 16 sunt Inconjurate de
mangoanele 18 avind surubul de fixare 19 si urechea 20 la care prin intermediul bolfului
spate 21 sunt dispuse balansierele 22 care sustin roata 23, intre balansierele 22 si
elementele tubulare 16 fiind dispuse niste elemente elastice 24 iar intre elementele
tubulare 16 si balansierele 22 fiind dispusi tiranfii 25 avand elementele de reglare 26. La
capatul posterior al dispozitivului se afld o rigidizare 27.

Bratele verticale 14 si elementele tubulare 16 sunt acoperite cu panza de sustinere
accidentat 28 avind bretelele 29. Pentru fixarea mansoanelor 18 se poate folosi surubul
30. Distanta intre boltul superior 6 si boltul inferior 13, cota 1 in Fig.1, reprezinta
lungimea elementului elastic de suspendare 11. Aceastd lungime are valori de preferat de
20 la 50 mm.

Sarcina de transportat, respectiv accidentatul de aseazi pe panza de sustinere accidentat
28 astfel ca centrul de masi al ansamblului persoana accidentatd — dispozitiv sd se afle
sub linia MN ce uneste boltul inferior 13, punctul M, cu punctul de contact al rotii 23 cu
terenul, punctul N.

Elementele constitutive ale dispozitivului de transport persoane accidentate cu
motocicleta se desfac din zavoarele 15 si avidnd dimensiuni reduse in comparatie cu
dimensiunile motocicletei se transportd impachetate pe aceasta.

Elementul elastic de suspendare 11 permite cinematica corectd a ansamblului la rularea
pe denivelari si la deplasarea in curba.
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REVENDICARI

1. Dispozitiv de transport persoane accidentate cu motocicleta dispus la o motocicleti (1)
avand un sasiu (2) caracterizat prin aceea ci este format din o ureche fata (3) la care
prin intermediul unui bolt fatd (4) este prins un element elastic de tensionare (5) la al
cérui capat superior se afld un bolt superior (6), dispus in un montant (7) care este prins
articulat folosind un bolt spate (8) la o ureche spate (9).

La bolful superior (6) este prins un ochet superior (10) al unui element elastic de
suspendare (11) care are la partea inferioara un ochet inferior (12) la care prin intermediul
unui bolf inferior (13) sunt prinse niste brate verticale (14). La acestea, prin intermediul
unor zdvoare (15) sunt prinse niste elementele tubulare (16), intre bratele verticale
aflandu-se o barad de rigidizare (17) prinsd de asemenea cu zidvoarele (15). Ultimele
elemente tubulare (16) sunt inconjurate de niste mansoane (18) avand un surub de fixare
(19) si o ureche (20) la care prin intermediul unui bol{ spate (21) sunt dispuse nigte
balansiere (22) care sus{in o roatd (23), intre balansierele (22) si elementele tubulare (16)
fiind dispuse niste elemente elastice (24) iar intre elementele tubulare 16 si balansierele
(22) sunt dispusi niste tiranfi (25) avand niste elementele de reglare (26). La capatul
posterior al dispozitivului se afla o rigidizare (27).

Bratele verticale (14) si elementele tubulare (16) sunt acoperite cu panza de sustinere
accidentat (28) avand bretelele (29). Pentru fixarea mangoanelor (18) se poate folosi un
surub (30). Distanta intre bolful superior (6) si boltul inferior (13) , cota (1) in Fig.1,
reprezintd lungimea elementului elastic de suspendare (11).

Sarcina de transportat, respectiv persoana accidentatd se aseazd pe panza de susfinere
accidentat (28) astfel ca centrul de masa al ansamblului persoana accidentatd — dispozitiv
sa se afle sub linia ce uneste boltul inferior cu punctul de contact al rofii cu terenul.
Elementele constitutive ale dispozitivului de transport persoane accidentate cu
motocicleta se desfac din zavoare (15) si avind dimensiuni reduse in comparatie cu
dimensiunile motocicletei se transportd impachetate pe aceasta.

Elementul elastic de suspendare permite cinematica corectd a ansamblului la rularea pe
denivelari si la deplasarea in curbd, lungimea sa alegandu-se functie de conditiile
concrete ale cuplirii dispozitivului de transport persoane accidentate cu motocicleta la
aceasta, pentru a permite mersul pe denivelari i in curba al ansamblului.
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Fig .2
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Fig.4
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