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64 SISTEM DE CONVERSIE A ENERGIEI AERULUI IN ENERGIE
ELECTRICA PENTRU UN AUTOVEHICUL

(57) Rezumat:

Inventia se referd la un sistem de conversie a energiei
aerului Tn energie electricd, pentru un autovehicul
hibrid, care stocheaza energia electricd obtinutd prin
conversie, §i apoi o utilizeaza la actionarea motorului
autovehiculului. Sistemul conforminventiei este alcatuit
din nigte captatori de aer (3, 14 si 18) montati pe caro-
seria (2) unui autovehicul, care directioneazd aerul
captat catre o turbind (6) prevazutd cu un ax (7) pe care
este montat un generator (8) de curent electric, curentul
electric generat de acesta putand fi utilizat la depla-
sarea autovehiculului, prin alimentarea unui motor (9)
electric, sau puténd fi inmagazinat in niste baterii (10)
acumulatoare.

Revendicari: 1
Figuri: 13

Hotararea de inregistrare a modelului de utilitate a fost luat4
fdrd examinarea condifiilor privind noutatea, activitatea
inventivd si aplicabilitatea industriald Modelul de utilitate
inregistrat poate fi anulat pe foatd durata, la cerere, in
temeiul Legii nr. 350/2007, privind modelele de utilitate.
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SISTEM DE CONVERSIE A ENERGIEI AERULUI IN ENERGIE
ELECTRICA PENTRU UN AUTOVEHICUL

b- precizarea domeniului tehnic

Inventia se refera la sistem de conversie a energiei aerului in energie
electrica pentru un autovehicul hibrid care stocheza energia electrica
obtinuta prin conversie si apoi o utilizeaza la actionarea motorului
autovehicolului.

c- prezentarea stadiului tehnicii

Se cunosc autovehicole care au prevazute sisteme de conversie a
aerului in energie electrica (brevet PCT nr. WO 2010/004551 ) care
stocheaza energia electrica in baterii si apoi o utilizeaza la actionarea
motorului autovehicolului.

Dezavantajele sistemelor cunoscute sunt determinate de marimea
captatorilor de aer si de forma tubulaturii de aductiune a aerului.

d- prezentarea problemei tehnice

Problema tehnica pe care o rezolva inventia este incarcarea bateriilor
autovehicolului pe toata perioada parcursului, prin utilizarea fortei aerului
captat cu ajutorul unor receptori de aer, o turbina si un generator de
curent electric.

e- expunerea inventiei, asa cum este revendicata

Sistemul de conversie a energiei aerului in energie electrica pentru
un autovehicul hibrid inlatura dezavantajele de mai sus prin aceea ca, |,
in scopul incarcarii bateriilor autovehicolului pe toata perioada
parcursului este prevazut cu captatori de aer, o turbina , un generator
de current electric care poate trimite curentul la un motor electric pentru
deplasarea autovehicolului sau la niste baterii acumulatoare .
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f- prezentarea avantajelor inventiei in raport cu stadiul tehnicii

Sistemul de conversie a energiei aerului in energie electrica pentru un
autovehicul, conform inventiei, prezinta urmatoarele avantaje:

- captarea aerului prin mai multi receptori;

- adaptarea receptorilor la diferite tipuri de autovehicole;

- elimina poluarea atmosferica.

g- prezentarea , pe scurt, a figurilor din desene

Se da in continuare trei exemple de realizare a inventiei, in legatura ce
figurile 1-13, care reprezinta :

-fig.1, vedere laterala cu sectiune partiala a autovehicolului;

-fig.2, vedere in plan orizontal cu sectiune partiala a autovehicolului;
-fig.3, vedere frontala a autovehicolului;

-fig.4, vedere din spate a autovehicolului;

-fig.5, vedere simplificata, in perspectiva axonometrica a instalatiei de
conversie ;

-fig.6, vedere laterala a autovehicolului in a doua varianta de realizare;
-fig.7, vedere frontala a autovehicolului in a doua varianta de realizare;
-fig.8, vedere simplificata , in perspectiva axonometrica , a instalatiei de
conversie in a doua varianta de realizare;

-fig.9, vedere frontala a autovehicolului in a treia varianta de realizare;
-fig.10, vedere in plan orizontal cu sectiune partiala a autovehicolului, in
a treia varianta de realizare;

-fig.11, vedere laterala cu sectiune longitudinala, partiala a
autovehicolului , in a patra varianta de realizare, ca autoturism;

-fig.12, sectiune partiala dupa un plan orizontal B-B prin partea din spate
a autoturismului, prezentat in fig.11;

-fig.13, vedere frontala a autoturismului, cu sectiune partiala, cu cele trei
captatoare de aer;

h- prezentarea in detaliu a cel putin un exemplu de realizare a inventiei

Conform inventiei, intr-o prima varianta de realizare sistemul de
conversie A este dispus pe un autovehicol B constituit dintr-un sasiu 1 si
0 caroserie 2 pe care se monteaza niste captatori de aer 3 cu o grila de
protectie 4. Captatorii 3 directioneaza aerul printr-o tubulatura de
aductiune 5 la o turbine 6 care are un ax 7. Pe axul 7 este montat un
generator de current electric 8 in legatura cu un motor electric 9.
Generatorul 8 poate trimite curentul electric fie la motorul 9 fie la niste
baterii acumulatoare 10. Aerul evacuat din turbina este dirijat printr-o
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tubulatura de evacuare 11 si un cot de evacuare 12 in atmosfera.
Tubulatura de evacuare 11 poate fi prevazuta cu niste ramificatii 13.

Intr-o alta varianta de realizare a inventiei, sistemul de conversie C
este prevazut cu un captator de aer suplimentar 14, dispus la partea
superioara a caroseriei 2. Aerul captat printr-o grila de protectie 15 este
directionat printr-o tubulatura 16 si un racord inclinat 17 la tubulatura 5 si
la turbina 6. Racordul 17 este inclinat cu un unghi de 3545 de grade
fata de partea orizontala a tubulaturii 5.

Intr-o alta varianta de realizare a inventiei, sistemul de conversie
este prevazut cu doua captatoare de aer suplimentare 18 prevazute cu
o grila de protectie 19 . Captatoarele 18 dirijeaza aerul spre turbina prin
intermediul unor tubulaturi 20.

Intr-o alta varianta de realizare a inventiei, sistemul de conversie
este dispus pe un autoturism D. Captatorii de aer 3 sunt dispusi sub 0
podea 21 inclinata sau sub o podea orizontala 22. Turbina 6 ,
generatorul 8 si motorul 9 sunt amplasate in partea din spate a
autoturismului pe un sasiu 23 si pe o podea 24 din portbagaj intr-o
adancitura a . In podeaua 24 este prevazut un orificiu b prin care trece
capatul ramificatiilor 13 pentru evacuarea aerului din turbina.

Sistemul de conversie este pus in functiune printr-o comanda din
bordul autovehicolului care deschide grilele de protectie 4,15 sau 19
dupa caz si care dirijeaza aerul spre turbina. Curentul electric produs
poate fi utilizat la deplasarea autovehicolului prin motorul electric 9 sau
poate fi inmagazinat in bateriile 10.

In cazul in care bateriile 10 se descarca , intra in functiune,
automat, un motor classic ,care utilizeaza GPL (gaz petrolier lichefiat),
care are reinncarca bateriile de acumulatori 10. Acest motor se foloseste
exclusiv pentru incarcarea bateriilor de acumulatori 10.
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Revendicare

Sistem de conversie a energiei aerului in energie electrica pentru
un autovehicul hibrid care stocheza energia electrica obtinuta prin
conversie si apoi o utilizeaza la actionarea motorului autovehicolului,
caracterizat prin aceea ca, in scopul incarcarii bateriilor autovehicolului
pe toata perioada parcursului este prevazut cu captatori de aer (3,14,18)
o turbina (6), un generator de curent electric (8) care poate trimite
curentul [a un motor electric (9) pentru deplasarea autovehicolului sau la
niste baterii acumulatoare (10)
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