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9 IMBRACAMINTE ECHIPATA CU SISTEM DE SEMNALIZARE

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un articol de imbréacaminte, echipat
cu un sistem de semnalizare destinat a semnaliza
pozitia, schimbarea directiei de deplasare sifranarea de
catre un conducétor a unui vehicul echipat cu aceasta
imbracaminte, in vederea realizérii unei mai mari vizi-
bilitati a complexului vehicul-om pe drumul pe care
acesta se deplaseaza. Imbrécamintea conform inventiei
consta dintr-o haina si o casca, prevazute cu niste cor-
puri de iluminat, astfel: niste corpuri de iluminat (2 si 3)
pentru semnalizarea pozitiei pe drum si a franarii,
amplasate pe spatele hainei si/sau pe casca, si niste
corpuri de iluminat (1 a si 1b) pentru semnalizarea
schimbdrii directiei de deplasare catre stanga si, res-
pectiv, dreapta, sau a unei avarii, amplasate pe mane-
cile sau pe umerii hainei, toate corpurile de iluminat(1a,
1b, 2 si 3) fiind conectate la un sistem de semnalizare
a unui vehicul, prin cuplarea unei mufe (10) a articolului
de Tmbracaminte, al conducatorului vehiculului, cu o
altd mufa (12) a sistemului de semnalizare a vehicu-
lului, astfel incat semnalele emise de corpurile de
iluminat de pe imbracéaminte sa fie in acelasi timp sicu
aceeasi cadenta cu cele de la vehicul, alimentarea
circuitului electric al corpurilor de iluminat de pe Tmbra-
caminte fiind realizatéd de la un acumulator al vehi-
culului.
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Fig. 1

Hotararea de inregistrare a modelului de utilitate a fost luata
fard examinarea conditilor privind_noutatea, activitatea
inventiva si aplicabilitatéa industriali. Modelul de utilitate
inregistrat poate fi anulat pe toatd durata, la cerere, in
temeiul Legii nr. 350/2007, privind modelele de utilitate.
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IMBRACAMINTE ECHIPATA CU SISTEM DE SEMNALIZARE

Prezenta inventie se referd la o imbrdcaminte care are atagate corpuri de iluminat pentru a
semnaliza pozitia, schimbarea directiei de deplasare si frinarea de cétre conducitorul vehiculului
care poartd aceastd haina, in vederea realizarii unei mai mari vizibilititi a complexului vehicul-om
pe drumul pe care acesta se deplaseaza.

Obiectul inventiei constd dintr-o imbraciminte, care este purtatd de citre conducdtorii de
vehicule cu 2, 3 sau 4 roti si are atagate corpuri de iluminat, pentru semnalizarea pozitiei, schimbarii
directiei de deplasare si a franarii, prin conectarea circuitului electric a corpurilor de iluminat prinse
pe haina la sistemul de semnalizare al vehiculului.

Sunt cunoscute imbracdminte purtate de conducitorii de vehicole, cum ar fi veste de salvare
semnalizate vizual care si creeze o mai buna vizibilitate, haine iluminate electric pentru utilizatorii
de biciclete, role, skate-board, sau alte vehicule “ne-inchise”, semnalizdnd doar pozitia omului.
Asemenea veste sunt descrise in brevetele US4328533 si US5370566.

Existd foarte multe incidente rutiere neplicute care se termind cu rdni sau chiar cu decese din
cauza faptului ca pe sosea conducitorii nu iti exprima intentiile viitoare, sau ci nu sunt observate
semnalele transmise de acestia cu privire la urmatoarea manevra ce se va efectua.

in brevetul US6925654 este descris o jachetd de siguranti cu semnale luminoase pentru
utilizatorii vehiculelor ne-inchise, avand un sistem de semnalizare sustinut de o sursd de energie
electricd, adicd o baterie, montatd de asemenea pe jachetd, care si furnizeze energia electrici
necesard corpurilor de iluminat instalate pe jachetd. Semnalizarea in acest caz este realizatd prin
comutarea unor intrerupatoare pentru a se porni sau intrerupe circuitele electrice, iar sursa de energia
este incorporatd in haind, ceea ce este incomod, pe lidngid faptul ci trebuie schimbatd periodic,
necesitd si o0 actionare manuald pentru pornirea si oprirea circuitelor electrice, conducétorul fiind
nevoit si fie atent la incd o problemd pe langd cele intilnite in trafic. Deasemenea, pentru a
semnaliza pozitia unui conducdtor al unui vehicul pe doud sau trei roti cu sistem electric de
semnalizare, semnalele luminoase de pe imbricamintele brevetate vor fi in plus fata de cele de pe
vehicul, emitdnd semnale independente fatd de cele de pe vehicol, ceea ce poate crea confuzie din
cauza nepotrivirii semnalelor de pe haina cu cele de pe vehicol.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia, consta in realizarea unui articol de imbracé@minte
accesorizatd cu corpuri de iluminat de semnalizare, conectata la sistemul electric de semnalizare a
vehiculului, prin care conducatorii de mopede, motocicluri, motociclete sau tricicluri sd poatd
semnaliza pozitia, schimbarea directiei de deplasare si franarea, astfel ca semnalele de pe haina
imbracata si fie identice si in acelasi tempo cu cele existente pe vehicul, pentru a realiza o mai bund
vizibilitate a vehiculului si a conducdtorului acestuia in conditiile de trafic, intr-un mod cat mai
comod si practic.

Imbracamintea, conform inventiei, cuprinde pe suprafata sa exterioard, pe spate sau pe casca,
un corp de iluminat pentru a semnaliza in culoare rosie pozitia, respectiv prezenta pe drum a
conducdtorului si a vehiculului si un alt corp de iluminat pentru a semnaliza in culoare rosie
franarea; cdte un corp de iluminat pe maneci sau pe umir pentru a semnaliza in culoarea galbena
modificarea directiei de deplasare-stanga/dreapta-, si/sau schimbarea benzilor de deplasare sau
avaria. Corpurile de iluminat sunt legate intr-un circuit electric, montat in interiorul captuselii §i
conectat la sistemul de semnalizare al vehiculului, prin cuplarea mufelor de pe haind cu cea de pe
motocicletd. Alimentarea cu energie electrica se face de la acumulatorul aflat pe vehicul, alimentarea
fiind comuna cu cea a semnalizatoarelor de pe vehicul. Transmiterea de semnale luminoase are loc
in momentul aprinderii semnalizatoarelor de pe haind, acest lucru realizdndu-se prin actionarea
comenzilor aflate pe vehicul (intrerupitoarele semnalizatoarelor), avand loc o accesarea directd in
circuitul semnalizatoarelor de pe motocicletd. Astfel semnalizatoarele de pe haind lumineaza in
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acelasi timp si in cadenta celor de pe motocicletd, toate semnalizatoarele fiind controlate impreuna
de releul motocicletei si de comenzile aflate pe aceasta.

Imbracamintea, conform inventiei, prezintd urmétoarele avantaje:

- controlul corpurilor de iluminat se face automat de cétre sistemul electric al vehiculului,
conducitorul actiondnd doar comenzile prezente pe vehicul pentru a porni/opri semnalizarile, nefiind
necesard nici o altd manevra in plus, corpurile de iluminat de pe haina vor porni automat odata cu
cele de pe vehicul.

- sistemul de semnalizare poate fi extins pe orice tip de articol de imbracaminte, de exemplu
semnalizatoarele pentru schimbarea directiei: stdnga-dreapta, respectiv pentru schimbarea benzii de
circulatie pot fi montate si pe manusi sau semnalizatorul de pozitie, respectiv cel de frina poate fi
montat si pe casca de protectie.

- sporeste siguranta in trafic, atdt de partea conducatorului care poartd haina, cit si pentru
ceilalti participanti la trafic

- 0 mal mare vizibilitate a vehicul-om pe drumul pe care acesta se deplaseaza.

- alimentarea sistemului de semnalizare de pe haind se face de la acumulatorul prezent pe
vehicul, astfel haina nu va fi ingreunata cu o alta baterie si nici de alte dispozitive, cum ar fi curele
si/sau centuri.

in continuare se di un exemplu de realizare a inventiei in legdturd cu fig. 1...3, care
reprezinta:

- fig.1, vedere haini din spate cu cele patru semnalizatoare: stinga, dreapta, pozitie si frana;

- fig.2, traseul electric de la mufa de conectare la vehicul pana la cele patru semnalizatoare de
pe haina;

- fig.3, schema electrica simplificatd a unei motociclete si modalitatea de cablare a mufei la
care se conecteazd semnalizatoarele de pe haina.

Imbracamintea echipatd cu sistem de semnalizare, conform unui exemplu de realizare a
inventiei are pe suprafata sa exterioard patru semnalizatoare:

- un semnalizatorul de pozitie 3, corp de iluminat montat pe spatele hainei pentru a semnaliza
prezenta pe drum a conducétorului si al vehiculului. Acest semnalizator are culoare rosie si va fi
pornit cdnd se vor aprinde farul si stopul in modul “pozitie” (adica primul nivel de luminozitate,
Inainte de lumina de drum sau de intilnire —faza scurtd sau faza lungd); semnalizator ce va fi pornit
tot timpul pe parcursul deplasarilor cu vehicule pe doud sau trei roti.

- cate un semnalizator de schimbare de directie 1a si 1b, corpuri de iluminat pozitionte pe
manecile jachetei, pentru a fi cit mai vizibile. Aceste semnalizatoare au culoare galbend si
semnalizeazd modificarea directiei de deplasare in stdnga sau in dreapta, schimbarea benzilor de
deplasare sau avarie. Ele vor functiona deodatd si in aceeasi cadentd cu luminile de semnalizare
stidnga, respectiv dreapta, montate pe vehicul si controlate de releul 40 acestuia. In cazul in care
haina se va prezenta sub forma unei veste, aceste doua semnalizatoare vor fi montate pe umeri.

- un semnalizator de frAna 2, corp de iluminat puternic/mare ca dimensiune, pozitionat pe
spatele hainei, peste linia de mijloc a acesteia, semnalizdnd momentul in care conducétorul
actioneaza frana. Acest indicator, de culoare rosie, va fi cuplat deasemenea la sistemul electric al
vehiculului si va porni in momentul in care conducétorul vehiculului va actiona franele.

Sistemul de iluminat prin semnalizédri multiple se compune din doud circuite electrice: unul
in haina (fig. 2) si unul pe motocicleta (fig. 3). Alimentat de la acumulatorul motocicletei.

Circuitul electric aflat in haina constd din patru corpuri de iluminat: semnalizator stanga 1a,
semnalizator dreapta 1b, semnalizator pozitie 2 si semnalizator stop frdna 3 si traseele electrice
dintre ele: cablu alimentare 4 semnalizator stdnga la, cablu alimentare 5 semnalizator dreapta 1b,
cablu alimentare 7 semnalizator pozitie 2, cablu alimentare 6 semnalizator stop frand 3, nod de
congruenta 9 a cablurilor de alimentare catre corpurile de iluminat, acesta uneste toate cablurile si
formeaza un cablu 8 de alimentare general pentru circuitul de pe haina, care are un prelungitor 11 cu
sistem de auto bobinare si o mufa 10 care va permite cuplarea la circuitul electric al motocicletei.
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Circuitul electric de pe motocicletd, varianta simplificatd, include: un acumulator 24, un cadrul
metalic 39 al motocicletei pe care este conectata electric borna “-** a bateriei motocicletei 24, mufa
12 de conectare a circuitului de pe motor cu circuitul de pe haina; intrerupitoarele de pe motocicleta:
intrerupdtorul 30 pentru aprinderea §i stingerea luminilor de pozitie, intrerupatorul 34 pentru
pornirea §i oprirea semnalizatoarelor stinga, dreapta si avarii; pedala de frdnd 22 care in momentul
actiondrii va aprinde luminile de stop frénd; corpurile de iluminat prezente pe motocicleta:
semnalizator 31 fatd stdnga si 35 fatd dreapta, 20 spate stAnga, 17 spate dreapta, farul de pozitie 33,
corp de semnalizat pozitie spate 19, si frana 18; traseele electrice de legatura: cablu de alimentare 38
care furnizeaza energie electrica spre intrerupitorul de semnalizare stinga/dreapta/avarii, cablul 37
care transmite impulsurile electrice de la semnalizatorul stAnga/dreapta/avarii la releul 40 aflat pe
motocicleta, cablul 36 si 16 care transmit electricitate de la releu 40 catre corpurile de iluminat
dreapta fatd 35 si dreapta spate 17, cablul 13 care transmite aceleasi semnale electrice ca si cablurile
de alimentare 36 si 16 a semnalizatoarelor dreapta fatd 35 si spate 17 de pe motocicletd si care este
legat la mufa 12 a circuitului de pe motocicletd, acesta transmitdnd mai departe prin conectarea
mufei 10 a circuitului electric de pe haind aceleasi semnale electrice si in aceeasi cadentd citre
semnalizatorul 1b dreapta de pe haind, semnalizator care este legat intr-un circuit in paralel cu
semnalizatoarele 35 dreapta fatd si 17 dreapta spate, prezente pe motocicletd; cablul 29 care
transmite electricitate de la releu 40 catre corpurile de iluminat stinga fatd 31 si stdnga spate 20,
cablul 41 care transmite aceleasi semnale electrice ca si cablul de alimentare 29 a semnalizatoarelor
31 stdnga fatd si 20 spate de pe motocicleta si care este legat la mufa 12 a circuitului de pe
motocicletd, acesta transmitdnd mai departe prin conectarea mufei 10 a circuitului electric de pe
haind aceleasi semnale electrice si in aceeasi cadentd citre semnalizatorul la stdnga de pe haind,
semnalizator care este legat intr-un circuit in paralel cu cele doud semnalizatoare 31 stdnga fatd si
20 spate de pe motocicletd; cablul 27 de alimentare a intrerupatorului 30 luminilor de pozitie, care in
momentul cuplirii intrerupatorului transmite electricitate mai departe citre: farul de pozitie 33 prin
cablul 32 de alimentare a acestuia, semnalizatorul de pozitie 19 din spatele motocicletei prin cablul
21 de alimentare a acestuia, si catre semnalizatorul de pozitie 2 aflat pe hainad care primeste curent
prin cuplarea mufelor 10 de pe haina cu cea 12 de pe motocicleta, prin cablul de alimentare 25 care
transmite electricitate iIn momentul in care intrerupatorul 30 a luminilor de pozitie, este pornit, astfel
ca toate cele trei semnalizatoare de pozitie: farul 33 , semnalizatorul 19 din spate de pe motocicleta
si semnalizatorul 2 de pe haind, vor fi pornite si stinse in acelasi timp, ele fiind cupiate intr-un circuit
in paralel; cablul 15 de alimentare a intrerupatorului pedala de frana 22 care transmite electricitate
catre pedala de frand 22, in momentul in care pedala 22 este apasatd, acest intrerupétor, prin cablul
42 transmite electricitate catre semnalizatorul de frind stop 18 aflat pe motocicletd, cablul 14 de
alimentare care furnizeaza energie electricd spre semnalizatorul 2 de frdna stop aflat pe haind prin
cuplarea mufelor 12 de pe motocicletd cu cea de pe haind 10, acest cablu furnizand electricitate la fel
ca si 42 cel care alimenteaza lampa de stop 18 de pe motor doar atunci cand pedala de frana 22 este
apasata; cablul 26 prin care borna “-“ a acumulatorului 24 motocicletei este legat la cadrul metalic
39 al acesteia, cablul 23 care leagd cadrul metalic 39 al motocicletei, deci borna “- a bateriei la
mufa 12 de conectare a motocicletei, care mai departe leagi tot circuitul de pe haina la borna “-*“ a
bateriei.

In momentul in care s-a realizat conexiunea mufei 10 de pe haind cu mufa 12 de pe
motocicletd, practic sistemul electric existent pe haina va fi conectat la sistemul electric al
motocicletei, realizdndu-se astfel transmiterea de semnale luminoase prin aprinderea corpurilor de
iluminat prezente pe haina: semnalizator 1a stinga, semnalizator 1b dreapta, semnalizator pozitie 2
si semnalizator stop frana 3

Semnalizatorul de pozitie, semnalizazi prezenta pe drum a complexului “vehicul-om”, pe
motocicleta si include doud corpuri de iluminat: unul in far 33, si unul in spate, lumina de pozitie 19.

Atunci cind intrerupatorul luminilor de pozitie 30 este pornit, el permite curentului electric
venit prin cablu 27 de la acumulatorul motocicletei s3 mearga mai departe citre corpurile de iluminat

(8]



RO 2010 00073 U1

legate electric, in paralel, prin cablul 32 catre far si prin caburile 21 citre semnalizatorul de pozitie
19 din spatele motocicletei. Tot de acest cablu este legat si cablul 25 care duce curentul electric la
mufa 12 de conectare de pe motcicleta.

Curentul din firul 25 de alimentare a semnalizatorelor de pozitie trece prin legatura formata
de cele doud mufe 10 si 12 §i se indreaptd prin cablul general 8 de alimentare a sistemului de
semnalizare de pe haind pana la nodul 9 locul unde cablul general de alimentare 8 se despica spre a
ajunge la fiecare dintre semnalizatoare in parte. Aici semnalul electric va lua cursul cablului de
alimentare 7 a semnalizatorului de pozitie 2 prezent pe haind prin respectivul cablu 7 de alimentare,
astfel realizandu-se introducerea semnalizatorului de pozitie 2 de pe haina in circuiul electric prezent
pe motocicletd, acest corp de iluminat aprinzadu-se doar atunci cand se aprind §i semnalizatoarele de
pe motocicleta.

Semnalizatorul de frdnare 18 prezent pe motocicletd transmite semnalele luminoase in
momentul in care este actionata pedala de frdna 22 .

Pedala de frana porneste respectiv opreste circulatia curentului cétre semnalizatorul de frana,
primeste curent de la acumulatorul motocicletei 24, printr-un cablu 15 de alimenate care vine de la
borna de “+” a bateriei.

In momentul in care pedala de frdna 22 este actionata de catre conducatorul motocicletei, se
realizeazd inchiderea circuitului electric cdtre semnalizatorul de frina 18 montat pe spatele
motocicletei prin cablul de alimentare 42 a acestui semnalizator. In acest moment semnalizatorul
lumineaza. Tot in acest sistem, se transmite printr-un cablu 14, semnal electric catre mufa 12
montatd pe motocicletd, care fiind cuplata la mufa 10 de pe haina, transmite mai departe prin cablul
general 8 de alimentare a sistemului electric de pe haind semnalul electric citre cablul de alimentare
6 a semnalizatorului de frAnd 3 de pe haina. Astfel se realizeaza si aprinderea semnalizatorului 3 de
pe haind prin conectarea acestuia la sistemul de semnalizare de pe motocicleta, acest semnalizator
fiind si el aprins, ca si cel de pe motocicleta 18, doar in timpul in care pedala de frand 22 este
apasata.

Cand intrerupitorul 34 a semnalizatoarelor de schimbare de directie stanga/dreapta respectiv
avarie este comutat pe pozitia de semnalizare a schimbarii directiei de mers in stinga, releul
motocicletei 40 primeste curent de la intrerupétor 34 printr-un cablu de alimentare 37 $i va transmite
semnale electrice printr-un cablu 29 de alimentare citre semnalizatoarele de schimbare a directiei de
mers 1n stdnga, cel din fata 31 si cel din spate 20. Tot in acest circuit electric, un alt cablu 41 care
primeste semnale electrice de la releu 40 va transmite semnalele electrice prin mufa 12 montata pe
motocicletd, care fiind cuplati la mufa 10 de pe haind, transmite mai departe prin cablul general de
alimentare 8 a sistemului electric de pe haind semnalul electric citre cablul de alimentare 4 a
semnalizatorului 1a de schimbare de directie stinga montat pe haina. Astefel se obtine o aprindere a
semnalizatorului 1a de pe haina, prin accesarea directd a circuitului semnalizatoarelor prezente pe
motocicletd 31 fata si 20 spate, semnalizatorul 1a de pe haina luminand in acelasi timp si in cadentd
celor de pe motocicleta, fiind controlate toate impreuna de releul 40 a motocicletei.

Cand intrerupdtorul 34 a semmalizatoarelor de schimbare de directie stinga/dreapta respectiv
avarie este comutat pe pozitia de semnalizare a schimbdrii directiei de mers in dreapta, releul 40
motocicletei primeste curent de la intrerupator 34 printr-un cablu 37 de alimentare s$1 va transmite
semnale electrice printr-un cablu 36 si 16 catre semnalizatoarele de schimbare a directiei de mers in
dreapta, cel din fata 35 si cel din spate 17. Tot in acest circuit electric, un alt cablu 13 care primeste
semnale clectrice de la releu 40 va transmite semnalele electrice prin mufa 12 montatd pe
motocicletd care fiind cuplatd la mufa 10 de pe haina, transmite mai departe prin cablul general de
alimentare 8 a sistemului electric de pe haind semnalul electric cétre cablul de alimentare 5 a
semnalizatorului de schimbare de directie dreapta 1b montat pe haina. Astefel se obtine o aprindere a
semnalizatorului 1b de pe haind, prin accesarea directd a circuitului semnalizatoarelor prezente pe
motocicleta 35 fatd si 17 spate, semnalizatorul de pe haind 1b luminand in acelasi timp si in cadenta
celor de pe motocicleta, fiind controlate toate impreuna de releul 40 a motocicletei.
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Cand intrerupatorul 34 a semnalizatoarelor de schimbare de directie stanga/dreapta respectiv
avarie este comutat pe pozitia de semnalizare avarie, releul 40 motocicletei primeste curent de la
intrerupator 34 printr-un cablu 37 de alimentare si va transmite semnale electrice prin cablurile de
alimentare 29 respectiv 36 si 16 a semnalizatoarelor stanga, respectiv dreapta catre semnalizatoarele
de schimbare a directiei de mers in stdnga respectiv dreapta, cele din fata 31 respectiv 35 si cel din
spate 20 respectiv 17. Tot in acest circuit electric, cablurile 41, respectiv 13 care primesc semnale
electrice de la releu 40 vor transmite semnalele electrice prin mufa 12 montatd pe motocicletd care
fiind cuplatd la mufa 10 de pe hain, transmite mai departe prin cablul general de alimentare 8 a
sistemului electric de pe haind semnalul electric citre cablurile 4 si 5§ de alimentare a
semnalizatoarelor de schimbare de directie dreapta 1b si stinga 1a montate pe haina. Astefel se
obtine o aprindere a semnalizatoarelor de pe haind, prin accesarea directd a circuitului
semnalizatoarelor prezente pe motocicletd, semnalizatoarele de pe haind lumindnd in acelasi timp si
in cadentd celor de pe motocicleta, fiind controlate toate impreund de releul 40 a motocicletei.

Haina, realizata din orice tip de material, in functie de conditiile meteorologice, este purtatd
de conducatorul vehiculului pentru a suplimenta semnalele luminoase deja instalate pe vehicul prin
conectarea circuitului electric a semnalizatorelor de pe haind la sistemul de semnalizare a
vehiculului, astfel ca semnalele emise de corpurile de iluminat de pe haina imbracata de conducétorii
vehiculelor si fie in acelasi timp si cu aceeasi cadenta cu cele existente pe vehicul, realizindu-se o
mai mare vizibilitate a complexului vehicul-om pe drumul pe care acesta se deplaseaza, intr-un mod
comod si practic.
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REVENDICARI

1. Imbriciminte echipata cu sistem de semnalizare, purtatd de conducatorii de vehicule cu 2, 3 sau 4
roti, cu sistem electric de semnalizare, fiind accesorizatd cu corpuri de iluminat pentru semnalizarea
pozitiei, schimbarii directiei de deplasare si a frandrii, caracterizatd prin aceea ¢d, corpurile de
iluminat (2) pentru a semnaliza pozitia pe drum, corpul de iluminat (3) pentru a semnaliza franarea,
sunt amplasate pe spatele imbracamintei gi/sau pe casci, corpul de iluminat (1a) respectiv (1b)
pentru a semnaliza schimbarea directiei de deplasare stdnga respectiv dreapta, gi/sau schimbarea
benzilor de deplasare sau avaria sunt amplasate pe manecile sau pe umerii articolului de
imbracaminte, toate legate intr-un circuit electric, care este conectat la sistemul de semnalizare al
vehiculului, prin cuplarea mufei (10) de pe articolul de imbracdminte cu mufa (12) aflat pe vehicul,
realizdndu-se transmiterea de semnale luminoase si aprinderea corpurilor de iluminat pentru
semnalizare multipla de pe articolul de imbacaminte in acelas timp si in aceeasi cadentd celor de pe
vehicul si prin accesarea directa in circuitul semnalizatoarelor existente pe vehicul.

2. Imbracaminte, conform revendicarii 1, caracterizati prin aceea cd, alimentarea circuitelor electrice
a corpurilor de iluminat pentru semnalizare multipla de pe articolul de imbracaminte si cele aflate pe
motocicletd este asiguratd de acumulatorul vehicului.

3. Imbriacamintea, conform revendicirii 1, caracterizati prin aceea cd, semnalizatorul de schimbare a
directiei dreapta (1b) de pe articolul de imbricaminte, este legat intr-un circuit in paralel cu
semnalizatoarele (35) dreapta fata si (17) spate existente pe vehicul

4. Imbricamintea, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ci, semnalizatorul de schimbare a
directiei stinga (la) de pe articolul de imbriciminte este legat intr-un circuit in paralel cu
semnalizatoarele (31) stanga fata si (20) spate existente pe vehicul

5. Imbracamintea, conform revendicirii 1, caracterizatd prin aceea ca, semnalizatorul de pozitie (2)
de pe articolul de imbracaminte este legat intr-un circuit in paralel cu semnalizatoarele de pozitie:
farul (33) si semnalizatorul (19) din spate existente pe vehicul, fiind pornite si stinse in acelasi timp.
6. imbrécémintea, conform revendicarii 1, caracterizatd prin aceea cd, semnalizatoarele de pe
articolul de imbracaminte lumineaza in acelasi timp si in aceeasi cadenta celor de pe motocicleta.

7. imbracamintea, conform revendicdrii 1, caracterizati prin aceea ca, toate semnalizatoarele sunt
controlate impreuna de releul motocicletei si de comenzile aflate pe aceasta.

8. Imbricamintea, conform revendicirii 1, caracterizati prin aceea cd, sistemul de semnalizare de pe
imbracdminte poate fi extins pe orice tip de articol de imbricaminte si poate fi realizat din diverse
materiale, functie de conditiile meteorologice.
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