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4 INTERSECTIA TIP "T" CU SCUARURI DE GHIDARE

(57) Rezumat:

Inventia se referd la o intersectie de tip "T", destinatd
fluidizarii traficului rutier. Intersectia conform inventiei
este alcdtuita pentru doud drumuri perpendiculare, fiind
prevazuta cu niste scuaruri (1, 2, 3, 4 si 5) de ghidare,
avand diferite forme geometrice, construite din borduri
de beton, avand o indlfime "h", in interiorul format de
borduri fiind dispus paméant si gazon, precum i cu
semne de circulatie care vor indruma participantii in
trafic.
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Hotararea de inregistrare a modelului de utilitate a fost luat4
fdrd examinarea condifiilor privind noutatea, activitatea
inventivd si aplicabilitatea industriald Modelul de utilitate
inregistrat poate fi anulat pe foatd durata, la cerere, in
temeiul Legii nr. 350/2007, privind modelele de utilitate.

RO 2010 00062 U1



RO 2010 00062 U1

INTERSECTIA DE TIP “T”
CU SCUARURI DE GHIDARE

DESCRIERE
I. Noua intersectie de tip “T” cu scuaruri de ghidare este facuta pentru intrajutorarea
traficului si fluidizarea lui, cu aceste scuaruri participantii la trafic sunt obligati sa
urmeze bordurile care formeaza scuarurile, aceste bordurt avand o inaltime /4
astfel incat autovehiculele si alte mijloace de transport nu o pot incalca.

2. Se cunosc diferite tipuri de intersectii tip “T” care au urmatoarele dezavantaje :
2 a — de pe drumul principal nu se poate vira la stanga pe drumul secundar cu care se
formeaza intersectia tip “T" .
2 b - de pe drumul secundar, cand se doreste sa se vireze la stanga pe drumul
principal, riscul de accident este crescut.
2 ¢ - cand de pe drumul principal se poate vira la stanga pe drumul
secundar, riscul de a fi acrosati si loviti de catre cei care vin din spate este
mult mai mare.
2 d — in aceste situatii, cei care vin de pe drumul secundar si fac stanga, sunt
obligati sa dea prioritate la toata intersectia cu drumul principal.
2 e — in aceasta situatie drumurile principale fiind si drumuri europene unde
traficul este mai intens, astfel siguranta participantilor la trafic de pe
drumul secundar sa tie mai precara.
2 t— intersectii de acest gen regasindu-se pe coama sau panta unui deal,
astfel neputand sa se intervina co o intersectie de tip giratoriu.
2 g — dupa intersectarea celor doua drumuri, atat in partea stanga cat si in
cea dreapta a drumului secundar, drumul principal poate continua cu ocurba atat
la dreapta cat si la stanga. Aceasta situatie punandu-i in dificultate atat pe cei de
pe drumul secundar care nu pot sti daca viteza lor de demarare este buna pentru a
nu fi acrosati din spate de catre cei de pe drumul principal, cat si celor de pe
drumul principal nu au de unde sa stie daca un participant la trafic s-a incadrat pe
banda lul venind de pe drumul secundar.
2 h — pentru cel care vor sa vireze la dreapta de pe drumul principal nu este
banda de decelerare spre drumul secundar.
2 1 — pentru cel care vireaza la dreapta de pe drumul secundar pe cel
principal nu este banda de accelerare.
2 j —daca drumul ar ti marcat doar cu vopsea, participantii la tratic ar putea sa-1
incalce.
2 k - daca drumul principal este un drum european pe care traficul mai intens si
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viteza cu care se se poate circula pe acel segment de drum este intre 70 — 100
km/h, cei care vin de pe drumul secundar sa vireze la stanga, avand semnul STOP
nu au timpul necesar pentru a se incadra pe drumul principal fara a se supune unui
risc ridicat de a fi acrosati de ceilalti participanti la trafic , care circula cu viteza
regulamentara dar, care nu au nici ei timp real de a reactiona in timp util pentru a
evita producerea unui accident.

3. Problema tehnica pe care o rezolva noua intersectie de tip “T” cu scuaruri de
ghidare:
- Datorita scuarurilor formate din borduri care au o inaltime /4 pe verticala,
autovehiculele si alte mijloace de transport vor fi obligate sa le urmeze

sensurile astfel incat toate dezavantajele actualelor intersectii de tip “T” sa fie
anulate si fluidizarea circulatiei sa fie marita.

4. Alcatuirea intersectiei de tip”T” cu scuaruri de ghidare.

Noua intersectie de tip ““T” este alcatuita din scuaruri avand diferite forme
geometrice:

I — scuar cu forma trapezoidala cu baza mare mijlocul drumului principal, care de la
fiecare colt al trapezului de la baza mare , atat in dreapta cat si in stanga vor
continua pe o distanta L pentru ghidare si delimitare cu un rand de borduri care
vor avea o inaltime /4 ca si restul scuarului.

2 — scuar in forma de triunghi cu un rand de borduri de lungime L care vor delimita
benzile de mers pe acelasi sens.

3 — scuar format doar din borduri ce delimiteaza sensurile de mers.

4 — scuar in forma de triunghi ce delimiteaza banda de mers inainte si banda celor
care au virat la stanga de pe drumul principal astfel formand o banda de
decelerare.

5 — scuar in forma de triunghi care delimiteaza banda celor care doresc sa vireze la
stanga de pe drumul secundar pe drumul principal de banda celor care vor sa
vireze la dreapta de pe drumul secundar pe portiunea de drum de accelerare a
drumului principal.

6 — semne de circulatie : 2- drum cu prioritate, 3 cedeaza trecerea, | STOP, 4
obligativitate.

7 — semne de circulatie aditionale de indrumare si ghidare.

Alcatuirea intersectiei:

Noua intersectie de tip “T" este alcatuita din scuaruri care vor fi construite din
borduri de beton si intre borduri se va atla pamant, gazon si semne de circulatie
care vor indruma participantii in traticul rutier.

Avantajele acestel intersectii sunt :

Scuarurile care sunt construite pe drum it vor obliga pe participantii din trafic sa le
urmeze, asttel neputand sa incalce regulile de circulatie. Datorita scuarurilor cei
care intra in intersectie de pe drumul secundar la stanga, avand propria banda de
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accelerare nu mai sunt obligati sa acorde prioritate celor care vin din dreapta pe
drumul principal si merg inainte, astfel evitandu-se riscul de accident.

Prin aplicarea noil intersectii de tip “T” cu scuaruri de ghidare vor aparea
urmatoarele avantaje, comparand si vazand in paralel cu punctele de Ia
dezavantajele actualelor intersectii de tip “T”:
4 a — (referire la punctul 2a si 2¢) Datorita scuarului de ghidare nr. 1 de forma
trapezoidala si continuarea bazei acestui scuar cu borduri catre centrul intersectiei
pe o lungime L , autovehiculele care vor se vireze la stanga de pe drumul principal
pe cel secundar nu vor mai fi expuse pericolului de accidentare din spate de catre
ceilalti participanti la trafic.
4 b - (referitor la punctul 2b) Datorita scuarului de ghidare nr. 2 in forma de
triunghi care are in continuarea bazei sale un rand de borduri de lungime L,
delimiteaza mijlocul drumului de mers pe acelasi sens.

5. Descrierea ampla a intersectiei de tip *“T” cu scuaruri de ghidare :

Scuarul nr. 1

Din directia orasului B catre orasul A se va construi un scuar in forma de trapez din
borduri, iar interiorul trapezului va fi umplut cu pamant si gazon. Baza mare'a
scuarului in forma de trapez se va situa pe mijlocul drumului principal astfel incat
cei care vin din sens opus nu se vor putea angaja intr-o depasire neregulamentara.
Baza mica a tapezului se va situa la maxim 80% din latimea celei de-a doua benzi
de pe directia orasului B catre orasul A. Datorita acestei forme geometrice a
scuarului, cei care vor veni din directia orasului B catre orasul A vor folosi doar
banda unu pentru mersul inainte.

Prelungirea bazei trapezului scuarului catre centrul intersectiei va putea conferi o
mal mare siguranta celor care vor vira la stanga, fata de cei din sens opus care nu
vor putea intra intr-o depasire neregulamentara, periclitand astfel traficul rutier.
Cei care vin din spate sunt obligati sa mearga doar pe banda unu pentru mers
inainte datorita ingustarii drumului reducandu-se astfel riscul tamponarii din spate
al celor care vireaza la stanga pe drumul secundar.

Dupa circa 5-10 m scuarul va elibera cea de a doua banda de mers care va fi folosita
doar de cei care vor vira la stanga catre orasul C, acestia avand semnul de cedeaza
trecerea si acordand-o doar celor care vin dinspre orasul A catre orasul B.

Scuarul nr. 2
Situat intre banda unu si doi pe aceeasi directie de mers, are rolul de a obliga pe

cei care vin din orasul B catre orasul A doar pe banda unu de mers inainte si de a
proteja pe cei care au virat la stanga de pe drumul secundar din orasul C catre
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orasul A. Astfel cei care vin din orasul B catre orasul A nu vor mai tolosi banda
doi, ea fiind destinata celor care vin din orasul C catre orasul A astfel putand sa
redenumim acea portiune de drum ca si banda de accelerare pentru cei care vin din
orasul C catre orasul A.

Cei care vor venl din directia orasului C catre orasul A vor acorda prioritate
urmatoarelor directii de mers :

-din orasul A catre orasul B

-din orasul B catre orasul C , aici acordandu-se si prioritate de dreapta, ceea ce
impune si semnul de circulatie STOP.

Scuarul nr 3
Este format doar din borduri care delimiteaza sensurile de mers.

Atat scuarul cu nr. 2 cat si cel cu nr. 3 au rolul de a delimita si directiona corect
traficul spre o circulatie mai fluida.

Scuarul nr. 4

Scuarul nr. 4 cu o forma triunghiulara va avea rolul de a directiona corect pe cei
care vin dinspre orasul A catre orasul C si care vor avea de respectat semnul de
cedeaza trecerea in favoarea celor care vin dinspre orasul B catre orasul C, asttel
neexistand riscul de fortare a intersectiei deoarece punctul de intalnire a celor
doua drumuri fiind catre interiorul drumului secundar spre orasul C.

Scuarul nr. 5

Scuarul nr. 5 cu o forma triunghiulara va avea rolul de a directiona corect pe cei
care vin dinspre orasul C catre orasul B si ajutandu-i sa aiba o banda de accelerare
permitindu-le incadrarea in tratic cu o viteza corecta si legala impusa de acea
portiune de drum. Cei care vor veni dinspre orasul C spre orasul B vor acorda
prioritate prin semnul cedeaza trecerea celor care se deplaseaza dinspre orasul A
catre orasul B.

. Avantajul acestel intersectii este urmatorul :

Dupa cum se observa si in schita intersectiei se va vedea ca cei care vin din
directia orasului C catre orasul A, nu vor mai fi obligati sa cedeze trecerea celor
care vin din directia orasului B catre orasul A. Acestia fiind obligati de scuaruri sa
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foloseasca atat inainte cat si dupa intersectie pe o distanta “l.1” doar banda unu
pentru mersul inainte.

Scuarul dinaintea intersectiei dinspre orasul B catre orasul A va avea efectul de a
limita viteza si de a directiona atat inainte cat si dinspre orasul B spre orasul C
fara semafor.

Astfel circulatia va fi mult mai fluida si cei care vor vira stanga catre orasul C
dinspre orasul B nu vor mai fi expusi pericolului acrosarii de catre cei care merg
inainte spre orasul A sau sa-1 opreasca in spatele lor.

Cei care vor veni din directia orasului C catre orasul A nu vor mai fi obligati sa
acorde prioritate celor care vin din directia orasulut B catre orasul A datorita
scuarului nr. 2 care ii va obliga pe cei care vin din orasul B catre orasul A sa
toloseasca in continuare banda nr. unu.

Cei care se deplaseaza dinspre orasul B catre orasul A vor avea o singura banda de
mers inainte, pana intr-un punct dat de scuarul nr. 2 cand cele doua benzi nu vor
mai fi despartite de catre acesta. Pentru cei care vin dinspre orasul B catre orasul
C datorita scuarului nr. 1 care va elibera banda doi, o vor putea folosi si chiar opri
pentru a ceda trecerea fata de cei care vin din orasul A catre orasul B.

Nota :

Am incercat sa rezolv aceasta intersectie datorita cresterii numarulur de
autovehicule in traficul rutier si implicit a accidentelor rutiere.

Acest gen de intersectit este recomandat in urmatoarele situatii :

— Cand nu se poate face sens giratoriu.

— Cand atat inainte cat si dupa intersectie exista o curba sau o succesiune de
curbe.

- Cand intersectia este in panta.

- Cand nu se poate instala semaforizare.

- Cand nu exista posibilitatea virarii la stanga dinspre orasul B catre orasul C.
— Atunci cand marcajele cu vopsea sunt incalcate frecvent in mod
neregulamentar.
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7. Revendicarti :

Intersectia de tip “T” cu scuaruri de ghidare este alcatuita pentru doua drumuri

perpendiculare, principal respectiv secundar, caracterizat prin aceea ca @ Scuarul
nr. 1 ¢cu forma trapezotdala, scuarul nr. 2 in forma de triunghi, scuarul nr. 3 format doar
din borduri ce delimiteaza sensurile de mers, scuarul nr. 4 respectiv nr. 5 in torma de
triunght, 6 buc. - semne de circulatie : 2buc. - drum cu prioritate, 3buc. - cedeaza
trecerea, Ibuc. - STOP, 4buc. - obligativitate, 7 buc. - semne de circulatie aditionale de
indrumare si ghidare.

Revendicarea 2

Intersectia de tip “T™ cu scuaruri de ghidare este caracterizata prin aceea ca :
scuarul nr. 1 cu forma trapeziodala, baza mare find la mijlocul drumului principal de la
fiecare colt al trapezului de la baza mare, atat in dreapta cat si in staga vor continua pe o
distanta "L pentru ghidare si delimitare cu un rand de borduri care vor avea o inaltime
"h™ ca si restul scuarului, in interiorul scuarului aflandu-se pamant si gazon, conform cu
revedicarea |.

Revedincarea 3

Intersectia de tip T cu scuaruri de ghidare este caracterizata prin aceea ca .
scuarul nr. 2 in forma de triunghi, ipotenuza triunghiului continuandu-se cu un rand de
borduri de fungimea "L” pe directia de mers inainte si care delimiteaza benzile de mers
pe acelasi sens, bordurile avando inaltime "h” si in interiorul scuarului aflandu-se
pamant si gazon conform revedicarii 2.

Revedincarea 4
[ntersectia de tip “T” cu scuaruri de ghidare este caracterizata prin aceea ca ¢
scuarul ar. 4 in forma de triunghi este pentru a directiona si a oferi o banda de decelerare
celor care intra pe drumul secundar, respectiv scuarul nr. 5 este pentru a ofert o banda de
accelerare celor care vin de pe drumul secundar pe cel principal, ca si in cazul celorlalte
scuaruri bordurile vor avea o inaltime "h™ si in interiorul format de borduri se va regasi
pamant si gazon.

Revendicarea 5

Intersectia de tip “T™ cu scuaruri de ghidare este caracterizata prin aceea ca :
scuarurile care vor i construite din borduri de beton cu inaltime “h™ si in interiorul
format de borduri se va atla paman si gazon astfel incat acestea ii vor obliga pe
participantii la tratic sa respecte semnele de circulatie care sunt impuse pentru acea zona
st tip de intersectie, datorita acestor borduri ¢a si in cazul delimitarii cu vopsea acestea
nu vor putea I1 incalcare contorm revedicarii [.
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REVENDICARE ) ,\{,IQ .! “r g‘»:

Revendicarea la intersectia de tip”T” cu scuaruri de ghidare consta in forma
scuarurilor , dispunera lor in cadrul intersectiei fara modificarea carosabilului
pe latime si nici modificarea terasamentului existent.
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