ROMANIA

(19) OFICIUL DE STAT
PENTRU INVENTII $1 MARCI
Bucuresti

a1y RO 135939 A0
51) Int.Cl.
F03G 3/00 %Y

(12) CERERE DE BREVET DE INVENTIE

(21)  Nr.cerere: A 2022 00209
(22)  Data de depozit: 21/04/2022

(41) Data publicarii cererii: (72) Inventatori:
30/08/2022 BOPI nr. 8/2022 + BOGDAN ADRIAN, STR.AL.ODOBESCU,
BL.3, AP.10, BAIA MARE, MM, RO
(71) Solicitant: (74) Mandatar:
+ BOGDAN ADRIAN, STR.AL.ODOBESCU, CABINET INDIVIDUAL NEACSU CARMEN
BL.3, AP.10, BAIA MARE, MM, RO AUGUSTINA, STR. ROZELOR NR.12/3,

BAIA MARE, MM

4 SISTEM DE PROPULSIE GRAVITATIONAL

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un sistem de propulsie destinat
vehiculelor terestre. Sistemul conform inventiei este
format dintr-un butuc (1) conectat prin intermediul unui
rulment (1a) la sasiul unui vehicul, niste brate (2)
bitelescopice alcatuite dintr-un telescop (2a) lung unit
de un telescop (2b) scurt care are la capat o talpa (2c¢),
doua ansambluri (3 si 4) de blocare-declansare a
telescopatelor (2a si 2b) lung si scurt si un arc (5)
demaror.

Revendicari: 3
Figuri: 3

Cu incepere de la data publicdrii cererii de brevet, cererea asigurd, in mod provizoriu, solicitantului, protectia conferitd potrivit dispozitiilor
art.32 din Legea nr.64/1991, cu exceptia cazurilor in care cererea de brevet de inventje a fost respinsa, retrasd sau consideratd ca fiind retrasa.
Intinderea protectiei conferite de cererea de brevet de inventie este determinati de revendicérile continute in cererea publicatd in conformitate
cu art.23 alin.(1) - (3).

RO 135939 A0




RO 135939 AQ [oRciuL DE STAT PENTRU INVENTI $1 MARCH
Cetere do brevet de lnvon;ée

1 [N ‘QQ..Z,&F Iy TR
e e AE3

Data depozit cswsessimmimsesnsesessinsesssecnsse:

SISTEM DE PROPULSIE GRAVITATIONAL

Inventia se referd la un sistem de propulsie destinat vehiculelor terestre.

Domeniul tehnic in care se poate aplica inventia este cel al industriei auto.

Sunt cunoscute vehiculele a céror propulsie este asiguratd prin intermediul unor motoare
termice, electrice sau alte variante.

Dezavantajul acestor sisteme de propulsie este faptul ca deplasarea vehiculului produce
direct sau indirect poluarea mediului.

Problema tehnicd pe care inventia isi propune sd o rezolve constd in realizarea unui
sistem care s asigure propulsia unui vehicul fara poluarea mediului inconjuritor.

Sistemul de propulsie gravitational conform inventiei revendicate, rezolvd problema
tehnicd, prin faptul ca asigurd deplasarea unui vehicul utilizand energia potentiala gravitationala
si este alcdtuit dintr-un butuc, niste brate bitelescopice, doud ansambluri de blocare a
telescoapelor, un arc demaror si asigurd propulsia vehiculului fara a necesita vreun combustibil.

Sistemul de propulsie gravitational foloseste energia gravitajionald pentru migcarea unui
vehicul, dar nu in sensul uzual, adica prin coborérea pe verticala a unui corp cu 0 anumiti masa,
fapt ce ar duce la un consum mai mare de energie pentru readucerea lui in pozitia inifial,
conform legii conservirii energiei, ci, prin actiunea unei forfe de opozitie preponderent verticale,
cu valoare mai micd decdt greutatea corpului, care neputind si ridice pe verticald corpul
respectiv, incarcd cu energie elasticd un telescop. Aceastd energie este stocatd prin blocarea
telescopului §i eliberatd intr-un moment favorabil al migcarii prin care se produce propulsia
corpului respectiv. Astfel c3, analizdnd balanta energetica, o parte din energia potentiald a unui
unui corp in migcare este transformati in energie elastica fara sa existe o coborére pe verticala a
corpului respectiv si fird a produce dezechilibrarea dinamica a vehiculului in migcare. Aceastd
energie este eliberatd sub forma de impuls, cresciand energia cineticad a vehiculului. Datoritd
faptului ca vehiculul nu coboari pe verticald, energia lui potentiald ramine constantd. Astfel, in
aplicatia noastrd, un brat bitelescopic este pozifionat initial impotriva migcarii sub un unghi cu
orizontala, telescoapele lui fiind comprimate §i apoi decomprimate in ordinea in care telescopul
scurt este declangat ultimul, astfel ca per total energia cinetica a vehiculului creste dupa fiecare
trecere a bratului prin pozitia verticala.

Sistemul de propulsie gravitational prezintd urmétoarele avantaje:

- Nu foloseste nici un fel de combustibil

- Este usor de construit, folosind elemente cunoscute
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Se prezintd in continuare un exemplu de realizare practicd a sistemului de propulsie
gravitational in legatura si cu figurile Fig.1, Fig.2 si Fig.3 care reprezinta:

Fig.1 — vedere de ansamblu a sistemului de propulsie gravitational

Fig.2 — vederi de detaliu a ansamblurilor 3, 4 de blocare-declansare a telescoapelor 2a, 2b

Fig.3 — vederi de detaliu a bratului 2 bitelescopic in diferite etape: ambele telescoape 2a,
2b sunt necompresate, este compresat telescopul 2b iar telescopul 2a este necompresat, ambele
telscoape 2a, 2b sunt compresate, este declansat telescopul 2b iar telescopul 2a rdamane
compresat, ambele telescoape 2a, 2b sunt declangate

Sistemul de propulsie gravitational este format dintr-un butuc 1 conectat prin intermediul
unui rulment 1a la sasiul unui vehicol, unul sau mai multe brate 2 bitelescopice, fiecare fiind
format dintr-un telescop 2a lung, un telescop 2b scurt, o talpa 2¢, doud ansambluri 3, 4 de
blocare —declansare a telesoapelor 2a, 2b si un arc 5 demaror.

Sistemul de propulsie gravitational poate fi realizat cu doi sau patru butuci 1 conectati la
vehicol. Cénd sistemul de propulsie este prevazut cu doi butuci 1, atunci acestia sunt fixafi pe
sasiu, pe lateralele exterioare mediane ale vehiculului, iar cand este previzut cu patru butuci 1
atunci acestia sunt dispusi lateral in dreptul fiecarei roti.

Bratul 2 bitelescopic este fixat de butucul 1 si este format din doui telescoape sudate pe
lungime cap la cap, un telescop 2b lung previzut cu un arc mai slab si un telescop 2a scurt
prevazut cu un arc puternic. Fiecare telescop are cate un tub 2e interior si un tub 2f exterior care
culiseaza intre ele. Bratul 2 bitelescopic se conecteaza intr-un capat la butucull iar in celalat
capit are o talpa 2¢ care intrd in contact cu carosabilul si a cérei suprafad de contact se mireste
in momentul declangérii arcului telescopului 2a scurt. Braful 2 bitelescopic are o lungime céand
este necomprimat mai mare decit distanfa de la butucul 1 la carosabil, astfel incit acesta in
momentul in care este agezat cu talpa 2¢ inspre directia de mers si formeze cu orizontala un
unghi ascutit. Pe un butuc pot fi montate mai multe brate 2 bitelescopice care se rotesc in jurul
axei rulmentului 1a.

Ansamblurile 3, 4 de blocare si declansare sunt conectate de bratul 2 sau de carcasa
vehiculului si au rolul de a bloca respectiv a declanga, in anumite momente telescoapele 2a si 2b.
Ansamblurile 3, 4 pot fi mecanice sau electromagnetice.

Ansamblul 3 al telescopului 2a scurt, in varianta mecanica este alcatuit din doua tije 3a
cu gheare 3b pozitionate diametral opus, conectate la telescopul 2b prin intermediul unor
balamale 3¢ cu arc 3d. Acestea prind segmentul inferior al telescopului 2a scurt in momentul
cand acesta este compresat, intrd In doud orificii 3e preexistente in structura telescopului 2a

scurt, blocindu-l panad la declansarea lui. Balamalele 3¢ se continud cu o parghie 3f. Partea
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superioara a parghiei 3f este prevazuti cu un cablu 3h ce trece printr-un scripete 3i de pe
segmentul inferior al telescopului 2b lung si care se infigoard pe un mosor 3j cu arc fixat la
butucul 1.

Ansamblul 4 de blocaj al telescopului 2b lung este alcatuit din doua tije 4a prevazute la
un capit cu cdte o gheard 4b. Tijele 4a este fixate printr-o balama 4c¢ cu arc 4d de tubul 2f
exerior al telescopului 2b lung.Tubul 2f exterior este previazut cu o decupare in zona in care este
fixatd tija 4a, iar tubul 2e interior al telescopului 2b lung are doua orificii 4e dispuse diametral
opus, astfel incdt in momentul alinierii ghearelor 4b cu orificiile 4e, ghearele 4b intrd in
interiorul orificiilor 4e blocand miscarea de culisare a telescopului 2b.

De butucul 1 al sistemului pe de o parte si de carcasa vehiculului pe alta parte, sunt fixate
doud ghidaje 4g care determind iesirea ghearelor 4b din orificiile 4e respectiv deblocarea
telescopului 2b lung.

in cazul in care ansamblurile 3, 4 sunt realizate in varianta electromagnetici, tijele 3a, 4a
cu ghearele 3b, 4b se pistreazda, acestea fiind declansate doar de niste dispozitive
electromagnetice pe baza unor comenzi venite de la senzori de migcare. in acest caz la nivelul
butucului 1 vor trebui montati acumulatori care s alimenteze aceste dispositive.

Cele doua telescoape 2a, 2b pot fi realizate i cu gaz pentru efectul elastic, astfel incat in
telescopul 2a scurt presiunea gazului si fie mai mare decat presiunea gazului din telescopul 2b
lung.

Sitemul de propulsie gravitational poate contine la butucul 1 unul sau mai multe brate 2
pentru a putea genera o propulsie cat mai sustinuti ca frecventd. In acelasi timp trebuie avuti in
vedere si posibilitatea opririi rotatiei butucului 1 in anumite conditii de deplasare dinamica.

Pentru a putea initializa migcarea vehicului pana la viteza minima necesard comprimarii
telescoapelor 2a, 2b din brate, se poate monta un arc 5 demaror spiralat care si fie incarcat in
timpul deplasérii in anumite momente de franare. Odatd incércat arcul 5 este folosit pentru
plecarea de pe loc a vehiculului, fiind conectat la una din rotile acestuia. Astfel vehiculul
necesitd doar sisteme de directie si franare.

Bratele 1 vor fi confectionate din aluminiu sau aliaje ale acestuia pentru a avea o greutate
minima §i rezistentd mecanica. Sistemul de propulsie gravitational poate fi inchis intr-o carcasi
cu rol de protectie externa.

Functionarea sistemului de propulsie gravitational presupune ca vehiculul si aibd o viteza
inifiala.

Bratul 2 este pozitionat cu talpa 2¢ spre in fatd cétre directia de mers. Datoritd frecarii

dintre talpa 2c¢ si carosabil, brajul 2 este impins spre butucul 1 incepand comprimarea
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telescoapelor 2a, 2b. Datoritd faptului ca arcul telescopului 2b lung este un arc slab, forta
elasticd de deformare sau presiunea gazului sunt mai mici, astfel acest telescop se contracti
primul pand la capat, adicd pand cand tubul 2f exterior atinge baza bratului 2 dinspre butucul 1.
Acest lucru se intdmpld in momentul in care unghiul dintre brat §i verticald este unul mic. Din
acest moment, se comprimd doar telescopul 2a scurt, pana in momentul in care ghearele 3b il
blocheazi si bratul 2 ajunge in pozitia verticala.

Pentru cé arcul telescopului 2b lung este unul slab si unghiul de incidenti dintre brat si
verticald este in scédere, rezultd cd impactul de franare pe parcursul comprimirii telescopului
lung este unul redus, fenomen care se pastreazi si la comprimarea telescopului 2a scurt,
deoarece unghiul intre brat si verticald tinde spre zero, deci §i componenta orizontald a fortei de
opozitie scade pani la zero. In acest moment o parte din greutatea vehicului, este preluati de
braful 2 prin intermediul comprimdrii elastice a celor doui telescoape 2a, 2b, adicd greutatea
aparenté pe rotile de pe partea cu bratul 2 care e vertical, scade.

Dupa ce trece prin pozifia verticald, braful 2 riméne in spate fafd centrul butucului 1,
deoarece talpa 2¢ nu se dezlipeste de carosabil.

Pentru ca telescopul 2a scurt este blocat, greutatea corespunzitoare valorii fortei elastice
cu care este Incarcat acesta revine pe cele doud roti, activ ramanand telescopul 2b lung, care se
alungeste pani la valoarea maxima. In acest moment se intdmpla dou fenomene: pe de o parte
tijele 4a de blocaj ale telescopului 2b lung intrd in orificiile 4e de pe tubul 2e interior si
blocheazi miscarea telescopului 2b lung, pe de alta parte telescopul 2a scurt este declansat prin
eliberarea ghearelor 4b prin intermediului firelor de otel care au ajuns la intinderea maxima.
Impulsul generat de declansarea telescopului 2a scurt este astfel transmis in butucul 1 deci in
sasiul vehiculului.

Din momentul in care talpa 2¢ atinge carosabilul in fafd, pani la declansarea telescopului
2a scurt In spate, avem urmatoarea balan{d energeticd: In prima fazd se comprimd arcul
telescopului 2b lung, in timp ce unghiul dintre brat si verticald scade, acest fapt determindnd o
franare a vehiculului datoriti componentei orizontale a fortei elastice a telescoapelor 2a, 2b.
Pentru ca arcul telescopului 2a este unul slab acesti forta de opozitie nu este semnificativi. Dupa
ce telescopul 2b lung s-a comprimat la maxim, este randul telescopului 2a scurt si fie
comprimat. Chiar dacd este un telescop puternic ca fortd elasticd de comprimare, din nou efectul
de franare este unul de valoare micd pentru cid unghiul dintre bratul 2 si verticald este mic
ajungand la zero. Dupi trecerea prin verticald si blocarea telescopului 2a scurt, raméne activ
doar telescopul 2b lung iar unghiul cu verticala al bratului 2 creste, astfel cd pand la elongatia

maximé a telescopului 2b lung, existd o componenti pe orizontala a fortei de impingere astfel
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incét o mare parte din energia pierdutd pe franare datoritd compresiei acestuia, este cedata napoi
vehiculului. Pentru cé incércarea telescopului 2a scurt are loc la un unghi mic care tinde la zero,
iar declangarea lui are loc la un unghi ascutit fatd de orizontala, apare o fortd de propulsie mai
mare decat franarea, la fiecare actionare a bratului 2, ceea ce determini accelerarea vehiculului .
Fortele elastice de deformare a celor doud telescoape insumate nu trebuie si depégeasca
greutatea distribuita a vehiculului pe laterala unde se gisegte bratul 2, pentru a nu crea probleme
de echilibru dinamic in timpul deplasirii, adica rotile acestuia si nu se dezlipeasca de pamant.
Aducerea bratelor 2 in fati la punctul de contact cu carosabilul se face cu un consum de
energie mecanicd ce poate fi generati manual sau automat prin cuplarea la una din rotile
vehiculului. Acestd energie mecanici este mica de unde rezulti eficienta sistemului de propulsie

gravitational.
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REVENDICARE

Sistem de propulsie gravitational caracterizat prin aceea cd este format dintr-un
butuc (1) conectat prin intermediul unui rulment (1a) la sasiul unui vehicol, niste
brate (2) bitelescopice alcatuite dintr-un telescop (2a) lung unit de un telescop (2b)
scurt ce are la capat o talpa (2¢), doud ansambluri (3), (4) de blocare - declansare a
telescoapelor (2a), (2b) si un arc (5) demaror.

Sistem de propulsie gravitaional, conform revendicirii 1 caracterizat prin aceea ci
ansmblul (3) de blocare-deblocare este alcatuit din doud tije (3a) cu gheare (3b)
pozitionate diametral opus, ce prind segmentul inferior al telescopului (2a) scurt in
momentul cind acesta este comprimat §i intrd in doud orificii (3e) preexistente in
structura telescopului (2a) scurt, tijele (3a) fiind conectate la telescopul (2b) prin
intermediul unor balamale (3¢) cu arc (3d) ce se continui cu o parghie (3f) prevazuta
la partea superioara cu un cablu (3h) ce trece printr-un scripete (3i) de pe segmentul
inferior al telescopului (2b) lung si care se infigoara pe un mosor (3j) cu arc fixat la
butucul (1).

Sistem de propulsie gravitational, conform revendic#rii 1 caracterizat prin aceea ci
ansamblul (4) de blocaj al telescopului (2b) lung este alcdtuit dintr-o tija (4a)
prevazuta la un capit cu o gheari (4b), fixati printr-o balama (4¢) cu arc (4d) de tubul
(2f) exerior al telescopului (2b) lung care are o decupare in zona in care este fixata
tija (4a), iar tubul (2e) interior a telescopului (2b) lung are doui orificii (4€) dispuse
diametral opus, astfel incdt iIn momentul alinierii ghearelor (4b) cu orificiile (4e),
ghearele (4b) intrd in interiorul orificiilor (4e) blocdnd migcarea de translatie a

telescopului (2b), deblocarea acestuia fiind realizata prin ghidajele (4g).
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Fig. 1
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Detaliu 3

Detaliv 4

Fig. 2
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