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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un sistem de propulsie inertiala
bazat pe giroscoape, necesar pentru a furniza o sursa
de energie pentru a muta un obiect in sus sau in jos,
constituitdintr-un grup de giroscoape care sunt montate
pe un dispozitiv special, giroscoapele Tn miscarea lor de
rotatie si de precesie puténd propulsa si pozitiona
vehicule n directia dorita. Sistemul, conform inventjei,
este alcatuit din mai multe dispozitive, pozitionate echi-
distant la extremitatile unei aerodine lenticulare, este
constituit fiecare din patru giroscoape (7) montate la
capetele unor brate (5) de sustinere, fiecare giroscop
(7) fiind pus Tn migcare de rotatie de catre un motor (6)
electric si se deplaseaza Tn sus pana atinge o viteza si
o pozitie maxima, miscarea fiecarui giroscop este multi-
plicata prin folosirea unor electromagneti (10), pozi-
tionati pe suprafata frontala a giroscopului (7), care sunt
sustinuti de catre un suport (9) de sustinere, toata acea-
sta miscare a giroscoapelor (7) coroboraté cu migcarea
de rotrire a Tntregului dispozitiv are drept consecinta
deplasarea fatad de sol a intregului ansamblu, sistemul
de propulsie fiind sustinut in migcarea lui de rotatie de
un ax (3) de rotatie care este asezat pe o structura (4)
de sustinere si este pusa in miscare de un motor (8)
electric, iar tot sistemul de propulsie este sustinut la
exterior atét de o articulatie (2) cardanica céat si de o
articulatie (1) cardanica exterioara, aceste articulatii (1
si 2) fiind montate Tn interiorul unui cadru (11) de
sustinere exterior.
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SISTEM DE PROPULSIE INERTIALA

Inventia se referd la un sistem de propulsie inerfiald bazat pe giroscoape, necesar
pentru a furniza o sursi de energie pentru a muta un obiect in sus sau in jos, constituit dintr-
un grup de giroscoape care sunt montate pe un dispozitiv special; giroscoapele in migcarea lor
de rotatie si de precesie pot propulsa §i pozitiona vehicule in directia dorita.

Acest sistem de propulsie bazat pe forfe inertiale poate crea o for{d centrifugd
suficient de puternicd pentru a neutraliza forfi gravitationala §i poate fi capabil s&@ produci o
forta propulsiva de-a lungul axei verticale sau orice altd directie doriti iar energia produsa
este o transformare de la energia de rotatie a giroscoapelor la o migcare liniard unidirectionala
a vehiculului.

Propulsia inertiald fiind o propulsie fird combustibil este un domeniu in mare méasura
nedezvoltat si este definita ca realizind deplasarea unui vehicul fira utilizarea unui propulsor
(cum ar fi rachetele) sau prin aplicarea unei forte externe.

Majoritatea sistemelor de propulsie utilizate astizi se bazeazi, fie pe exercitarea unor
forte asupra suprafefei pe care se deplaseazi (autoturism, tren, cabine tractate prin cabluri,
etc.), fie prin forte opuse directiei in care sunt propulsate (avion, barcd cu motor sau cu
propulsie manuali, motor de racheti, etc.).

Sistemul de propulsie inertiald, conform inventiei, are un nivel mai mare de
performanta obfindndu-se o acceleratie sustinutd, el poate produce o miscare verticald si
realizeazd un cuplu prin migcarea de rotatie a motoarelor electrice pentru a porni §i a opri
migcarea de precesie a giroscoapelor cu scopul de a produce stirile de niveluri de inertie
scdzute §i inalte necesare pentru a rezulta o miscare ascendenti in absenta unui camp
gravitafional.

Migcarea verticald produsi este o migcare verticald prin transfer de masi si care
alaturi de migcare orizontald prin transfer de masa constituie cele doui niveluri diferite de
performanti ale propulsiei inerfiale, migcare verticald prin transfer de masa este in mod clar
adecvati pentru deplasarea vehiculelor cu sau fira echipaj in aplicatii spatiale exterioare unde
existd putine sau deloc cAmpuri gravitationale semnificative.

Propulsia este un termen tehnic care semnificd generic procedeul, respectiv mijlocul si
unitatea constructiva care folosind un anumit tip de energie - misca vehicule.

in mod frecvent aceasta este reprezentati de un motor la care se adaugd angrenajele

necesare antrendrii, existd propulsii rotative §i propulsii liniare, de asemenea exista si
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propulsii primare cum sunt cele realizate cu animale de tractiune, vént, curenfi de apa
sau apa cizitoare cét §i propulsia ,,manuala” - de citre om.

Partea propulsati sau antrenati a unui sistem de propulsie este aceea care primeste si
foloseste migcarea transmisd ei iar propulsia este partea propulsoare si este de obicei
denumiti motor, partea propulsati este de fapt considerati ca fiind masina lucratoare (in
raport cu motorul care realizeaza miscarea).

Unititile si dispozitivele care servesc la realizarea propulsiei unei magini aplica
frecvent diferite principii de actiune, care sunt incorporate in modul lor de lucru, spre
exemplu este folositd pentru un automobil - energie calorici de ardere intr-un motor cu
explozie, in care se aplica principiile tehnice ale maginii cu piston si transmisiei cu arbore
cotit §i 0 miscare de rotatie este trimisi la roti, astfel un automobilul poate fi atit un vehicul
antrenat cu motor cu explozie cét i un vehicul cu antrenare a rotilor.

Sunt cunoscute diferite tipuri constructive de sisteme de propulsie bazate pe
exercitarea forfelor impotriva suprafetei pe care se deplaseazd (masini, trenuri, metrou,
tramvai, etc.), de asemenea se mai cunosc sisteme de propulsie care accelereazi materialul
care cuprinde mediul prin care se deplaseazi intr-o directie opusd directiei in care sunt
propulsate (aeronave cu elice, barci cu motor, barci cu propulsare manuala, etc.).

Se mai cunosc sisteme de propulsie care profitind de gradienti de energie derivati
termic sau gravitational (barci cu vele, hidroglisoare, planse de surf, etc.) sau de evacuare a
materialului sub forma de combustibil transportat de vehicul, partial ca in cazul unui motor
cu jet sau in totalitate ca in cazul unui motor de racheti; pand in prezent nu existi o
alternativi care si foloseascd ca metodad pentru a propulsa sau pozitiona un vehicul in spatiu
decét motoarele cu jet.

in brevetul de inventie nr. US 5.860.317 este prezentat un sistem de propulsie si
pozitionare pentru un vehicul care cuprinde doud giroscoape montate pentru precesiune in
jurul unei axe, iar o structurd de sprijin conecteazi giroscoapele la vehicul.

in brevetul de inventie nr. US 5.024.112 A este prezentat un aparat giroscopic care
cuprinde o pereche de discuri dispuse unul langa altul, cu brate care sustin discurile rotative
conectate intr-un punct pe pivot, axa pivotului se afld la jumatatea distantei dintre discuri.

in brevetul de inventie nr. US 6.705.174 B2 este prezentati o combinatie de trei mase
rotative giroscopice interconectate, aseméindtoare fiecare cu un inel rotativ, cele trei mase de
tip inel se rotesc intr-un plan separat. Fiecare dintre cele trei mase rotative interconectate va

impartasi substantial acelasi centru de greutate si va genera o energie cinetica separati, dar
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interactiva si un moment unghiular in fiecare dintre cele trei planuri, oferind astfel rezistenti
la fortele de rotatie din surse externe.

in brevetul de inventie nr. WO 2001046584 A2 este prezentati o metoda si aparatul
de propulsie, in special un aparat de propulsie care foloseste forta centrifugé pentru a furniza
o forta propulsiva.

In brevetul de inventie nr. US 6.345.789 B1 este prezentati o metodd si un aparat
pentru furnizarea unei forte propulsive unui corp dinamic fiiréd a fi nevoie sa interactioneze cu
0 masdi externa.

in brevetul de inventie nr. EP 1213477 A4 este prezentati o metodi pentru
transformarea rotagiei unui corp solid in forti de tractiune liniard conform unui proces de
dezechilibru directional si dispozitive pentru realizarea unor astfel de dispozitive.

in brevetul de inventie nr. US 4.784.006 A este prezentat un dispozitiv de propulsie
giroscopic care include un corp rotativ - care se roteste in jurul a doud axe excentrice a
corpului rotativ si genereaza o forti de propulsie care deplaseazd un vehicul de care este
atasat dispozitivul.

in brevetul de inventie nr. US 3.968.700 A sunt prezentate imbunititiri noi si utile in
dispozitivele care transform@ fortele centrifuge produse prin rotirea masei intr-o fortad
propulsiva care actioneazi intr-o directie doriti de deplasare.

Aceste solutii tehnice in sine cunoscute in lumea stiintificd au constituit o serie de
tentative de realizare a unor dispozitive antigravitationale, ele au in general dezavantajul unui
numdr mic de rapoarte privind efectele asemanitoare gravitatiei in literatura de
specialitate, nici unul dintre exemplele amintite anterior nu sunt acceptate ca exemple
reproductibile de antigravitatie.

Antigravitatia este o caracteristicd a unui obiect de a exista intr-o stare independenta
de forta gravitatiei, efectul giroscopic creat consta in rotirea axei giroscopului atunci cand
asupra acestuia actioneazi un cuplu de forte perturbatoare exterioare. Atunci cind o forta
aplicatd unui giroscop tinde s schimbe directia axei de rotatie, axa se va deplasa intr-o
directie in unghi drept fati de directia in care este aplicati forta; aceasti miscare este
rezultatul fortei produse de momentul unghiular al corpului rotativ si de forta aplicata.

Cu un astfel de sistem de propulsie inertiald automobilele nu ar mai avea nevoie de
combustibili, nu ar mai fi nevoie de retele electrice cét si de alti combustibili poluanti, totul
poate fi posibil numai si stim cum si folosim aceste tehnologii si s le eliberim de anumite

restrictiile impuse, sistemul poate fi folosit §i pentru deplasarea aerodinelor lenticulare.
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Este cunoscut faptul ci gravitatia este o acceleratie in jos, spre centrul pimantului iar
antigravitatia este o acceleratie ascendenti, de asemeni se stie ci forfa centrifugd poate depisi
gravitatia, daca este indreptati in sus, astfel forfa centrifugi poate fi folositd pentru a construi
un sistem de propulsie antigravitatie.

Problema tehnica pe care o rezolvi sistemul de propulsie, conform inventiei, consta in
punerea in miscare, la intervale de timp diferite, a mai multor grupuri de sisteme de propulsie
interschimbabile alcituite fiecare din cite patru giroscoape obtindndu-se astfel transformarea
miscarii pulsatorie a fiecirui grup intr-o migcare liniard unidirectionali; schimbarea directiei
de deplasare a partii propulsate se face prin modificare directiei de inclinare a grupelor de
giroscoape fata de sensul de deplasare.

Sistemul de propulsie, conform inventiei, inldturd dezavantajele aritate mai inainte
prin aceea ca este constituit dintr-un numér par de grupuri de céte patru giroscoape - puse in
migcare simultand de cite un motor electric iar in momentul cand fiecare giroscop atinge
viteza maxima el poate fi franat fortat; viteza de miscare a fiecirui giroscop poate fi marita
semnificativ prin utilizarea unui dispozitiv energie liberd care foloseste un electromagnet
pentru fiecare giroscop.

Scopul acestei inventii este realizarea unui sistem de propulsie inertiald, bazat pe
migcarea simultand a patru giroscoape, sistemul de propulsie este interschimbabil §i permite
montajul modular al componentelor principale, giroscoapele pot produce impreund
deplasarea partii propulsate folosind mai multe sisteme de propulsie (grupuri de giroscoape),
miscarea succesiva a cite 4 sisteme de propulsie (total 16 giroscoape) se efectueazi pana
cand cele 16 giroscoape ating simultan viteza maximai, apoi este urmati de franarea acestor 4
sisteme de propulsie concomitent cu punerea in migcare a unui alt set de 4 sisteme de
propulsie; toatd aceasti miscare a fiecdrui sistem de propulsie, inlantuiti cronologic dupa
obtinerea simultand a vitezei maxime si apoi a frinarii simultane a sistemelor de propulsie,
are ca efect ridicarea (desprinderea de la sol a intregului ansamblu) a partii propulsate,
transformd miscarea pulsatorie a fiecarui grup de giroscoape intr-o migcare liniard
unidirectionala.

Sistemul de propulsie bazat pe giroscoape, conform inventiei, constituie un concept
nou §i aspecte de design ale unui mecanism de propulsie bazat pe fore inertiale, prezinti
urmétoarele avantaje:

- este un subansamblu interschimbabil, constructie simpla si fiabili;
- mentenanti redusd, ugor de servisat;

- mobilitate mare in spatii restranse;
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- poate produce cantitdfi suficiente energie pentru a putea ridica propria greutate si, prin
urmate poate si zboare sau si impinga partea propulsatii; au o serie de utilizéiri pe uscat, api,
aer si in spatiu;

- manevrabilitatea vehiculului nu mai este limitata de cantitatea de combustibil transportat;

- odati ce vehiculul este accelerat folosind acest sistemul de propulsie bazat pe giroscoape,
acesta poate fi decelerat prin utilizarea aceluiagi combustibil;

- prin evitarea nevoii de elice sistemul de propulsie conform prezentei inventii poate furniza o
propulsie mai silentioasi decit a fost posibil pana acum.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei in legétura cu figurile 1, 2, 3
si 4, care reprezinti:

- fig.1., vizualizarea migcarii giroscopului si fenomene giroscopice;
- fig.2., vizualizarea migcarii giroscoapelor si componentele sistemului de

propulsie (dintre componentele sistemului de propulsie amintim:

1. articulatie cardanica interioard, 2. articulafie cardanica

exterioard, 3. ax de rotatie, 4. structura sustinere dispozitiv,

5. brat sustinere giroscop, 6. motor electric migcare giroscop,

7. disc rotativ, 8. motor electric migcare sistem de propulsie,

9. suport sustinere electromagnet, 10. electromagnet,

11. cadru de sustinere exterior;

- fig.3., sectiune printr-o aerodini lenticulard, pozitionarea grupurilor de
giroscoape in sisteme de propulsie interschimbabile;
- fig.4., reprezentarea axonometrici izometrica a sistemului de propulsie.

Un giroscop, conform fig.1., este un obiect sferic in forma de disc rotativ care se poate
roti liber in orice directie, intAmpindnd o rezisten{d redusd din partea fortelor de frecare;
giroscopul care intrd in componenta sistemului de propulsie propus este format dintr-un disc
rotativ montat pe un ax de rotatie prin intermediul unui brat de sustinere, care este prins in
interiorul unor articulatii de sustinere.

Existd trei articulafii de sustinere ale sistemului de propulsie inertiala si anume
articulatia cardanicé interioara, articulatia cardanica exterioara si cadrul de sustinere exterior
— toate avénd rolul de rigidizare a intregului sistem de propulsie cit si de sustinere a axului de

rotatie, a giroscoapelor, a electromagnetilor, a motoarelor electrice §i a structurii de sustinere

S

a sistemului.
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in cazul miscarii unui astfel de giroscop, exista forfa si planul fortei, planul de rotatie

si planul de precesie alituri de urmitoarele fenomene caracteristice: stabilitatea axei
giroscopului, efectul giroscopic, cuplul giroscopic si migcarea de precesie.

Stabilitatea axei unui giroscop consti in mentinerea propriei axe de rotatie atunci cand
asupra giroscopului nu actioneazi forte perturbatoare din exterior.

Giroscopul este un corp rigid care are simetrie de revolutie in repartitia masei §i care
executid o migcare de precesie regulatd cu viteza unghiulard de rotatie proprie, orientatd in
lungul axei de simetrie de revolutie, miscarea de rotatie a giroscopului poate fi realizati de un
motor electric.

Suspensia giroscopului intr-un punct fix este exemplificati in fig.2. si se poate obtine
cu ajutorul a trei articulatii de sustinere (articulatia cardanica interioard, articulafia cardanica
exterioara si cadrul de sustinere exterior), acestea formeazi aga numita structura de sustinere
a intregului sistem de propulsie, in acest caz giroscoapele au doud grade de libertate de
rotatie; este necesar ca lagérele axului de rotatie si al structurii de sustinere si aibd momente
de frecare foarte mici §i jocuri axiale i radiale reduse; montarea fiecirui sistem de propulsie
in locagurile specifice, amplasate la extremitdtile aerodinei lenticulare, se face prin
intermediul cadrului de sustinere exterior care realizeazi conectarea fiecirui sistem de
propulsie cu locasurile specifice unde sunt amplasate pe aerodina lenticulara.

Efectul giroscopic consti in rotirea axei giroscopului atunci cind asupra acestuia
actioneazi un cuplu de forte perturbatoare exterioare, astfel spus axa giroscopului se va roti
intr-un plan perpendicular pe planul fortelor perturbatoare aplicate.

Sub acfiunea propriei greutiti coroboratd cu actiunea altor forte exterioare apare o
deviatie a axei giroscopului, aceasti deviatie determind o migcare de revolutie a axei
giroscopului in jurul axei care se suprapune peste migcarea de rotatie proprie, rezultanta celor
dou# migcari reprezentdnd miscarea de precesie.

Acest nou sistem de propulsie este capabil si produci un impuls net, prin doui patru
sincronizate, care se deplaseazi de-a lungul unei orbite, este alcituit din mai multe sisteme de
propulsie (interschimbabile, alcituite fiecare din cite doud giroscoape), fiecare giroscop este
pus in migcare de rotatie (in jurul axei proprii) de citre un motor electric producindu-se patru
rotatii independente, simultane, in acelasi sens de rotafie ca acele unui ceasornic; toate
giroscoapele sunt folosite pentru a face s urmeze o miscare care implica cel putin o portiune
dominatd de precesie si cel putin o portiune dominati de o miscare de translatie, unde in

portiunea dominati de precesie - masa sistemului pierde in greutate si printr-o migcarea
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asociatd (a fiecidrui grup de patru giroscoape cét si a restului sistemului) se deplaseazé in
directia opusi, in care migcarea datorati portiunii dominate de translatie este mai mare decét
migcarea datoratd portiunii dominate de migcarea de precesie, prin urmare are loc deplasarea
sistemului (partii propulsate) - sustindnd astfel capacitatea mecanismului propus pentru
realizarea propulsiei.

Miscirile pulsatorii obfinute prin pornirea succesivd a patru grupuri de giroscoape
constituite fiecare din patru giroscoape vor fi coordonate si vor avea miscérile coroborate
intre ele astfel incit miscarea pulsatorie se va transforma intr-o miscare liniard; aerodina
lenticulard de o formd aseminatoare ca in fig.3 are pozifionate spre exterior mai multe
locasuri, unde - in fiecare locas poate fi montat cite un sistem de propulsie inertiald a cérui
migscare (de inclinare si pozitionare fata de sol) poate avea mai multe grade de libertate —
obtinandu-se directia dorita printr-o miscare i o traiectorie prestabilitd pentru deplasare.

Sistemul de propulsie inertialid, conform inventiei, este compus dintr-o aerodina
lenticulard (fig.3.) care are dispuse radial spre margini mai multe sisteme de propulsie
interschimbabile (fig.2., fig.4.), fiecare sistem de propulsie este construit din patru giroscoape
puse in migcare (dupa directii prestabilite) de cite un motor electric; vizualizarea detaliatd a
miscérii giroscopului cat si fenomenele giroscopice specifice sunt exemplificate (fig.1.).

Acest sistem de propulsie (fig.2., fig.4.), unde prin migcarea de rotatie giroscoapele se
deplaseazi simultan in sus pind ating o vitezi si o pozitie maxima avand drept consecin{
deplasarea fati de sol a intregului ansamblu, este alcatuit dintr-un ax de rotatie (3) unde sunt
pozitionate patru brate de sustinere giroscoape (5), la extremititile bratelor de sustinere
(pozitionate la 90° unul fatd de altul) sunt montate patru motoare electrice (6) care pun in
miscare de rotatie fiecare cite un giroscop (7), giroscoapele au o migcare de rotatie simultana
spre dreapta in sensul acelor de ceasornic; la exteriorul fiecirui giroscop este pozitionat céte
un electromagnet (10) care este sustinut de un suport de sustinere (9), sistemul de propulsie
este pus in miscarea de rotatie atit de motorul electric (8) pozitionat in structura de sustinere
sistem (4) cit si de migcarea de rotatie si precesie a celor patru giroscoape — aceste miscari
avand drept rezultat migcarea ascendenti a intregului sistem de propulsie si ansamblu — toate
aceste componente ale sistemului de propulsie sunt pozitionate in interiorul articulatiei
cardanice interioare (2), a articulatiei cardanice exterioare (1), articulatii montate in interiorul
cadrului de sustinere exterior (11).

Aceste sisteme de propulsie inertiald, conform inventiei, sunt niste componente
modulare interschimbabile, care pun in migcare simultana la intervale de timp diferite cate 4

grupuri de sisteme de propulsie (fig.3.) de cite patru giroscoape (fig.2., fig.4.) obtinindu-se
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astfel transformarea miscérii pulsatorie a fiecirui grup de doud giroscoape intr-o migcare
liniard unidirectionald; schimbarea directiei de deplasare a partii propulsate se face prin
modificare directiei de inclinare a grupelor de giroscoape fata de sensul de deplasare.

Acest sistem de propulsie exemplificat in fig.2. si fig.4. este alcatuit din mai multe
dispozitive, pozitionate echidistant la extremititile unei aerodine lenticulare ca in fig.3., sunt
constituite fiecare din patru giroscoape 7 montate la extremititile unor brate de sustinere 5,
fiecare giroscop este pus in miscare de rotatie de cétre un motor electric 6, giroscoapele se
deplaseaza 1n sus pani ating o vitezi si o pozitie maxima, migcarea giroscoapelor (care sunt
niste discuri rotative din alami, otel) este multiplicati prin folosirea unor electromagneti 10
montati pe partea exterioard care sunt sustinufi de cate un suport de sustinere 9, toatd aceasti
miscare a giroscoapelor coroborati cu miscare de rotire a intregului sistem are drept
consecintd deplasarea fatd de sol a intregului ansamblu; sistemul de propulsie inertiald este
sustinut in migcarea lui de rotatie de axul de rotatie 3 care este agezat pe structura de sustinere
4 si pusd in migcare de motorul electric 8, tot sistemul de propulsie inertiald este sustinut la
exterior atit de articulatia cardanica interioard 2 cit si de articulagia cardanica exterioara 1,
aceste articulatii sunt montate in interiorul cadrului de sustinere exterior 11.

Miscarea giroscoapelor sistemului de propulsie inertiald, pusd in evidentd in fig.1.,
fig.2. si fig.4., se face atat in jurul axei sale (migcare de rotatie) cét si pe o traiectorie (migcare
de precesie) - rotafia are acelasi sens de miscare cu precesia, astfel cd, atunci cind
giroscoapele in migcarea lor simultani de rotatie si de precesie ajung la viteza maxima ele vor
fi franate fortat i intr-un timp relativ scurt vor ajunge la vitezi minima.

Prin rotatia fiecdrui giroscop al unui astfel de sistem de propulsie la o vitezi
unghiulara se produce o traiectorie curbati, care seamini cu simbolul unei sinusoide, plasate
in totalitate pe suprafata unei emisfere, giroscoapele vor produce o forti contra actionati
cunoscutd sub numele de precesie, punerea in miscare a celor doud giroscoape ficindu-se
simultan.

Deplasarea partii propulsate se poate efectua numai dacd declangarea miscérii unui
sistem de propulsie inertiald se face simultan cu declansarea miscérii mai multor sisteme de
propulsie dispuse echidistant pe exteriorul aerodinei lenticulare, atunci cand giroscoapele
acestor sisteme de propulsie puse in miscare simultani de rotatie si de precesie de citre
motoarele electrice ajung la vitezele maxime — giroscoapele sunt franate fortat, urmate fiind
in succesiune de punerea in migcare al celui de al doilea set de sisteme de propulsie care
parcurg aceleasi etape; miscdrile pulsatorii obtinute prin pornirea succesivd a mai multor

sisteme de propulsie vor fi coordonate §i coroborate intre ele astfel incat miscarea pulsatorie
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se va transforma intr-o migcare liniara unidirectionald, prin urmare are loc deplasarea partii
propulsate - sustinand astfel capacitatea mecanismului propus pentru realizarea propulsiei.

Un aspect al comportamentului giroscoapelor in migcarea lor specifica pentru ca un
astfel de sistem de propulsie sa functioneze este caracterizat de faptul ca fiecare giroscop va
rezista nu numai la deplasarea sa (prin miscarea de rotatie) din pozitia verticala ci va genera
si forta de precesie in incercarea de a deplasa partea propulsati; pe masuri ce giroscoapele in
migcarea lor de rotatie, cand ating viteza maxima, incep si-si piarda din energie ele vor fi
franate fortat pentru ci odati ajunse in partea de sus ele incep sa se roteascd lent iar directia
de rotire trebuie s fie in directia migcarii sale normale de rotire.

Acest model de sistem de propulsie inertiald este cunoscut ca fiind un model cu
miscari de precesie care reprezintd un alt aspect al migcérii unui giroscop care se va produce
fie in aer, fie in vid si poate fi folosit pentru a depasi gravitatia; putem spune cé simpla inertie
prin migcarea de rotatie intr-un giroscop face s reziste la deplasare, fortele de precesie
creeazi de fapt migcarea.

Aceastd migcare este o fortd definitd care poate fi proiectatd si se deplaseze intr-o
singurd directie, dacd aceasti directie este opusa fortei de gravitatie, atunci forta de gravitatie
este redusa!

Sistemul de propulsie inertiald, conform inventiei, produce un sistem de cupluri
inertiale, care sunt generate de masa rotativi a discurilor rotative §i actioneazi asupra
giroscoapelor.

Miscarea ascendenti a unui disc rotativ (giroscop) este rezultatul cuplului de precesie
in jurul axei sale orizontale, ea este numitd gresit un efect antigravitatie. Miscarile
giroscoapelor care au un suport lateral si actiunea cuplurilor prin migcarea in sensul acelor de
ceasornic (sau in sens contrar acelor de ceasornic) in jurul axei de rotatie verticald explica
migcarea in sus §i in jos a giroscoapelor (discurilor rotative).

Migcarea in sus a giroscoapelor nu este o proprietate antigravitatie ci este rezultatul
acfiunii cuplurilor inertiale care sunt generate de masa rotativa a giroscoapelor in migcare, iar
valoarea cuplului de precesie este mai mare dect valoarea cuplului produs de greutatea
giroscopului.

Cu alte cuvinte, trebuie si spus ci cele patru giroscoape, componentele principale ale
unui astfel de sistem de propulsie, se rotesc in jurul axei lor centrale in cercuri uriasge, acest
lucru creeazi forga centrifugi care se preseazi din centru, acest sistem de propulsie poate crea

o forta centrifugd suficient de puternici pentru a neutraliza toatd forta gravitationala, astfel
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spus prin manipularea inteligentd a fortelor de precesie si centrifuge acest design simplu al
acestui sistem de propulsie contravine fortei gravitatiei.

Actiunea de rotire a giroscoapelor sistemului de propulsie inertiald de cétre motoarele
electrice genereaza rezistentd si cupluri de precesie cauzate de rotirea elementelor de masé
ale discurilor rotative.

Aceastd noui abordare a problemei miscarii giroscopice demonstreazi ca actiunea
cuplului de sarcind extern, prin cele doud motoare electrice, in jurul axei verticale genereaza
cuplurile de precesie care rotesc giroscoapele in sus sau in jos, in jurul axei orizontale,
miscari care depind de directia de rotatie a giroscoapelor.

Miscirile giroscoapelor sistemului de propulsie care sunt pozifionate la extremititile
unor brate laterale prinse de axul de rotatie, a ciror migcare este in sens acelor de ceasornic
sau invers acelor de ceasornic in jurul axei verticale explicd migcarea giroscoapelor in sus si
in jos.

Altfel spus antigravitatia (care intrd incd in categoria conceptelor nedemonstrate)
poate defini si ideea credrii unui obiect care si existe independent de forta gravitationald, in
acest caz fora gravitatiei nu va fi contracarati printr-o forti opusd, de natura diferita, ci de
diminuarea cauzelor fundamentale ale fortei gravitatiei in raport cu partea propulsata,
sistemul de propulsie inertiald propus poate fi capabil si diminueze gravitatia, in astfel de
conditii aerodina lenticulara are nevoie de mult mai putini energie pentru a decola, reducerea
greutditii masei parfii propulsate creste odati cu marirea vitezei de rotatie si a dimensiunilor
giroscoapelor.

Timp de mai bine de un secol au fost emise foarte multe brevete de inventie care
sustin ca pot produce o propulsie inertiala, de obicei sub forma convertirii migcarii rotative in
miscare liniard unidirectionala.

NASA a finantat un program intitulat , Breakthrough Propulsion Physics” in perioada
1996-2002, a fost un program de succes si a avut scopul de a studia diverse propuneri
revolutionare deoarece a oferit o oportunitate oricérei persoane sau entitiiti care credeau ca au
descoperit un nou model de propulsie inertiala pentru a-si prezenta conceptul; scopul siu a
fost sd caute solutiile finale pentru urmétoarele trei probleme principale: si nu fie necesar
niciun propulsor, vitezele obtinute care si se apropie de viteza luminii si o sursd de energie
pentru a alimenta orice astfel de dispozitive, unele rezultate ale cercetirilor au fost
spectaculoase dar transparenta in transmiterea rezultatelor a lisat de dorit.

Oamenii de stiintd sunt atagati de anumite principii fixe care nu trebuie incilcate, ei

sustin cd antigravitatia intrd in categoria conceptelor inci nedemonstrate, de science-fiction -
{
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a nu se uita ci pani in august 2017 existenta undelor gravitationale nu a putut fi demonstrati,
era doar un concept teoretic.

Cercetirile recente ale oamenilor de stiintd japonezi de la Universitatea Tohoku din
Sendai au aritat ca giroscoapele mici pierd din greutate atunci cind se rotesc in anumite
conditii, ei au sustinut ¢3 au reusit si invinga gravitatia iar rezultatele experimentale ,,nu pot
fi explicate cu ajutorul teoriilor actuale™; ei sustin cd existd pierderi de greutate suferite de
giroscoapele aflate in migcarea de rotatie, ale céror discuri rotative aveau greutiti de 140+176
grame - situatie constatati atunci cand giroscoapele au fost rotite in sens contrar deplasrii
acelor de ceasornic, rata scdderii a fost in jurul a 11 miimi de gram, la o rotatie a
giroscoapelor de 13.000 rotatii pe minut.

Sistemul de propulsie inertiald are aplicafii in multe domenii cum ar fi aparatele de
ridicat (aerodind lenticulard, avion), sistemul are aplicare pe uscat, in apa sau sub apa si in
spatiu, el este deosebit de avantajos in spatiul unde forta de gravitatie si frecarea este minima;
sistemul de propulsie poate avea aplicatie ca un generator de forta controlati.

Rezultatele experimentale ale unui astfel de sistem de propulsie pot fi semnificativ
imbunétitite daca giroscoapele au un diametru de 1 metru, se rotesc cu o viteza de 15.000 de
rotafii pe minut intr-un mediu cu o frecare minimd si sunt asigurate de un sistem de
electromagneti.

Giroscoapele miscandu-se in jurul axei pot produce o cantitate importanta de energie
(functie de mdrirea vitezei de rotatie si a dimensiunilor giroscoapelor) care este stocatid sub
formé de energie cineticd a discurilor rotative; conversia acestei energii cinetice creeazi o
forta centrifugé indreptati in sus care poate depisi gravitatia, astfel de forte centrifuge pot fi
folosite pentru a construi un sistem de propulsie inertiala.

Conceptul sistemului de propulsie inerfiald consti in faptul cd nu este necesari nici o
energie pentru a aduce la pozitia initiala giroscoapele (din pozitia in care au atins viteza
maximi) in pozitiile lor de pornire initiale - giroscoapele fac acest lucru in mod normal prin
migcarea lor de precesie; cand aceste giroscoape se rotesc cu o viteza imprimati de cétre un
motor electric, miscarea lor determina ca ele sa se ridice si s3 se roteasca intr-o migcare de
rotatie si de precesie.

Miscirile coroborate ale giroscoapelor care sunt componentele principale ale
sistemelor de propulsie inertiald pozitionate pe o acrodini lenticulard, conform fig.1., fig.2.,
fig.3. si fig.4., produc o fortd centrifugd care are drept rezultat obfinerea unei viteze
accelerate - fiind ajutati - pentru cresterea vitezei de rotatie si de pozifionarea pe partea
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exterioari fiecdrui giroscop a céte unui electromagnet; aceastd succesiune de migcari poate fi

explicati astfel:

in faza I, se pun simultan in migcare de rotatie giroscoapele sistemelor de propulsie
numerotate cu numere impare 1-5-9-13, giroscoapele se vor roti simultan in jurul
axelor proprii cit si pe o traiectorie ajungind la un moment dat si aibd o viteza
maxima (dupd atingerea vitezei maxime aceste giroscoape vor fi frinate simultan,
mecanic sau electric) — toatd aceastd migcare de rotatie a sistemului coroborati cu
migcarea de rotafie simultand a giroscoapelor sistemelor de propulsic mentionate
anterior au drept rezultat o deplasare fati de sol a intregului ansamblu;

in faza I, cind giroscoapele numerotate cu numere impare 1-5-9-13 au atins viteza
maximd, se frineazi fortat apoi simultan se pun in migcare alte giroscoape din
locagurile numerotate cu numere pare 2-6-10-14, si aceste giroscoape se vor roti in
jurul axelor proprii cét si pe o traiectorie ajungand la un moment dat sa aiba o vitezi
maxima (§i aceste giroscoape dupa atingerea vitezei maxime vor fi franate simultan,
mecanic sau electric) — toatd aceasti migcare de rotatie a dispozitivului coroborati cu
migcarea de rotire simultand a giroscoapelor sistemelor de propulsie mentionate
anterior au drept rezultat o deplasare fata de sol a pértii propulsate;

in faza Il cidnd giroscoape numerotate cu numere impare 3-7-11-15 cat si in
faza IV cele numerotate cu numere pare 4-8-12-16 vor atinge simultan acceleratia
maximi, se pun simultan in migcare giroscoapele intr-o ordine crescatoare a
locasurilor;

trebuie refinut ca dupa atingerea simultani a acceleratiei maxime a fiecirui grup de
giroscoape (constituite din patru sisteme de propulsie) se vor pune in misgcare
simultand urmétorul grup de giroscoape (constituite tot din patru sisteme de
propulsie), toatd miscarea de rotatie si de precesie a fiecirui grup de giroscoape are
drept consecintd obtinerea unei viteze maxime, urmeazi momentul cind fiecare grup
de giroscoape atinge viteza maxima si pot fi franate fortat, simultan;

toatd aceastd miscare a fiecdrui grup de giroscoape, inldntuiti cronologic dupd
obfinerea vitezei maxime si apoi a franarii cuplelor de giroscoape, are ca efect
ridicarea (desprinderea de la sol a intregului ansamblu) aerodinei lenticulare, altfel
spus se transformé migcarea pulsatorie (a fiecdrui grup de giroscoape constituite din
patru sisteme de propulsie) intr-o miscare liniari unidirectional3;

schimbarea directiei de deplasare a aerodinei lenticulare se face prin modificare

directiei de inclinare a grupelor de giroscoape fafa de sensul de deplasare, stationarea
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in pozitie orizontald a aerodinei lenticulare se poate face prin miscarea §i pozitionarea
paralel cu solul a fiecirui grup de giroscoape iar deplasarea in sus sau in jos a
aerodinei lenticulare se poate face prin migcarea cu o vitezi mai mare sau mai mica si

pozitionarea specifica fata de sol a fiecarui grup de giroscoape.
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REVENDICARI

1. Sistemul de propulsie inerfiala, caracterizat prin aceea ci este alcétuit din mai multe
dispozitive, pozitionate echidistant la extremititile unei aerodine lenticulare, este constituit
fiecare din patru giroscoape (7) montate la capetele unor brate de sustinere (5), fiecare
giroscop este pus in migcare de rotatie de citre un motor electric (6) si se deplaseazi in sus
pana atinge o vitezi i o pozitie maxima, migcarea fiecirui giroscop este multiplicatd prin
folosirea unor electromagneti (10) pozitionati pe suprafata frontald a giroscopului care sunt
sustinuti de céte un suport de sustinere (9), toati aceasti miscare a giroscoapelor coroborata
cu miscarea de rotire a intregului dispozitiv are drept consecintd deplasarea fatd de sol a
intregului ansamblu; sistemul de propulsie este sustinut in migcarea lui de rotatie de axul de
rotatie (3) care este agezat pe structura de sustinere (4) si este pusd in migcare de motorul
electric (8), tot sistemul de propulsie este sustinut la exterior atit de articulatia cardanica
interioard (2) cat si de articulatia cardanici exterioard (1), aceste articulatii sunt montate in
interiorul cadrului de sustinere exterior (11).

2. Sistemul de propulsie inertiald, conform revendicérii 1, caracterizat prin aceea ci
fiecare giroscop al unui sistem de propulsie este pus in miscare de rotatie de céitre un motor
electric avand drept rezultat producerea a patru rotatii independente, simultane, in acelasi
sens de rotatie ca acele unui ceasornic.

3. Sistemul de propulsie inertiald, conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin
aceea ¢ migcérile pulsatorii obfinute prin porpirea succesiva a céte 4 grupuri de sisteme de
propulsie constituite fiecare din doui giroscoape vor fi coordonate si coroborate intre ele
astfel incat migcarea pulsatorie se va transforma intr-o migcare liniara unidirectionala.

4. Sistemul de propulsie inertiald, conform revendicarilor de la 1 la 3, caracterizat
prin aceea ci aerodina lenticulard poate avea pozifionate mai multe locasuri iar in fiecare
locas poate fi montat cite un sistem de propulsie a carui miscare poate avea mai multe grade
de libertate — obtinindu-se astfel, printr-o migcare §i o traiectorie prestabilita, directia dorita
pentru deplasare partii propulsate.

5. Sistemul de propulsie inertiald, conform revendicirilor de la 1 la 4, caracterizat
prin aceea cd miscarea fiecirui grup de giroscoape, care este inlidntuitd cronologic dupi
obfinerea simultani a vitezei maxime urmate de frinarea simultani a cuplelor de giroscoape,
are ca efect imediat desprinderea de la sol a intregului ansamblu al aerodinei lenticulare,
altfel spus migcarea pulsatorie a fiecirui grup de giroscoape se transformi intr-o migcare

liniard unidirectionald; schimbarea directiei de deplasare a aerodinei lenticulare se face prin
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modificare directiei de inclinare a fiecarui sistem de propulsie fatd de sensul de deplasare,
stationarea in pozitie orizontald a aerodinei lenticulare se poate face prin miscarea si
pozitionarea paralel cu solul a fiecarui grup de giroscoape iar deplasarea in sus sau in jos a
aerodinei lenticulare se poate face printr-o migcare cu o vitezi mai mare sau mai mica si o

pozitionare specifici fati de sol a fiecirui grup de giroscoape.
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