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Inventia se refera la o punte spate a unui autovehicul.
Puntea conform inventiei cuprinde o parte transversala
a unui sasiu (16) avand doud extremitati (18 si 20)
opuse si doud dispozitive (22 si 24) de suspensie,
montate, respectiv, pe cele doua extremitati (18 si 20)
opuse ale partii transversale de sasiu (16), cele doua
dispozitive (22 si 24) de suspensie cuprinzand fiecare
cate un suport de roata si cate o bieleta (26 si 28) care
conecteaza impreund extremitatea (18 si 20) a partii
transversale de sasiu (16) si suportul de roata, bieleta
(26 si 28) prezentand pe de o parte un flanc (52) frontal
orientat spre fata vehiculului si un flanc (54) posterior
opus flancului (62) frontal, si, pe de altad parte, doua
muchii (56 si 58) opuse, superioara si respectiv infe-
rioara, bieleta (26) fiind echipata cu o placé (72) de pro-
tectie aplicata contra flancului (62) frontal.
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TOFICIUL DE STAT PENTRU i '
Cerere de brevet de inventie

o 3

Data depOZit ceeeveesssnesaanesess
PUNTE SPATE DE AUTOVEHICUL

Descriere

[1] Prezenta inventie se referd la o punte spate a unui autovehicul si la protectia
organelor care o compun.

[2] Puntile spate de autovehicule cunoscute cuprind o parte transversala de sasiu,
care are doua extremitati opuse. Aceste doua extremitati opuse sunt, respectiv,
echipate cu doua dispozitive de suspensie.

[3] De asemenea, dispozitivele de suspensie cuprind elemente de legatura intre
masele nesuspendate, adica rotile si masele suspendate, adica sasiul si celelalte
elemente ale vehiculului solidare la sasiu. in plus, dispozitivele de suspensie cuprind
elemente de arc capabile sa se deformeze atunci cand rotile intalnesc neregularitati
de suprafatd pe care se deplaseaza autovehiculul si, de asemenea, amortizoare
pentru a amortiza oscilatiile elementelor de arc.

[4] Elementele de legatura, instalate la fiecare dintre extremitatile opuse ale partii
transversale de sasiu, cuprind in special un suport de roata si cel putin o bieleta, in
particular o bieleta fata, care conecteaza impreuna extremitatea partii transversale a
sasiu si suportul de roata. Bieleta fata este apoi instalata pivotant pe extremitatea
parlii transversale a sasiului de-a lungul unei axe substantial paraleld cu axa
longitudinala a autovehiculului. in consecinta, aceasta prezinta un flanc frontal,
orientat spre partea din fata a autovehiculului.

[5] Astfel, doua bielete frontale se extind, respectiv, aproape de cele doua roti din
spate si in mod substantial la nivelul fetei inferioare a sasiului. In consecinta, atunci
cand autovehiculul este in functiune si ruleaza in mers inainte pe o suprafata, de
exemplu o sosea, particulele si pietrisul existent pe aceasta suprafata sunt in mod
natural antrenate pe peretii exteriori ai sasiului si, in particular, se lovesc de flancul
frontal al bieletei fata.

[6] Aceste particule de pietris tind apoi sa formeze micro impacturi pe flancul frontal
al bieletelor si, atunci cand sunt prea numeroase, le pot afecta caracteristicile
mecanice ale acesteia.

[7] A fost gandita cresterea grosimii bieletelor pentru a-si pastra proprietatile
mecanice in pofida impactului. O astfel de posibilitate are dezavantajul de a ingreuna
autovehiculul.

[8] De asemenea, o problema care apare si care trebuie rezolvata de prezenta
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inventie este aceea de a putea conserva bieletele frontale, montate in puntea spate a
unui autovehicul.

[9] Tn acest scop, este propusd, in conformitate cu inventia, o punte spate de
autovehicul cuprinzand o parte transversala de sasiu care are doua extremitati opuse
si, respectiv, doua dispozitive de suspensie montate pe cele doua extremitati opuse
ale partii transversale de sasiu, cele doua dispozitive de suspensie cuprinzand
fiecare un suport de roatd si o bieleta care cupleaza intre ele extremitatea partii
transversale de sasiu si suportul de roata, respectiva bieleta avand pe de o parte o
parte un flanc frontal orientat cétre fata vehiculului si un flanc posterior opus flancului
frontal si, pe de alta parte, o0 muchie inferioara si o muchie superioara opuse. in plus,
bieleta mentionata este echipata cu o placa de protectie montaté ca aplicata contra
flancului frontal mentionat.

[10] Astfel, o caracteristica a inventiei consta in punerea in aplicare a unei placi de
protectie contra flancului frontal al bieletei prin formarea unui ecran, astfel incat
particulele si pietrisul sa fie proiectate contra placii de protectie. in acest fel, bieleta
este protejata de impacturile legate de loviturile particulelor si pietrisului.

[11] Conform unui mod de realizare in mod particular avantajos a inventiei, placa de
protectie mentionatd cuprinde cel putin o limba flexibila inclichetabila pe bieleta
mentionata atunci cand placa de protectie mentionata este montata aplicata. in acest
fel, placa de protectie este usor conectata la bieleta, de exemplu, imediat ce aceasta
din urma a fost montata in partea din spate a sasiului.

[12] Conform unui mod preferat de realizare a inventiei, bieleta are o fanta, in timp ce
limba mentionata are o extremitate libera curbata formand un céarlig adaptat sa se
cupleze in interiorul fantei mentionate. in acest fel, fanta este traversata de bieleta si
se deschide pe o fata din spate, opusa flancului frontal. De asemenea, limba este
adaptata pentru sa fie cuplata in interiorul fantei prin deformarea elastica, iar acest
lucru pana cand extremitatea libera curbata, formand carligul, se extinde proeminent
din fata posterioara pentru a se cupla contra acesteia si cand limba se destinde.
[13] De exemplu, bieleta prezinta cel putin doua prime fante prevazute, respectiv, in
apropierea muchiilor inferioare si superioare, in timp ce placa de protectie are doua
prime limbi opuse una fata de alta si capabile sa vina sa coopereze cu primele doua
fante. In mod avantajos, cele doua prime limbi au fiecare in schimb o extremitate
libera curbata. Curburile sunt apoi opuse una fafa de alta si extremitatile libere sunt
extinse printr-un varf care formeaza o rampa. In acest fel, atunci cand cele doua
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varfuri sunt cuplate respectiv prin cele doua prime fante, cele doua rampe determina
apoi ca limbile sa se apropie una de cealalta, in timp ce extremitatile libere curbate
se cupleaza respectiv prin intermediul fantelor. Cand extremitatile libere se deschid
in fata posterioara a bieletei, acestea scapa din ansamblul de fante si se fixeaza
contra fetei posterioare in timp ce limbile se departeaza una de alta.

[14] De preferinta, placa de protectie cuprinde o a doua limba la o distanta de prima
limba. Si aceasta este adaptata sa se cupleze intr-o a doua fanta situata la distanta
de una dintre primele fante, aproape de muchia inferioard a bieletei. in acest fel,
comportamentul placii de protectie fata de flancul frontal al bieletei este imbunatatit
suplimentar.

[15] Conform unei caracteristici deosebit de avantajoase a inventiei, placa de
protectie mentionata include o bordura inferioara curbata adaptata sa fie aplicata
contra muchiei inferioare. Astfel, bordura inferioara este astfel curbata la unghi drept
fatd de planul median al placii de protectie. in acest fel, asa cum se va explica mai
jos, muchia inferioara a bieletei care se extinde in fata soselei, este de asemenea
protejata de proiectiile de pietris.

[16] In plus, placa de protectie mentionata cuprinde, de preferinta, o margine
superioard adaptata si se cupleze in muchia superioara. In acest fel, marginea
superioara participa la fixarea placii de protectie contra flancului frontal al bieletei. De
fapt, pe langa limbile inclichetabile, placa de protectie se cupleaza in cele doua
muchii opuse ale bieletei, datoritd bordurii sale inferioare curbate si a bordurii
superioare.

[17] Conform unui mod preferat de realizare a inventiei, bieleta are un profil in forma
de U si are un fund si doua aripi opuse, una dintre aripi definind flancul frontal, n
timp ce fundul defineste muchia inferioara. O astfel de bieleta in forma de U este
astfel mai rigida comparativ cu masa de material folositd. De asemenea, bordura
inferioara curbata a placii de protectie este aplicata pe fundul bieletei pentru a o
proteja de proiectiile de pietris. Asa cum se va explica mai jos, mai detaliat, fundul
bieletei prezintd un orificiu de ancorare, in timp ce bordura inferioara curbata este
echipata cu un pinten care se cupleaza in interiorul orificiului de ancorare.

[18] De preferinta, bieleta in forma de U cuprinde doua elemente de legatura care
conecteaza impreuna doua cate doua aripile opuse si care se proiecteaza din flancul
frontal respectiv, in timp ce placa de protectie mentionata are doua orificii pentru a
permite trecerea respectivelor elemente de legatura. O astfel de bieleta este si mai
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rigida si placa de protectie dezvaluie apoi elementele de legatura care, in cazul de
fata, pot fi reglate fara a demonta placa de protectie.

[19] Alte particularitati si avantaje ale inventiei vor aparea dupa lecturarea descrierii
datad mai jos a modurilor de realizare particulare a inventiei, date cu titlul indicativ gi
nu limitativ, cu referire la desenele anexate in care:

[Fig. 1] este o vedere schematica in perspectiva, de dedesubt, a puntii spate a
unui autovehicul;

[Fig. 2] este o vedere schematica in perspectiva a unui element al puntii spate
reprezentata in figura [Fig. 1];

[Fig. 3] este o vedere schematicad din spate pe trei sferturi a obiectului
inventiei;

[Fig. 4] este o vedere schematica din fata pe trei sferturi a obiectului inventiei
reprezentat in [Fig. 3];

[Fig. 5] este o vedere schematica in perspectiva a elementului puntii spate din
figura [Fig. 2] echipat cu obiectul inventiei prezentat in figurile [Fig. 3] si [Fig.
4]; si,

[Fig. 6] este o vedere in perspectiva schematica de dedesubt a puntii spate a
unui autovehicul ilustrata in figura [Fig. 1] prevazuta cu elementul de punte
spate reprezentat in figura [Fig. 5].

[20] Figura [Fig. 1] prezinta o punte spate 10 a unui autovehicul vazuta de dedesubt.
Regasim o roata din spate stdnga 12 lateral opusa unei roti din spate dreapta 14. De
asemenea, in figura, este prezentata axa longitudinala X a autovehiculului orientata
spre spatele acestuia, in timp ce axa transversala Y este orientatd de la roata din
spate stanga 12 la roata din spate dreapta 14 si axa verticala Z este orientata in sus.
[21] intre cele doua roti din spate 12, 14 se extinde o parte transversala a sasiului 16,
care are o extremitate stdnga 18 opusa unei extremitdti dreapta 20.
Puntea spate 10 este echipata cu un dispozitiv de suspensie spate stanga 22 opus
unui dispozitiv de suspensie spate dreapta 24, instalate, respectiv, la extremitatea
stanga 18 si la extremitatea dreapta 20 ale partii transversale a sasiului 16. De
asemenea, dispozitivul de suspensie spate stidnga 22 cuprinde o bieleta frontala
stanga 26, in timp ce dispozitivul de suspensie spate dreapta 24 cuprinde o bieleta
frontala dreapta 28.
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[22] Bieleta fata stanga 26 este apoi aratata in perspectiva pe 3/4 fata in Figura [Fig.
2]. Aceasta prezinta doua extremitati opuse, o extremitate exterioara 30 destinat a fi
conectatd la un suport de roata si o extremitate interioara 32 capabila sa fie
conectata la extremitatea stanga 18 a partii transversale a sasiului 16.

[23] Bieleta frontalda 26 este in forma de U si prezinta astfel doua aripi opuse
orientate una spre cealalta, o aripa fata 34 si o aripa spate 36, unite printr-un fund
38. Fundul 38 definit astfel o parte inferioara 39 a bieletei 26.

[24] Cele doua aripi 34, 36 prezinta, respectiv in extremitatea exterioara 30, doua
urechi exterioare 38, 40 formand un strat liber exterior 42. In schimb, in extremitatea
interioara 32, cele doua aripi libere 34, 36 prezinta, respectiv, doua urechi interioare
44, 46 care formeaza un strat interior 48 in interiorul caruia este introdus un
,Silentbloc©” 50.

[25] De asemenea, bieleta 26 defineste un plan median Pm care se extinde
echidistant de la cele doua extremititi opuse 30, 32. in plus, bieleta 26 are un flanc
frontal 52 definit de aripa frontala 34, opus unui flanc posterior 54 definit de cealalta
aripa 36. in plus, bieleta 26 are o muchie superioara 56, opusa unei muchii inferioare
58 definita de fundul 39.

[26] In plus, cele doua aripi frontald 34 si posterioara 36 sunt cuplate intre ele prin
doua elemente de legatura 60, 62 simetrice intre ele in raport cu planul median Pm.
[27] Tn sfarsit, flancul frontal 52 are doua prime fante patrate taiate de planul median
Pm, o prima fanta 64 situata langa muchia superioara 56 si o a doua fanta 66 situata
langa muchia inferioara 58. Este prevazuta o a treia fanta 68 langa muchia inferioara
58 in extremitatea exterioara 30. Si un orificiu de ancorare 70 este format in muchia
inferioara 58 catre extremitatea interioara 32 a bieletei 26.

[28] Regasim acest orificiu de ancorare 70 in figura [Fig. 1]. De asemenea, apare clar
in aceasta figura [Fig. 1], flancul frontal 52 al bieletei 26, precum si unul 62 din cele
doua elemente de legatura 60, 62.

[29] Cu privire la aceasta figura [Fig. 1], se intelege ca atunci cand autovehiculul este
antrenat in miscare conform directiei - X, care este sensul sau normal de avansare in
situatia de condus, flancul frontal 52 al bieletei 26 este supus lovirii de toate
particulele si alte pietrisuri ridicate de pe sosea de rotile 12, 14 si de aerul care curge
de-a lungul peretilor autovehiculului.

[30] in consecinta, obiectivul inventiei este in mod precis protejarea bieletei 26, ca si
a celeilalte bielete 28, de loviturile datorate pietrisului. in acest scop, a fost proiectata
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o placa de protectie 72, prezentata in vedere din spate in figura [Fig 3] si in vedere
din fata in figura [Fig. 4] si care tocmai a fost atasata la bieleta 26 pentru a o fixa asa
cum este ilustrat in figura [Fig. 5].

[31] In primul rand, ne vom concentra pe descrierea placii de protectie 72 cu referire
la figurile [Fig. 3] si [Fig. 4].

[32] Astfel, placa de protectie 72 este turnata de preferinta intr-o singura piesa dintr-
un material polimeric, de exemplu polietilena sau altfel poliamida eventual aliata.
Aceasta se extinde intre doua extremitafi opuse, una scobita 74, cealalta
proeminenta 76. Aceasta prezinta o bordura inferioara curbata 78 si, opus, o margine
superioara 80. De asemenea, aceasta prezinta doua orificii circulare 82, 84 simetrice
intre ele in raport cu un plan median P'm.

[33] Se va observa ca placa de protectie 72 are doua prime limbi inclichetabile, una
superioara 86, cealalta inferioara 88, care se proiecteaza catre in spate si se aliniaza
una cu cealaltd in conformitate cu intersectia planului median cu placa 72. Astfel,
limba superioara 86 este situata lAnga marginea superioara 80. Aceasta are o
extremitate libera curbata 90 orientata spre marginea superioara formand un cérlig si
este acoperita de o parte ascutita 92 capabila sa formeze o rampa.

[34] Tn schimb, cealaltd prima limba 88 are o altd extremitate liberd intoarsa 90’
orientata catre bordura inferioara curbata 78, formand de asemenea un cérlig si este
acoperita de o alta parte ascutita 92' capabila sa formeze de asemenea o rampa.

[35] Mai mult, spre extremitatea scobita 74 a placii de protectie 72, o a doua limba
inferioara 88’ se proiecteaza in paralel cu prima 88. Aceasta prezinta suplimentar o
alta extremitate libera intoarsa 90 orientatd catre bordura inferioara curbata 78
formand un carlig si este acoperitd de muchia superioara 56 a unei alte portiuni
ascutite 92" capabila sa formeze o rampa.

[36] In plus, se va observa cid marginea inferioara curbata 78 are, pe partea
extremitatii proeminente 76 a placii de protectie 72, un pinten proeminent 94.
[37] Astfel, placa de protectie 72, asa cum se arata, opus, in figura [Fig. 4] este
reglata in raport cu flancul frontal 52 al bieletei frontale 26 asa cum se arata in figura
[fig. 2] astfel incat planul lor median Pm si P'm sa coincida si, simultan sa vina sa se
cupleze prima limba superioara 86 prin prima fanta 64, prima limba inferioara 88 prin
a doua fanta 66 si a doua limba inferioara 88' prin a treia fanta 68, in timp ce bordura
inferioara curbata 78 aluneca pe muchia inferioara 58 a bieletei 26. Se va observa ca
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pozitia relativa a fantelor, precum si pozitia relativa a limbilor, sunt predefinite astfel
incét limbile si fantele sa poata coincida intre ele.

[38] Prin antrenarea placii de protectie 72 catre bieleta, limbile inclichetabile 86, 88 si
88' sunt deformate In mod substantial datorita rampelor 92, 92' si 92" care intra in
frecare de muchia interioara a fantelor 64, 66 si 68. Cu alte cuvinte, limbile
inclichetabile 86, 88 si 88' se curbeaza in mod substantial pentru a permite trecerea
extremitatilor libere intoarse 90, 90', 90". Tn timpul acestei curbdri, tinAnd cont de
geometria lor, primele doua limbi 86, 88 tind sa fie antrenate una spre cealalta, in
timp ce a doua limba inferioara tinde sa se indeparteze de bordura inferioara curbata
78. La sfarsit de cursa, atunci cand placa de protectie 72 vine in contact plat cu
flancul frontal 52 al bieletei 26, asa cum este ilustrat in figura [Fig. 5], limbile
inclichetabile 86, 88 si 88' sunt eliberate si revin la pozitia initiala. In consecinta,
extremitatile libere intoarse 90, 90' si 90" se cupleaza respectiv in muchia exterioara
a fantelor 64, 66 si 68 contra fetei opuse a flancului 52.

[39] In plus, pintenul 94 s-a pozitionat in orificiul de ancorare 70 al muchiei inferioare
58.

[40] De asemenea, cele doua elemente de legatura 60, 62 se extind de-a lungul celor
doua orificii circulare 82, 84 ale placii de protectie 72. in plus, marginea superioara
80 se cupleaza in muchia superioara 56 a bieletei 26, in timp ce, pe partea opusa,
bordura inferioara curbata 78 este aplicata contra fundului 39 al bieletei 26, pe care o
acoperd complet. Tn acest fel, placa de protectie 72 este complet solidara cu bieleta
26. In plus, ea acopera substantial flancul frontal 52 al bieletei 26.

[41] Cu toate acestea, acesta este unul dintre avantajele limbilor inclichetabile 86, 88
si 88', placa de protectie 72 poate fi inlaturata cu usurinta pentru a fi inlocuita, prin
determinarea limbilor sa pivoteze, astfel incat sa determine iesirea extremitatilor
libere intoarse 90, 90' si 90" din muchia exterioara a fantelor in care acestea sunt
fixate.

[42] Regasim astfel in figura [Fig. 6], puntea spate 10 a autovehiculului vazuta de
dedesubt cu bieleta frontala 26 prevazuta cu placa de protectie 72. Aceasta din urma
acopera astfel flancul frontal 52 al bieletei frontale 26 si, de asemenea, fundul sau
39, datorita bordurii inferioare curbate 78.

[43] Tn acest fel, majoritatea partilor expuse ale bieletei frontale stanga 26, asa cum
este reprezentat in figura [Fig. 1], sunt apoi acoperite. Aceasta este protejata apoi de
proiectiile de pietris in timpul rularii, deoarece acesta loveste placa de protectie 72.
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[44] In acelasi mod, pe de altd parte, bieleta frontald dreapta, este echipata cu o alta
placa de protectie 72', simetrica cu prima 72.
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REVENDICARI

1. Punte spate (10) de autovehicul, cuprinzand o parte transversala de sasiu (16)
avand doud extremitati opuse (18, 20) si doua dispozitive de suspensie (22, 24)
montate, respectiv, pe cele doua extremitati opuse (18 , 20) ale partii transversale de
sasiu (16), cele doua dispozitive de suspensie (22, 24) cuprinzand fiecare un suport
de roatd si o bieleta (26, 28) care conecteaza impreuna extremitatea parii
transversale de sasiu (18, 20) si suportul de roata, bieleta (26, 28) prezentand pe de
o parte un flanc frontal (52) orientat spre fata vehiculului si un flanc posterior (54)
opus flancului frontal (52), si, pe de alta parte, o muchie inferioara (58) si o muchie
superioara (56) opuse;

caracterizata prin aceea ca bieleta (26) este echipata cu o placa de protectie
(72) montata aplicata contra flancul frontal (52).

2. Punte spate de autovehicul conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca
placa de protectie mentionata (72) cuprinde cel putin o limba flexibila inclichetabila
(86, 88, 88') adaptata sa se inclicheteze de-a lungul bieletei (26) atunci cand placa
de protectie (72) este montata aplicata.

3. Punte spate de autovehicul conform revendicarii 2, caracterizata prin aceea ca
bieleta (26) are o fanta (64, 66, 68), in timp ce limba (86, 88, 88') are 0 extremitate
libera intoarsa (90, 90, 90") formand un céarlig adaptat sa se cupleze in fanta
mentionata.

4. Punte spate de autovehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 sau 3,
caracterizatd prin aceea ca placa de protectie mentionata (72) are o bordura
inferioara intoarsa (78) adaptata pentru a fi aplicata contra muchiei inferioare (58).

5. Punte spate de autovehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 sau 4,
caracterizata prin aceea ca placa de protectie (72) are 0 margine superioara (80)
adaptata sa vina in contact cu muchia superioara (56).

6. Punte spate de autovehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 5,
caracterizata prin aceea ca bieleta (26) are un profil in U, si prin aceea ca are un
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fund (39) si doua aripi opuse (34, 36), una dintre aripile mentionate (34) definind
flancul frontal (52), in timp ce fundul (39) defineste muchia inferioara (58).

7. Punte spate de autovehicul conform revendicarii 6, caracterizata prin aceea ca
respectiva bieleta profilatd in U cuprinde doua elemente de legatura (60, 62) care
imbind impreuna doua cate doua aripile (34, 36) opuse si se extind proeminent din
flancul frontal (52), in timp ce placa de protectie (72) are doua orificii (82, 84) pentru
a permite trecerea elementelor de legatura (60, 62).

8. Punte spate de autovehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 7,

caracterizata prin aceea ca placa de protectie (72) este turnata intr-o singura piesa
dintr-un material polimeric.
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