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ELEMENT DE STRCTURA PENTRU CAROSERIE DE AUTOVEHICUL SI
METODA DE MONTARE

[1] Prezenta inventie se refera la un element de structurd pentru caroseria unui
autovehicul si la 0 metoda de montare a respectivului element de structura.

[2] Autoehiculele cuprind un corp de caroserie prezentdnd un fund, fund care
prezinta un perete exterior opus unui planseu al habitaclului vehiculului. De
asemenea, diverse dispozitive de comanda, cabluri si conducte se extind sub fundul
caroseriei si sunt conectate la peretele exterior. Acestea necesitd in acest caz a fi
protejate fatd de proeminentele de orice fel, de pietris sau altele, atunci cénd
vehiculul circula; si pentru a face acest lucru, acestea sunt acoperite cu unul sau mai
multe carenaje.

[3] Aceste carenaje prezinta o fatad de aplicare si sunt conectate la fundul caroseriei
prin intermediul unei multitudini de elemente de fixare atunci cand este vorba despre
aplicarea pe peretele exterior acoperind cablurile si conductele sau organele de
comanda. De obicei, aceste elemente de fixare cuprind elemente care se pot
tnsuruba.

[4] Pe linile de asamblare a autovehiculelor, caroseriile sunt mentinute deasupra
solului si operatorii readuc, mentinand la distantad sub fundul caroseriei, elementele
care trebuie instalate acolo. Acesta este in speta cazul carenajelor pentru care
operatorii le mentin cu 0 mana in pozitie pe peretele exterior, in timp ce cu cealalta
mana efectueaza insurubarea elementelor care urmeaza a se insuruba.

[6] Prin urmare, au fost imaginate elemente de fixare rapida care sa faciliteze
montarea carenajelor.

[6] Se va face referire de exemplu la documentul FR 3 063 696 A, care descrie un
dispozitiv de prindere pentru a primi cablurile sau conductele, adaptate pentru a fi
instalate pe peretele exterior, precum si un carenaj adaptat pentru a fi conectat la
dispozitivul de prindere cu ajutorul unui dispozitiv de fixare rapida.

[7] Se va observa ca numitul carenaj nu este conectat direct la peretele exterior al
fundului caroseriei, ci prin intermediul dispozitivul de prindere din material polimeric.
Prin urmare, carenajul nu este conectat rigid la fundul caroseriei si vibratiile acestuia

din urma provoaca n timp o separare a carenajului fata de fundul caroseriei.
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[8] De asemenea, o problema care apare si pe care prezenta inventie intentioneaza
s-0 rezolve este aceea de a furniza un element de structurd pentru caroseria
autovehiculului care sa fie mai usor de asamblat si care poate fi mai rapid.

[9] In acest scop si in conformitate cu un prim obiectiv, se propune un element de
structura pentru caroseria autovehiculului cuprinzand, pe de o parte, un fund de
caroserie avand un perete exterior si, pe de altd parte, un carenaj care prezinta o
fatd de aplicare si o multitudine de elemente de fixare pentru a putea conecta
Tmpreuna numitul carenaj si numitul fund de caroserie atunci cand respectiva fata de
aplicare este aplicata pe peretele exterior. Numitul perete exterior prezentand orificii
de ancorare a caroseriei mentionate, cel putin un element de fixare din numita
muititudine de elemente de fixare cuprinde un dispozitiv de fixare prin inclichetare
instalat pe carenajul mentionat care iese in afard dinspre fata de aplicare
mentionata, pentru a putea cupla respectivul dispozitiv de fixare prin inclichetare
printr-unul dintre acele orificii de ancorare atunci cadnd numita fatd de aplicare a
carenajului mentionat este aplicata pe peretele exterior mentionat.

[10] Astfel, o caracteristica a inventiei constd in implementarea unui dispozitiv de
fixare prin inclichetare pe carenajul proeminent dinspre fata sa de aplicare si in
utilizarea intentionatd a orificiilor de ancorare a caroseriei tocmai pentru a putea
conecta dispozitivul de fixare prin inclichetare printr-un orificiu de ancorare. Asa cum
se va explica mai detaliat in continuarea descrierii, orificile de ancorare sunt utilizate
pentru a instala si a mentine in pozitie fixa caroseria autovehiculului pe suportul unei
liniit de montare. Atunci cand suportul este eliberat de caroserie, orificiile de ancorare
ale acesteia din urma sunt eliberate. De asemenea, de obicei, la sfargitul asamblarii
vehiculului, orificile de ancorare sunt reacoperite cu ajutorul unui dop din material
polimeric. In conformitate cu inventia, acestea sunt utilizate pentru a putea conecta
carenajul la peretele exterior al fundului caroseriei. Se intelege astfel ca operatorul
poate sa solidarizeze carenajul cu fundul caroseriei prin sustinerea dispozitivul de
fixare prin inclichetare prin orificiul de ancorare pentru a-l inclicheta. In acest fel,
operatorul poate elibera carenajul pentru a implementa mai usor celelalte elemente
de fixare din multitudinea de elemente de fixare mentionate.

[11] In conformitate cu un mod deosebit de avantajoas de implementare a inventiei,
carenajul mentionat prezintd un bosaj care se extinde proeminent dinspre numita
fata de aplicare si dispozitivul de fixare prin inclichetare mentionat este instalat pe

numitul bosaj. In acest fel, dispozitivul de fixare prin inclichetare in sine se extinde
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proeminent dinspre fata de aplicare si cuplarea sa prin orificiul de ancorare se face
mai confortabil.

[12] De preferinta, numitul carenaj are cel putin alte doua bosaje care se extind
proeminent dinspre fata de aplicare mentionata si numitele cel putin alte doua bosaje
prezinta un orificiu de fixare. De asemenea, respectivul perete exterior fiind dotat in
mod avantajos cu stifturi, respectivele stifturi sunt adaptate pentru a se cupla prin
orificiile de fixare atunci cand fata de aplicare a respectivului carenaj este aplicata pe
numitul perete exterior si pentru a primi piulitele de fixare. Stifturile sunt de fapt tije
filetate facute solidare cu peretele exterior prin sudare. Acestea se extind astfel
proeminent dinspre peretele exterior substantial perpendicular si in pozitii predefinite
in raport cu orificiul de ancorare. Aceste poziti predefinite corespund pozitiilor
relative ale dispozitivului de fixare prin inclichetare si ale celorialte bosaje perforate
ale carenajului.

[13] Conform unei prime variante de realizare deosebit de avantajoase, dispozitivul
de fixare prin inclichetare mentionat cuprinde doua lamele flexibile in pereche
prezentdnd fiecare o extremitate libera intoarsa care formeaza un  carlig,
extremitatile libere intoarse ale respectivelor lamele in pereche extinzadndu-se in
sensuri opuse una fata de alta. Cu alte cuvinte, cele doua lamele flexibile sunt
imperecheate spate in spate. Atunci cand lamelele flexibile sunt apropiate una de
alta, ele pot fi cuplate prin orificiul de ancorare realizat in peretele exterior. Si dupa
ce lamelele apropiate una de alta au fost cuplate, ele se indeparteaza una de
cealalta pentru a-si regési pozitia de echilibru, in timp ce cele doua extremitati libere
intoarse care formeaza un céarlig vin s& se sprijine in opozitie una fata de cealalta pe
marginea interioard a peretelui exterior asa cum va fi explicat mai detaliat in
continuarea descrierii. in acest fel, dispozitivul de fixare prin inclichetare este prins
prin orificiul de ancorare.

[14] De preferinta, extremitatile libere mentionate prezinta fiecare o suprafata de
sprijin inclinatad care formeaza o rampa. Mai precis, suprafetele de sprijin inclinate
ale celor doua extremitati libere prezinta doua prime margini libere apropiate una de
cealaltd la varful celor doua extremitati si in opozitie, doud margini secundare
distantate una de cealaltd la nivelul porfiunii care formeaza carligul. In acest fel,
atunci cand cele doua extremitati libere sunt cuplate prin orificiul de ancorare,
primele doua margini libere patrund in acesta, in timp ce cele 2 suprafete de sprijin

inclinate formeaza rampe care se sprijind pe marginile opuse ale orificiului de
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ancorare. Continuand sa se Tmpinga cele doua lamele flexibile prin orificiul de
ancorare, glisarea celor doua suprafete de sprijin inclinate pe marginile opuse ale
orificiului de ancorare determina apropierea celor doua lamele si le permite cuplarea
lor prin orificiul de ancorare. Dupa ce cele doua suprafete de sprijin inclinate au fost
distantate spre cele doua margini opuse ale orificiului de ancorare, cele doua lamele
flexibile se indeparteaza una de cealalta si regasesc pozitia lor de echilibru.

[15] Tn plus si in conformitate cu un mod de realizare preferat, dispozitivul de fixare
prin inclichetare mentionat cuprinde doua aripi opuse care flancheaza cele doua
lamele flexibile in pereche. Se va observa ca cele doua lamele raméan libere fata de
cele doua aripi opuse. Ele se extind insd pe o naltime echivalentd cu inaltimea
lamelelor si pe o latime substantial mai mare decat distanta care se intinde intre cele
doud lamele in repaus. Asa cum va fi explicat mai detaliat mai jos, o astfel de
configuratie permite 0 ghidare mai buna a dispozitivului de fixare prin inclichetare
pnin orificiul de ancorare, care este de preferintd de forma dreptunghiulara.

[16] Conform unei vanante secundare de realizare, dispozitivul de fixare pnn
inclichetare mentionat cuprinde un deget de ghidare central si doua lamele flexibile
opuse una fata de cealalta in raport cu degetul de ghidare. Cele doué lamele flexibile
se extind corespunzator la distantd de degetul de ghidare pentru a putea fi elastic
apropiate una de cealaltd, asa cum se explicd in continuare. In plus si in
conformitate cu un mod de implementare preferat, una dintre respectivele lamele
opuse are o extremitate libera intoarsa care formeaza un carlig care se extinde in
opozitie fatd de degetul de ghidare mentionat, in timp ce cealaltd dintre lamelele
opuse are O extremitate conectatd la numitul deget de ghidare. in continuarea
descrierii, se va explica forma particulara a celorlalte lamele mentionate opuse care
permite indoirea acesteia.

[17] Mai mult si in conformitate cu un alt mod particular de implementare a inventiei,
un strat dintr-un material comprimabil elastic este aplicat pe bosajul din jurul
dispozitivului de fixare prin inclichetare. Datorita acestui strat deformabil elastic, care
este comprimat mai mult sau mai putin intre bosaj si peretele exterior al fundului
caroseriei, se compenseaza jocurile de reglare a dispozitivului de fixare prin
inclichetare prin orificiul de ancorare.

[18] Conform unui alt obiect, se propune o metoda de montare a unui element de
structura a caroseriei unui autovehicul asa cum este descris mai sus, metoda

mentionata fiind de tipul care cuprinde urmatoarele etape: se fumizeazéa o caroserie
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de autovehicul cuprinzdnd un fund de caroserie care prezintd un perete exterior,
numitul perete exterior avand orificii de ancorare a caroseriei mentionate; se
furnizeaza un suport avand degete de imobilizare pentru a putea instala respectiva
caroserie pe numitul suport, in timp ce degetele de imobilizare mentionate se
cupleaza prin respectivele orificii de ancorare; se furnizeaza un carenaj prezentand o
fata de aplicare si o multitudine de elemente de fixare, cel putin un element de fixare
din numita multitudine de elementé de fixare cuprinzand un dispozitiv de fixare prin
inclichetare instalat pe carenajul mentionat proeminent dinspre fata de aplicare
respectiva; si se dezinstaleazad caroseria mentionatéd de la suport, in timp ce se
elibereaza acele orificii de ancorare si se cupleaza numitul dispozitiv de fixare prin
inclichetare al humitului carenaj printr-unul dintre orificile de ancorare mentionate
atunci cénd fata de aplicare mentionatd a carenajului este aplicatd pe peretele
exterior. Astfel, se profitd de orificile de ancorare, care nu au nicio utilitate dupa
montarea autovehiculului, pentru a putea fixa carenajul pe peretele exterior al
fundului caroseriei, asa cum va fi explicat mai detaliat in continuarea descrierii.
[19] Alte caracteristici si avantaje ale inventiei vor rezulta din parcurgerea descrierii
date mai jos a exemplelor particulare de realizare a inventiei, date cu titlu indicativ
dar nelimitativ, cu referire la desenele anexate in care:

[Fig. 1] este o vedere partiala schematicad de jos Tn perspectivd a unui
autovehicul pe un lant de montaj;

[Fig. 2] este o vedere schematica partialda in detaliu a autovehiculului
prezentat in figura [Fig. 1];

[Fig. 3] este o vedere schematica in perspectivd a unui element al inventiei
conform unui prim exemplu de realizare;

[Fig. 4] este o vedere schematica in detaliu a obiectului din figura [Fig. 3];

[Fig. 5] este o vedere schematica partiald a obiectului din figura [Fig. 3]
rapoart la cel din figura [Fig. 2];

[Fig. 6] este o vedere schematica partiala in detaliu a legaturii dintre obiectul
din figura [Fig. 3] si cel din figura [Fig. 2];

[Fig. 7] este o vedere schematica in sectiune axiala a obiectului din figura
[Fig. 6];

[Fig. 8] este o vedere schematica partiala in detaliu a unei alte legaturi dintre

obiectul din figura [Fig. 3] si cel din figura [Fig. 2];
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[Fig. 9] este o vedere schematicad in perspectivd a unui element al inventiei
conform unui al doilea exemplu de realizare;

[Fig. 10] este o vedere schematica in detaliu a obiectului din figura [Fig. 9];

[Fig. 11] este o vedere schematica in perspectiva a implementarii obiectului
prezentat in figura [Fig. 9]; si,

[Fig. 12] este o vedere schematica in detaliu Tn sectiune axiala a unei legaturi
intre elementele prezentate in figura [Fig. 11];
[20] Figura [Fig. 1] prezintd partial si privit de jos, un fund de caroserie 10 a unui
autovehicul in partea din spate din dreapta a acestuia. Fundul caroseriei 10 are un
perete exterior 12 pe care se extind niste cabluri 11, conducte 13 si elementele de
comanda 15. Fundul caroseriei 10 se sprijina pe un suport 14, de exemplu o nacela,
in patru puncte de sprijin dintre care doar unul este prezentat in figura [Fig. 1].
[21] Astfel, suportul 14 prezintad un deget de imobilizare 16 care trece prin peretele
exterior 12 al fundului caroseriei 10. Degetul de imobilizare 16 traverseaza peretele
exterior 12 prin intermediul unui orificiu de ancorare patrat 20 reprezentat in figura
[Fig. 2]. Se va observa ca orificiul de ancorare 20 prezinta doua margini opuse 19,
21. Astfel, aceste orificii de ancorare 20 permit suspendarea caroseriei
autovehiculului in timpul asamblarii sale. Mai mult, se va observa in figura [Fig. 1], ca
peretele exterior 12 prezinta stifturi filetate 17 care ies in afara, a céaror functie va fi
explicata ulterior. Aceste stifturi filetate 17 sunt instalate intr-o pozitie predefinita in
raport cu orificiul de ancorare patrat 20.
[22] Figura [Fig. 3] prezinta in perspectiva un prim carenaj in forma de L 22 conform
unei prime variante de realizare si avand o fatd de aplicare 24 opusa unei fete
exterioare 26. Primul carenaj in forma de L 22 prezintd o extremitate posterioara 28
si 0 extremitate frontala opusa 30, mai lata.
[23] Extremitatea posterioara 28 are o bordura laterald posterioara exterioara 32 si
un bosaj posterior 34 care se extinde iesind in afara dinspre fata de aplicare 24 in
bordura laterald posterioara exterioara 32. De asemenea, extremitatea frontala 30 a
primului carenaj in forma de L 22 prezinta doua bosaje frontale laterale 36, 38 care
se extind iesind in afara dinspre fata de aplicare 24. De asemenea, bosajul posterior
34 este situat deasupra unui dispozitiv de fixare prin inclichetare 40, care va fi
descris mai jos cu referire la [Fig. 4].
[24] n plus, cele doua bosaje frontale laterale 36, 38 sunt stripunse corespunzator

de un orificiu de fixare 39, 41. Se va observa ca pozitia relativa a dispozitivului de
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fixare prin inclichetare 40 si orificiile de fixare 39, 41 corespund cu pozitia relativa a
stifturilor filetate 17 in raport cu orificiul patrat de ancorare 20.

[25] Se regaseste in aceasta figura [Fig. 4] mai in detaliu, dispozitivul de fixare prin
inclichetare 40 fixat in partea de sus a bosajului posterior 34. Acesta din urma are o
sectiune in mod substantial patrata si defineste in jurul dispozitivului de fixare prin
inclichetare 40 un umar 42.

[26] De asemenea, dispozitivul de fixare prin inclichetare 40 cuprinde doua lamele
flexibile in pereche 44, 46 si opuse spate la spate. Acestea din urma prezinta fiecare
o extremitate libera intoarsa care formeaza un carlig 48, 50. Cele doua extremitati
libere intoarse 48, 50 se extind in directii opuse una fata de aita si definesc doua
suporturi de sprijin 52, 54 corespunzitoare. in plus, extremitatile libere 48, 50
prezinta fiecare o suprafata de sprijin inclinata formand o rampa 55 delimitata de o
margine superioard 57 in partea superioara si o margine inferioara 59 unde se
uneste cu suportul de sprijin 52, 54.

[27] Mai mult, cele doua lamele flexibile in pereche 44, 46 sunt flancate de doua aripi
opuse 56, 58 legate intre ele de o nervura 60 si care se extinde cu precizie intre
lamelele 44, 46 la echidistanta. Cele doua aripi opuse 56, 58 sunt substantial
dreptunghiulare. Acestea sunt libere fatd de lamelele 44, 46. inaltimea lor
corespunde cu Tnaltimea lamelelor 44, 46, pana la marginea lor superioara 57, in
timp ce latimea lor este substantial mai mare decat distanta care se intinde intre cele
douad lamele 44, 46. Astfel de aripi opuse 56, 58 fac posibila pastrarea lamelelor
flexibile 44, 46 si de asemenea, permit o ghidare mai buna a dispozitivului de fixare
prin inclichetare 40 in orificiul de ancorare 20.

[28] In plus, bosajul posterior 34 este echipat cu o placd inelara de spumi
comprimabild elastic 62, in sprijin plat pe umarul 42. O astfel de placa 62 face
posibila compensarea posibilelor deformatii ale periferiei orificiului de ancorare 20 in
timpul deplasarilor fundului caroseriei 10 cand degetul de imobilizare 16 este cuplat
in acesta.

[29] Asftfel, primul carenaj in foma de L 22 este prezentat sub fundul caroseriei 10,
fata de aplicare 24 vizavi de peretele exterior 12 si dispozitivul de fixare prin
inclichetare 40 care se afla deasupra bosajului posterior 34 este apoi cuplat prin
orificiul de ancorare 20, asa cum este ilustrat in [Fig. 5].

[30] Se regaseste in figura [Fig. 5] primul carenaj 22 prezentand extremitatea sa

posterioara 28 opusa extremitatii sale frontale 30. In timpul cuplarii dispozitivului de
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fixare prin inclichetare 40 prin orificiul de ancorare 20, cele doua suprafete de sprijin
inclinate 55 care formeaza rampa se aplica pe cele doua margini opuse 19, 21 ale
orificiului de ancorare 20 asa cum sunt reprezentate in figura [Fig. 2]. Si cele doua
lamele fiexibile in pereche 44, 46 se apropie una de cealaltda pe masura impingerii.
De indata ce cele doua suprafete de sprijin inclinate 55 se distanteaza pe cele doua
 margini opuse 19, 21 ale orificiului de ancorare 20 si umarul 42 se sprijina pe
peretele exterior 12 prin comprimarea spumei elastic comprimabile 62, cele doua
lamele flexibile in pereche 44, 46 se elibereaza si se indeparteaza una de alta, asa
cum se arata in figura [Fig. 6]. Cele doua suporturi de sprijin 52, 54 vin apoi sa se
sprijine pe doua borduri opuse 64, 66 ale orificiului de ancorare 20 in interiorul
peretelui exterior 12.

[31] Se regasesc in sectiunea din figura [Fig. 7] cele doua suporturi de sprijin 52, 54
in sprijin pe bordurile opuse 64, 66. Dispozitivul de fixare prin inclichetare 40 este
apoi prins prin orificiul de ancorare 20. Prin urmare, extremitatea posterioara 28 a
primului carenaj in forma de L 22 este solidara cu peretele exterior 12 al fundului
caroseriei 10.

[32] De asemenea, in timpul impingerii dispozitivului de fixare prin inclichetare 40
prin orificiul de ancorare 20, stifturile 17 se cupleaza apoi corespunzator in cele doua
orificii de fixare 39, 41.

[33] Se regaseste in figura [Fig. 8] unul dintre stifturile 17 cuplate prin unul dintre
orificile de fixare 41 ale unuia dintre bosajele 36, in timp ce o piulita 68 este
Tnsurubata pe stiftul 17. Piulifa 68 se sprijina apoi pe fata exterioara 26 a primului
carenaj 22 sub bosajul 36. O alta piulitd este de asemenea insurubata pe cealalat
stift 17, In acelasi mod, astfel incat sa solidarizeze extremitatea frontala 30 a
carenajului 22 cu peretele exterior 12. Se intelege ca un operator poate veni usor sa
fixeze primul carenaj in L 22 sub fundul caroseriei 10 cu o singura mana.

[34] Se va face referire acum la figura [Fig. 9] care arata in perspectiva un al doilea
carenaj 22' conform unui al doilea exemplu de realizare. Acest al doilea carenaj 22'
este adaptat pentru a acoperi o portiune de perete exterior al fundului caroseriei unui
autovehicul de tip similar, dar substantial mai extinsd. De asemenea, peretele
exterior al fundului de caroserie are o geometrie substantial identicad cu un numar

mai mare de stifturi de fixare, asa cum se va explica mai jos.
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[35] Cu toate acestea, elementele de fixare ale carenajului si ale peretelui exterior
ale fundului de caroserie procedeaza dupa acelasi principiu ca acela din primul
exemplu de realizare.

[36] De asemenea, elementele comune ale acestui al doilea carenaj 22' cu primul
carenaj 22 si avand aceleasi functii, vor purta aceleasi referinte la care se atribuie
semnul prim: << ' >> in timp ce noile elemente vor prezenta referinte in continuarea
logica a referintelor deja alocate. Astfel, acest al doilea carenaj 22' prezinta o fata de
aplicare 24' opusa unei fete exterioare 26'. De asemenea, acesta prezintd o
extremitate posterioara 28’ si o extremitate frontala opuséa 30', mai lata.

[37] Extremitatea posterioara 28' are o bordura laterala posterioara exterioara 32' si
un bosaj posterior 34' care se extinde proeminent dinspre fata de aplicare 24" in
bordura laterald exterioara 32'. In plus, extremitatea posterioara 28' are o extremitate
libera 70 in care este gazduit un bosaj alungit 72. Acesta din urma se extinde in
bordura lateralad exterioara 32' si este strapuns de un orificiu posterior 74 care se
deschide spre exterior. De asemenea, bosajul posterior 34' este situat deasupra unui
dispozitiv de fixare prin inclichetare 40' care va fi descris mai jos cu referire la figura
[Fig. 10].

[38] in plus, bordura laterald posterioara exterioara 32' a celui de-al doilea carenaj
22' se prelungeste printr-o bordura laterald frontald exterioarda 76, péna la
extremitatea frontald 30'. De asemenea, al doilea carenaj 22' are o bordura laterala
frontala interioara 78 opusa si paralelad cu bordura laterala frontala exterioara 76. Al
doilea carenaj 22' prezinta doué bosaje interioare 80, 82 distantate unul de celalalt in
bordura laterala frontald interioard 78 si un bosaj exterior 84, in bordura laterala
frontala exterioara 76. Cele trei bosaje 80, 82 si 84 se extind proeminent dinspre fata
de aplicare 24'. In plus, al doilea carenaj 22' prezintd doua bosaje mediane 86, 88
localizate in mod substantial echidistant fatad de cele doua borduri laterale opuse 76,
78, si un bosaj intermediar 90 situat intre cele doud bosaje mediane 86, 88 si
bosajul posterior 34', si toate ies in afara de la fata de aplicare 24"

[39] In plus, bosajul exterior 84 este stripuns de doui orificii de fixare exterioara 92,
94 care sunt strapunse la exterior. In schimb, unul dintre cele dou& bosaje interioare
80 este strapuns de doua orificii interioare de fixare 96, 98, in timp ce celalalt bosaj
interior 82 este strapuns de un singur orificiu interior de fixare 100. Cat despre cele

doud bosaje mediane 86, 88, acestea sunt strdpunse corespunzator de un orificiu
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median de fixare 102 si de o pereche de orificii mediane de fixare 104, 106. Bosajul
intermediar 90 este strapuns de un orificiu intermediar de fixare 108.

[40] Se va observa ca multitudinea de elemente de fixare prevazute pentru a fixa cel
de-al doilea carenaj 22' pe peretele exterior 12" al fundului caroseriei 10' corespunde
unei distribuiri de diferite stifturi si perforatii instalate si practice in peretele exterior
mentionat.

[41] De asemenea, bosajul posterior 34' este situat deasupra unui dispozitiv de fixare
prin inclichetare 40" si prezintd un umar 42’ care se extinde in jurul dispozitivului de
fixare prin inclichetare 40" si care va fi descris mai jos cu referire la figura [Fig. 10].
Astfel, dispozitivul de fixare prin inclichetare 40' cuprinde un deget de ghidare central
110 si doua lamele secundare flexibile opuse, una 112 libera in raport cu degetul de
ghidare central 110, cealalta 114 conectata la degetul de ghidare central 110 printr-o
punte 115. Lamela flexibila libera 112 are o extremitate libera intoarsa 116 care
formeaza un carlig ce se extinde in opozitie cu numitul deget de ghidare 110.
Aceasta prezinta de asemenea o suprafata de sprijin inclinata 55'. n schimb, lamela
114 conectata are o forma generalad de S care ii confera flexibilitate. $i aceasta
prezintd de asemenea o portiune inclinatd 55' simetrica cu cealaltad portiune inclinata
55' a lamelei libere 112, in raport cu stiftul de ghidare central 110.

[42] Astfel, al doilea carenaj 22' este prezentat sub fundul caroseriei 10', fata de
aplicare 24’ vizavi de peretele exterior 12' si dispozitivul de fixare prin inclichetare 40’
care se situeaza deasupra bosajului posterior 34" este apoi cuplat prin orificiul de
ancorare 20', asa cum este ilustrat in figura [Fig. 11]. Se gasesc acolo, al doilea
carenaj 22' care prezinta extremitatea sa posterioara 28' opusa extremitatii sale
frontale 30'".

[43] Dupa cum este ilustrat in figurile [Fig. 11] si [Fig. 12], in timpul cuplarii
dispozitivului de fixare prin inclichetare 40" prin onficiul de ancorare 20', cele doua
suprafete de sprijin inclinate 55' formeaza rampa si se aplica pe cele doud margini
opuse 19', 21" ale orificiului de ancorare 20'. Si cele doua lamele flexibile 112, 114 se
apropie una de cealalta la o masura de impingere. De indata ce suprafata de spnijin
inclinata 55' a lamelei libere 112 se distanteaza de una 21" dintre cele doua margini
opuse 19", 21" ale orificiului de ancorare 20, iar umarul 42' se sprijind pe peretele
exterior 12', lamela flexibila libera 112 este eliberata, in timp ce cealaltd lamela

flexibila 114 ramasa indoita este in sprijin pe cealaltd margine opusa 19".
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[44] Suportul de sprijin 54' al lamelei flexibile 112 se sprijina apoi pe una dintre
bordurile 64" ale orificiului de ancorare 20' in interiorul peretelui exterior 12', in timp
ce cealalta lamela 114 ramane in sprijin pe cealaltd margine opusa 19'. Dispozitivul
de fixare prin inclichetare 40' este apoi prins prin orificiul de ancorare 20'. Prin
urmare, extremitatea posterioara 28’ al celui de-al doilea carenaj 22" este solidara cu
perete exterior 12' al fundului caroseriei 10'.

[45] De asemenea, in timpul impingerii dispozitivului de fixare prin inclichetare 40'
prin orificiul de ancorare 20', stifturile instalate in pozitii predefinite se cupleaza apoi
corespunzator in cele doua orificii interioare de fixare 98, 100 pe o parte, in orificiul
posterior 74, in orificiul de fixare exterior 94 si in orificiul intermediar de fixare 108 pe
cealalta parte, in timp ce orificile mediane de fixare 102 si 104 se situeaza opus in
mod corespunzator fata de doua perforatii practicate in peretele exterior 10",

[46] Prin urmare, pe stifturile cuplate prin al doilea carenaj 22' si apoi proiectandu-se
de pe fata exterioara 26" se ingurubeaza apoi o piulitd pentru a mentine al doilea
carenaj pe peretele exterior 12' in cinci puncte de sprijin, Tn timp ce se cupleaza un
nit orb in fiecare dintre orificile mediane de fixare prin orificile corespunzatoare
pentru a forma doua puncte de sprijin suplimentare.

[47] Conform acestei variante de executie, se intelege ca un operator poate sa
fixeze cu usurinta al doilea carenaj 22' sub fundul caroseriei 10' cu o singura mana.
Intr-adevar, datoritd dispozitivului de fixare prin inclichetare 40' se poate pre-
pozitiona carenajul 22'. Apoi se implementeaza celelalte elemente de fixare prin
insurubare si prin nituire.

[48] Obiectul inventiei se referd de asemenea la o metoda de montare a unui
element de structurd pentru caroserie de autovehicul, care va fi descrisa in
continuare.

[49] Caroseriile unui autovehicul includ un fund de caroserie si un perete exterior
care prezintd patru orificii de ancorare, situate corespunzator in apropierea niselor
de roata. De asemenea, pentru a continua operatiunile de asamblare a vehiculului
pe liniile de asamblare, caroseriile sunt instalate in sprijin pe nacele care prezinta
patru degete de imobilizare. Degetele de imobilizanre se cupleaza astfel in mod
corespunzator in cele patru orificii de ancorare ale fundului caroseriei pentru a

mentine caroseria intr-o pozitie fixa in nacela.
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[50] Autovehiculul este asamblat pe parcursul Tnaintarii nacelei si la sfarsitul
asamblajului elementelor esentiale, vehiculul este descarcat de pe nacela si astfel,
se elibereze cele patru orificii de ancorare.

[51] Astfel, se folosesc aceste orificii de ancorare, care permit prinderea caroseriei
vehiculului in timpul operatiunilor de asamblare, pentru a putea instala apoi
carenajele sub caroserie.

[62] Prin urmare, aga cum s-a indicat mai sus, se cupleaza dispozitivul de fixare prin
inclichetare al carenajului printr-unul dintre orificille de ancorare mentionate atunci
cand fata de aplicare a carenajului este aplicata pe peretele exterior mentionat.

[53] Apoi, se implementeaza celelalte elemente de ancorare ale carenajului pentru a

perfectiona fixarea acestora in peretele exterior al funduiui de caroserie.
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REVENDICARI

[Revendicarea 1] Element de structura pentru caroserie de autovehicul cuprinzand
pe de o parte un fund de caroserie (10; 10') care are un perete exterior (12; 12') si pe
de alta parte un carenaj (22; 22') prezentand o fatd de aplicare (24; 24') si o
multitudine de elemente de fixare pentru a putea conecta impreuna carenajul
mentionat (22; 22') si numitul fund de caroserie (10; 10') atunci cdnd numita fata de
aplicare (24; 24') este aplicata pe numitul perete exterior (12; 12');

caracterizat prin aceea ca numitul perete exterior (12; 12') prezentand orificii
de ancorare (20; 20') ale caroseriei mentionate, cel putin un dispozitiv de fixare (40;
40') a numitei multitudini de elemente de fixare cuprinde un dispozitiv de fixare prin
inclichetare instalat pe carenajul mentionat (22; 22') proeminent dinspre fata de
aplicare mentionata (24, 24') pentru a putea cupla numitul dispozitiv de fixare prin
inclichetare printr-unul dintre orificile de ancorare mentionate (40; 40') atunci cand
numita fatd de aplicare (24; 24') a numitului carenaj este aplicata pe peretele exterior
mentionat (12; 12').
[Revendicarea 2] Element de structurd conform revendicarii 1, caracterizat prin
aceea ca numitul carenaj (22; 22') prezinta un bosaj (34; 34') care se extinde
proeminent dinspre numita fatd de aplicare (24; 24'), si prin aceea ca numitul
dispozitiv de fixare prin inclichetare (40; 40') este instalat pe numitul bosaj (34; 34').
[Revendicarea 3] Element de structurd conform revendicarii 1 sau 2, caracterizat
prin aceea c& numitul carenaj (22; 22') prezinta cel putin alte doua bosaje (36, 38;
84, 90) care se extind proeminent dinspre numita fata de aplicare (24; 24'), si prin
aceea ca numitele cele cel putin alte doua bosaje prezinta un orificiu de fixare (41,
39; 94, 98).
[Revendicarea 4] Element de structurd conform revendicarii 3, caracterizat prin
aceea ca numitul perete exterior fiind echipat cu stifturi (17), numitele stifturi sunt
adaptate pentru a fi cuplate prin orificiile de fixare (41, 39; 94, 98) atunci cand numita
fata de aplicare (24; 24') a numitului carenaj (22; 22') este aplicata pe peretele
exterior mentionat (12; 12'), si pentru a primi piulite de fixare.
[Revendicarea 5] Element de structura conform oricareia dintre revendicarile 1 la 4,
caracterizat prin aceea ca numitul dispozitiv de fixare prin inclichetare (40) cuprinde

doua lamele flexibile in pereche (44, 46), fiecare prezentdnd o extremitate libera
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intoarsa care formeaza un carlig (48, 50), extremitétile libere intoarse ale celor doua
lamele in pereche mentionate extindzandu-se in directii opuse una fata de cealalta.
[Revendicarea 6] Element de structura conform revendicérii 5, caracterizat prin
aceea ca extremitatie libere mentionate (48, 50) prezinta fiecare o suprafatad de
sprijin inclinata care formeaza o rampa (55).

[Revendicarea 7] Element de structurd conform revendicarii 5 sau 6, caracterizat
prin aceea ca dispozitivul de fixare prin inclichetare (40) mentionat cuprinde in plus
doua aripi opuse una fata de alta (56, 58), care flancheaza cele doua lamele flexibile
pereche mentionate.

[Revendicare 8] Element de structurd conform uneia dintre revendicarile 1 la 4,
caracterizat prin aceea ca dispozitivul de fixare prin inclichetare (40') mentionat
cuprinde un deget de ghidare central (110) si doua lamele flexibile opuse (112, 114)
una fata de cealalta n raport cu numitul deget de ghidare (110).

[Revendicarea 9] Element de structurd conform revendicarii 8, caracterizat prin
aceea ca una (112) dintre lamelele opuse (112, 114) prezintd o extremitate libera
intoarsa care formeaza un cérlig (116) care se extinde in opozitie fata de degetul de
ghidare mentionat (110), in timp ce cealalta (114) dintre lamelele opuse mentionate
prezinta o extremitate conectata la numitul deget de ghidare (110).

[Revendicarea 10] Metoda de montare a unui element de structura pentru caroserie
de autovehicul in conformitate cu oricare dintre revendicarile 1 la 9, respectiva

metoda fiind de tipul care cuprinde urmatoarele etape:

- se furnizeaza o caroserie de autovehicul care cuprinde un fund de caroserie
(10; 10') avand un perete exterior (12; 12'), numitul perete exterior (12; 12')
prezentand orificii de ancorare (20; 20) a caroseriei mentionate;

- se furnizeaza un suport prezentand degete de imobilizare (16) pentru a putea
instala numita caroserie pe suportul respectiv, in timp ce numitele degete de
imobilizare (16) se cupleaza prin orificile de ancorare (20; 20");

- se furnizeaza un carenaj (22; 22') prezentand o fatd de aplicare (24; 24') si o
multitudine de elemente de fixare, cel putin un dispozitiv de fixare (40; 40') a
numitei multitudini de elemente de fixare cuprinzand un dispozitiv de fixare
prin inclichetare instalat pe carenajul mentionat (22; 22') proeminent dinspre

fata de aplicare mentionata (24, 24');
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si prin aceea ca se dezinstaleaza respectiva caroserie a suportului
mentionat, in timp ce se elibereaza numitele orificii de ancorare (20; 20'), si se
cupleaza numitul dispozitiv de fixare prin inclichetare al carenajului mentionat
printr-unul dintre numitele orificii de ancorare (20; 20") atunci cand respectiva
fatd de aplicare (24; 24') a carenajului mentionat este aplicatd pe numitul

perete exterior (12; 12').



RO 135053 A2




RO 135053 A2

5 3 8
TR
| _
_ M
| N
w " !
@ - ©
0 i wn
0|
-
_ |
_U/I//H\'Y '
YN L

)
R
)

!@, o
\

B



RO 135053 A2 |
hY

3/5




RO 135053 A2 \\@

4/5




RO 135053 A2
W

5/5

30




	Bibliographic Data / Abstract
	Description
	Claims
	Drawings



