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Dispozitiv deflector aerodinamic pentru un automobil

Descriere

[1] Inventia se refera la un dispozitiv deflector aerodinamic cuprinzand un element
deflector care se monteaza respectiv in fata unei roti a unui automobil, in particular o
roata din fata.

[2] Aerodinamica unui vehicul este un parametru primordial pentru limitarea
consumului de carburant si, prin urmare, reducerea emisiilor de poluanti, in particular
CO2 in cazul unui vehicul cu motor termic, precum si pentru cresterea autonomiei
unui vehicul electric. Formele adaptate ale vehiculului, precum si componentele
dedicate ajuta la reducerea pierderilor de energie datorate patrunderii vehiculului in
aer. Pe de alta parte, anumite parti ale vehiculului, asigurand in acelasi timp anumite
beneficii, contribuie la accentuarea pierderilor de energie de origine aerodinamice.
Astfel rotile, si mai ales rotile din fatd, se opun unei rezistente la inaintare a
vehiculului si perturba curgerea fluxurilor de aer sub si in jurul acesteia din urma.
Pentru a reduce la minimum pierderile de energie si pentru a orienta cel mai bine
fluxurile de aer care vin din fatad catre rotile din fata, s-a propus amplasarea unui
dispozitiv care cuprinde doua deflectoare aerodinamice asezate unitar in fata unei
roti din fata, sub scutul din fatd si fixat sub convergen{d (sub masina). Aceste
elemente deflectoare sunt denumite in domeniu lamele sau pereti aerodinamici. Cu
cat peretii sunt mai inalti, cu atat sunt mai eficienti. Cu toate acestea, inaltimea
acestor pereti aerodinamici este limitatd in mod necesar pentru a permite trecerea
vehiculului peste obstacolele prezente de obicei in mediul urbane (opritoare de
viteza, trotuare, etc., ...) fara a deteriora perefii.

[3] In cererea de brevet DE102010037616 A1 este propus un vehicul care cuprinde
un sistem cu doua deflectoare aerodinamice, unul per roata din fata. Fiecare
deflector este compus din doua lame, o lama mare si o lama mica dispuse
perpendicular intre ele si este pivotabil in functie de presiunea aerului intre o pozitie
activa in care lama mare trece intr-o pozitie verticala si o pozitie inactivad in care
lama mica trece in pozitie verticald, o legatura elasticd la intersectia lamelor
mentionate permitand pivotarea deflectorului intre aceste doua pozitii in raport cu
viteza de avansare a vehiculului. Deflectoarele sunt dispuse in unghi fatd de axa

longitudinala a vehiculului.
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[4] Un dezavantaj al unui astfel de sistem deflector este in special lipsa de stabilitate
atunci cand vehiculul circula cu viteza mare.

[5] in cererea de brevet FR2897038, a fost propus un sistem deflector actionat de un
motor electric. Un astfel de sistem necesitad o energie externa sistemului.

[6] Inventia furnizeaza un dispozitiv deflector aerodinamic care se monteaza sub un
automobil, cuprinzand cel putin un element deflector montat intr-o maniera mobila
ceea ce il face capabil sa treaca reversibil de la o prima pozitie la a doua pozitie in
functie de viteza vehiculului de mers inainte si in raport cu cel putin o valoare a
vitezei de referinta, respectivul element deflector cuprinzand o prima lama si o a
doua lama de ghidare a aerului dispuse in mod substantial perpendiculare intre ele
si montate solidare cu acelasi ax de rotatie, prima lama fiind mai pufin superioara
decéat cea de-a doua lama si formand portiunea posterioara a elementului mentionat,
prima lama fiind intr-o pozitie orientatd in mod substantial in directia verticala a
vehiculului si orientata in jos atunci cand respectivul elementul deflector ocupa prima
pozitie care constituie pozitia superioara a respectivului element pentru care viteza
vehiculului este mai mica decét o viteza scazuta de referinta, respectivul dispozitiv
cuprinzand mijloace pentru deplasarea elementului deflector. Conform inventiei,
mijloacele de deplasare mentionate cuprind mijloace mecanice de deplasare in
translatie si in rotatie adaptate pentru a combina cel putin pe o parte din respectiva
deplasare a elementului deflector astfel incat respectivul element deflector sa poata
trece reversibil conform unei pivotari de aproximativ 90 de grade in jurul axei de
rotatie mentionate, de la pozitia sa superioara la a doua pozitie care constituie
pozitia inferioara a elementului mentionat atunci cand vehiculul a atins o viteza mai
mare decat o viteza ridicata de referinta si in care a doua lama este intr-o pozitie
orientatd in mod substantial in directia verticala a vehiculului si Tn jos.

[7] Dispozitiv conform inventiei cuprinde caracteristicile particulare care urmeaza,
luate individual sau in combinatie.

[8] Mijloacele mecanice de deplasare in translatie si in rotatie sunt solidare cu axul
de rotatie si sunt ghidate in translatie conform unei directii in mod substantial
perpendiculara pe directia axiala principala a axei respective si in rotatie cu ele
insele.

[9] Mijloacele mecanice de deplasare a elementului deflector cuprind in plus cel putin
un mijloc de revenire elastic cuprinzand un arc de compresiune longitudinal. Altfel

spus, arcul mentionat se comprima intr-o directie substantial perpendiculara pe

2



RO 134958 A2 M

directia axiala principala a axei de rotatie. in particular, capatul frontal al arcului
mentionat este solidar cu axa de rotatie mentionata si capatul posterior al arcului
este fix, rigiditatea respectivului arc fiind calibrata in functie de o forta de referinta
legata de o viteza de referintéd a vehiculului.

[10] Dispozitivul cuprinde o carcasa avand doi pereti longitudinali si un perete frontal
si un perete posterior si ca mijloacele mecanice de deplasare in translatie si in
rotatie sunt montate simetric la fiecare capat al axului de rotatie si lateral pe ambele
parti ale carcasei.

[11] Dispozitivul cuprinde un opritor frontal, opritul frontal fiind configurat astfel incat
a doua lama se sprijina deasupra opritorului frontal si in inchiderea partii inferioare a
carcasei atunci cand deflectorul este in pozitia superioara.

[12] Dispozitivul cuprinde un opritor posterior, respectivul opritor posterior fiind
configurat astfel incat prima lama sa se sprijine dedesubtul opritorului posterior
atunci cand deflectorul este in pozitia inferioara.

[13] Mijloacele mecanice de deplasare in translatie si in rotatie cuprind cel putin o
cremaliera rectilinie fixa si un pinion mobil montat cu posibilitatea de angrenare pe
cremaliera fixa, axul de rotatie fiind solidar cu respectivul pinion mobil.

[14] In mod alternativ, mijloacele mecanice de deplasare cuprind cel putin o prima
biela si 0 a doua biela, prima biela cupland axul de rotatie al elementului deflector si
un capat al celei de-a doua biele, celalalt capat al celei de-a doua biele fiind mobil in
translatie intr-o fanta fixa.

[15] Cei doi pereti laterali longitudinali ai carcasei cuprind fiecare o fanta de ghidare
pentru deplasarea elementului deflector.

[16] Inventia se refera la un automobil cuprinzand cel putin un dispozitiv deflector
aerodinamic montat sub caroseria vehiculului mentionat, in particular in fata unei
rofi, ceea ce il face capabil sa treaca reversibil dintr-o prima pozitie intr-o a doua
pozitie, in functie de viteza vehiculului in mers inainte si in raport cu cel putin o
valoare a vitezei de referinta, dispozitivul mentionat fiind asa cum a fost descris
anterior.

[17] Tn particular, respectivul element deflector, de ghidare a aerului, se extinde in
mod substantial in directia transversald a vehiculului pe o zona care corespunde
substantial cu latimea rotii in care este amplasat. Aerul este deviat spre centrul

vehiculului si, de asemenea, in cazul de fata pe partile laterale.
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[18] Alte particularitati si avantaje ale inventiei vor reiesi dupa lecturarea descrierii
urmdtoare a exemplelor de realizare particulare a inventiei, data cu titlu indicativ, dar
nu limitativ, cu referire la desenele insotitoare in care:

[19] [Fig. 1] ilustreazd un prim exemplu de realizare a unui dispozitiv deflector
aerodinamic, conform inventiei, adaptat pentru a fi fixat sub un automobil, intr-o
vedere n perspectiva pe trei sferturi si in pozitie superioara (pozitie inchisa);

[20] [Fig. 2] ilustreaza dispozitivul din figura 1 intr-o vedere in perspectiva pe trei
sferturi si o pozitie intermediara inainte de a trece in pozitia inferioara;

[21] [Fig. 3] ilustreaza dispozitivul din figura 1 intr-o vedere in perspectiva pe trei
sferturi si intr-o pozitie inferioara (pozitia deschisa);

[22] [Fig. 4] ilustreaza dispozitivul intr-o pozitie intermediara atunci cand elementul
deflector revine din pozitia sa inferioara (fig. 3) spre pozitia sa initiala superioara (fig.
1);

[23] [Fig. 5] ilustreaza schematic in sectiune transversala la nivelul axei de rotatie,
dispozitivul deflector ilustrat in figura 1;

[24] [Fig. 6] ilustreaza un alt exemplu de realizare a unui dispozitiv deflector
aerodinamic, conform inventiei, adaptat pentru a fi fixat sub un automobil, intr-o
vedere in perspectiva pe trei sferturi si in pozitia superioara (dispozitiv inchis);

[25] [Fig. 7] ilustreaza dispozitivul din figura 6; intr-o vedere in perspectiva pe trei
sferturi si in pozitia inferioara (dispozitiv deschis).

[26] Orientarile exprimate n descrierea figurilor referitoare la dispozitivul deflector
aerodinamic, conform inventiei, sunt date cu referire la un reper XYZ al unui
automobil sub care poate fi instalat cel putin un dispozitiv, in care X reprezinta
directia longitudinald inainte-inapoi a vehiculului, orientatd spre inapoi, Y directia
transversala a vehiculului, orientata spre dreapta si Z directia verticala orientata spre
partea superioara a vehiculului.

[27] Termenii ,stanga” si ,dreapta” se referd la laturile obisnuite la stanga si la
dreapta ale unui automobil, daca nu se specifica altfel.

[28] Figurile 1 la 5 ilustreaza un prim exemplu de realizare a unui dispozitiv deflector
aerodinamic conform inventiei, adaptat pentru a fi montat sub caroseria unui vehicul
(neprezentat) pentru a devia fluxul de aer, simbolizat prin ansamblul de sageti F,
care trece din fata in spate pe sub vehiculul in miscare Tnainte.

[29] Figurile 1 la 3 ilustreaza dispozitivul care trece dintr-o pozifie superioar3,
dispozitiv inchis (figura 1) catre o pozitie inferioara, dispozitiv deschis (figura 3)
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printr-o pozitie intermediara (figura 2), atunci cand dispozitivul este supus unui flux
de aer.

[30] Figura 4 ilustreaza dispozitivul intr-o pozitie intermediara atunci cand elementul
deflector revine din pozitia sa inferioara (figura 3) in pozitia initiald superioara (figura
1).

[31] Dispozitivul deflector 1, conform inventiei, cuprinde un corp 10 format dintr-o
carcasa in mod substantial paralelipipedica. Aceasta carcasa cuprinde patru pereti
constand din doi pereti longitudinali (directia X) opusi si paraleli intre ei formand un
perete stang 11 si un perete drept 12 si doi pereti transversali (directia Y) opusi si
paraleli unul cu celalalt formand un perete posterior 13 si un perete frontal 14.
[32] Respectiva carcasa este deschisa in partea superioara (directia Z), care trebuie
fixata sub vehicul, de exemplu la caroseria vehiculului. Partea inferioara a carcasei
poate fi inchisa sau deschiséa, asa cum se explica mai jos.

[33] Carcasa 10 sustine elementul deflector 2 al dispozitivului mentionat si un
mecanism de actionare care actioneaza asupra deplasarii elementului deflector intre
o pozitie superioara si o pozitie inferioara. Acest element deflector fiind solidar cu un
ax de rotatie 9 care este solidar cu mecanismul mentionat si instalat transversal
(directia Y) in carcasa 10. Cu alte cuvinte, respectivul ax de rotatie 9 constituie
arborele componentelor aero-active ale elementului deflector.

[34] Acest element deflector 2 cuprinde doua lame aerodinamice capabile sa
devieze aerul sub un vehicul, una constituind lama posterioara 21 si cealalta lama
frontala 22. Aceste lame sunt dispuse Tn mod substantial perpendiculare intre ele si
sunt mobile solidar intre pozitii substantial orizontale si substantial verticale, in
functie de viteza de avansare a vehiculului, una fiind in mod substantial orizontala
cand cealalta este in mod substantial verticald, extinzandu-se sub carcasa (directia -
Z). Cu alte cuvinte, lamele mentionate sunt mobile solidar in rotatie conform unui arc
de cerc de aproximativ 90 de grade.

[35] Lama din fata 22 este mai mare sau, cu alte cuvinte, mai lunga sau mai inalta
decat lama posterioara 21. Aceastd lama posterioara 21 este, de asemenea,
calificata ca fiind lama mica dintre cele doua lame ale elementului deflector. Aceasta
lama posterioara 21 este lama aero-activa, care trece in pozitia verticala spre sol
cand viteza de avansare a vehiculului este mai micd decat o vitezad scazuta de
referinta, mai micd sau egalda cu viteza ridicatd de referinta, definind pozitia
superioara a elementului deflector si, de asemenea, pozitia sa initiald atunci cand
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vehiculul este oprit si la demaraj, lama frontala 22 fiind apoi in mod substantial
orizontala. Aceasta lama frontald 22 este lama aero-activa, care trece in pozitia
vertical spre sol atunci cand viteza de avansare a vehiculului este mai mare decét o
viteza ridicata de referinta, definind pozitia inferioara a elementului deflector, lama
posterioara 21 fiind apoi in mod substantial la orizontala.

[36] De exemplu, si nu limitativ, dispozitivul mentionat poate fi dispus astfel incat
elementul deflector sa fie asezat in fata unei roti a vehiculului, mai mult sau mai putin
cu fata la banda de rulare a pneului. Aceastd lamad dubla se extinde astfel
transversal (directia Y) pe o zona care corespunde in mod substantial Iatimii rotii
(sau a pneului), lama mica fiind dispusa cea mai in spate (directia longitudinala X),
cea mai apropiata de roata. In practica, de exemplu, exista doud dispozitive
simetrice in fata celor doua roti din fata ale vehiculului. Cu toate acestea, dispozitivul
poate fi aranjat altfel sub vehicul.

[37] Axul de rotatie 9 al dispozitivului este dispus la jonctiunea sau, cu alte cuvinte, la
intersectia celor doua lame aero-active 21, 22.

[38] Acest element deflector 2 este solidar, prin intermediul aceluiasi ax de rotatie 9,
cu un mecanism de actionare care cuprinde mijloace mecanice pentru deplasarea
aceluiasi ax de rotatie 9 capabil s& combine miscarile in rotatie si in translatie intr-o
directie perpendiculard acest ax. Deplasarile axului de rotatie mentionat 9 permit
deplasarile solidare ale celor doua lame 21, 22 care constituie elementul deflector 2.
[39] Conform acestui prim exemplu de realizare a inventiei, mijloacele mecanice de
deplasare in rotatie si in translatie astfel cuplate cuprind un sistem pinion-cremaliera
compus dintr-un pinion (roata dintata) mobil pe o cremaliera (bara dreaptad zimtata)
care este fixa. Mai exact, exista un sistem pinion-cremaliera lateral, montat simetric
pe latura longitudinald a carcasei dispozitivului.

[40] Astfel, asa cum ilustreazd schematic vederea in sectiune transversald a
dispozitivului conform figurii 5, la capetele axului de rotatie 9 este montata o pereche
de roti dintate, o roata dintata la dreapta 50 si cealalta roata dintata la stanga 51,
rotile mentionate constituind respectivele pinioane mobile (dreapta 50 si stanga 51)
ale sistemelor laterale pinion-cremaliera. Fiecare roata dintatd este instalatd la un
capat al axului 9 si, respectiv, la exteriorul peretelui longitudinal 12, 11 al carcasei
10. in plus, mijloacele mecanice mentionate ale mecanismului cuprind doua bare
drepte zimtate laterale, una dintre ele in partea dreapta 60 si cealaltd in stanga (nu
este vizibila in figuri), cooperand respectiv cu roata dintata dreapta 50, respectiv
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stdnga 51. Fiecare bara dreaptd zimtata constituie cremaliera fixa respectiv a unui
sistem pinion-cremaliera lateral. Fiecare pinion este astfel capabil sa fie mobil
conform unor migcari combinate de translatie si de rotatie atunci cand angreneaza
pe cremaliera fixa corespunzator, miscarea de translatie antrenand si controland
miscarea de rotatie a rotii dintate.

[41] Axul de rotatie 9 si pinioanele mobile 50, 51 fiind montate solidar, axul 9 poate fi
mobil in rotatie cu el insusi si in translatie intr-o directie perpendiculara pe directia
axiala principala.

[42] Mijloacele mecanice ale mecanismului de actionare cuprind in plus doua perechi
de rulmenti, roti cu bile conform exemplului, instalate la capatul axului de rotatie 9: o
primd pereche de rulmenti dreapta 810 si stdnga 811 si 0 a doua pereche de
rulmenti dreapta 820 si stinga 821.

[43] Rulmentii din prima pereche sunt numiti roatd de rulmenti intermediara,
deoarece sunt situati pe axul de rotatie 9 intre pinioanele 50, 51 si cea de-a doua
pereche de rulmenti.

[44] Rulmentii primei perechi sunt inconjurati de un carter si sunt mobili numai in
translatie, carterul (inelul exterior al rulmentului) fiind decuplatd de miscarea de
rotatie a axului 9. Carterul respectiv sustine un suport de centrare 44 al unui mijloc
elastic 4 care controleaza deplasarile axului de rotatie 9 al elementului deflector 2 in
functie de viteza vehiculului si, in consecinta, a elementului deflector.

[45] Acest mijloc elastic al respectivelor mijloace mecanice ale mecanismului de
actionare mentionat este un arc lateral 4 de compresiune longitudinald, un arc fiind
prezent pe fiecare parte a dispozitivului deflector, cu alte cuvinte de partea
longitudinald a carcasei. Arcul 4 este capabil sa se comprime sau sa se destinda
intr-o directie perpendiculard pe directia axiald principald a axului de rotatie 9,
rigiditatea acestuia fiind calibratd in functie de o viteza de referinta in legatura cu
vitezele de referinta ridicata si scazuta ale vehiculului. Unul din capetele arcului 4
mentionat, sau capatul posterior 41, este fixat prin retinere intr-un suport fix 43 pe
carcasa. Celdlalt capat al acestuia, sau capatul frontal 42, este solidar cu suportul de
centrare 44 mobil in translatie prin solidarizare la deplasarea in translatie a axului de
rotatie 9, rotile de rulment intermediare separandu-l de deplasarea in rotatie a axului
9.

[46] Cele doua roti de rulment dreapta 820 si stanga 821 ale celei de-a doua perechi
de rulmenti sunt situate pe axul de rotatie 9, in peretii longitudinali ai respectivei
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carcase 10. Aceastd a doua pereche este denumitd pereche de roti de ghidare,
deoarece rotile sale ghideaza miscarile axului de rotatie 9 intr-o fanta alungita 110,
120 deschise respectiv in peretii longitudinali 11, 12 ai carcasei.

[47] Fiecare perete longitudinal 11, 12 al carcasei are de fapt un locas 110, 120 de
ghidare si respectiv de primire a unei roti de ghidare mentionate care include
mecanismul de actionare a lamelor. Acest locas lateral este o fantd de forma
alungitd Tn care roata de ghidare respectivd 820, 821 se deplaseaza, lungimea
locasului calibrand lungimea maxima a cursei liniare a elementului deflector, de
asemenea, in raport cu lungimea cremalierelor 60 Fiecare roata de ghidare 820, 821
cuprinde o canelura circulara, cu alte cuvinte o cale de rulare sapata pe periferia sa
circulara, in care este introdusa marginea peretelui care delimiteaza locasul lateral al
peretelui longitudinal al carcasei, astfel incat roata care se misca in rotatie si in
translatie longitudinald se deplaseaza prin ghidare in locas, de-a lungul acestei
margini. Inaltimea locasului este adaptata la diametrul rotii de ghidare.

[48] In partea sa inferioard, carcasa mentionatd cuprinde doua opritoare de capat
interioare, un opritor posterior 31 si un opritor frontal 32, instalate transversal in
carcasa mentionata, solidare cu peretii transversali ai carcasei, $i respectiv
perpendicular pe fata interioara a peretelui posterior 13 si fata interioara a peretelui
frontal 14. Aceste opritoare sunt calibrate in special in functie de lungimea
respectivd a lamelor aerodinamice, opritorul posterior 31 fiind asociat cu blocarea
lamei posterioare mici 21 si opritorul frontal 32 fiind asociat cu blocarea lamei
frontale mari 22.

[49] Opritul frontal 32 este un mijloc de blocare a lamei frontale mari 22 care este
astfel blocata deasupra opritorului frontal 32, cand lama mentionata 22 este
orizontala. Aceasta corespunde pozitiei superioare a elementului deflector, care este
pozitia sa initiala Tnchisa (figura 1) si pe care o mentine la viteza foarte mica (mai
mica decét viteza scazuta de referinta).

[50] In functionare, atunci cand viteza de avansare a vehiculului creste, presiunea
exercitata de fluxul de aer pe lama mica 21 creste si o impinge catre inapoi, arcurile
de revenire 4 se comprima si antreneaza axul de rotatie 9 intr-o deplasare in
translatie perpendiculara pe directia sa axiala principald. Miscarea de rotatie a axului
ramane blocata pana cand lama mare 22 este deblocata. Odata ce lama mare 22 s-
a retras suficient incat sa se deblocheze trecand pe sub opritorul frontal 32, cele

doua lame 21, 22 sunt expuse la fluxul de aer si impingerea acestui flux pe acestea

8



RO 134958 A2 %y

antreneaza axul de rotatie 9 in rotatie cu el insusi céatre jos in raport cu pozitia sa
initiala, continuand in acelasi timp sa favorizeze o impingere in translatie prin
comprimarea tot mai mult a arcurilor de revenire mentionate, pinioanele 50, 51
solidare cu axul 9 mentionat fiind angrenate pe cremaliera lor dreapta si fixa
respectiv 60, 61, astfel incat miscarile combinate de translatie si rotatie ale
pinioanelor permit deplasarea in translatie si rotirea axului de rotatie 9 si intr-o
maniera stabild, lina (pozitia intermediara). Axul de rotatie 9 se poate roti cu el insusi
pand cand lama micd 21 vine pe orizontala rezemata contra fetei inferioare a
opritorului posterior 31, respectivul element deflector 2 ocupand apoi pozitia sa
joasa. Dispozitivul se afla in pozitia deschisa (figura 3).

[51] In timpul deplasarilor, deplasarea axului de rotatie 9 al elementului deflector 2,
este ghidata liniar in fantele laterale alungite 110, 120 ale carcasei de catre rotile cu
rulmenti de ghidare laterale 820, 821.

[52] Cand fluxul de aer scade, forta de impingere a aerului pe elementul deflector
scade, astfel incét arcurile de revenire sa se destinda si sa impinga axul de rotatie 9
in fata, deplasarile in translatie si in rotatie ale axului 9 ramanand combinate pe
masurd ce rofile dintate sunt angrenate pe cremaliera respectivd. Pe masura ce
viteza vehiculului scade, cu atit scade impingerea fluxului de aer, astfel ca
elementul deflector 2 pivoteaza rapid inainte (figura 4) si pana cand lama sa frontala
mare 22 este pozitionata in mod substantial la orizontala. Lungimea cremalierelor
este calibrata astfel incat miscarea de rotatie sa fie intrerupta atunci cand lama mare
22 este orizontala, rotile dintate nu mai angreneaza pe cremalierele asociate.
Arcurile de revenire 4 continua sa se destinda, impingand axa de rotatie a
deflectorului Tnainte in translatie, pana cand lama frontald 22 este blocata deasupra
opritorului frontal 32, respectivul deflector fiind apoi readus in pozitia sa superioara
initiala (dispozitiv in pozitia inchisa).

[53] In plus pentru completare sau ca o alternativa la calibrarea lungimii
cremalierelor, o extensie posterioarda 20 a elementului deflector mentionat, in
prelungirea posterioara a lamei frontale mari 22, poate fi adaugata pentru a veni sa
se sprijine pe faa superioara a opritorului posterior 31 si sa blocheze miscarea de
rotatie in sus a deflectorului, pentru a favoriza mentinerea orizontalad a lamei mari 22.
[54] Figurile 6 la 7 ilustreaza un alt exemplu de realizare a unui dispozitiv deflector
aerodinamic 1', conform inventiei, in care mecanismul de actionare a dispozitivului

aerodinamic cuprinde mijloace mecanice de deplasare in rotatie si in translatie a
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axului de rotatie 9 la care este solidar elementul deflector 2°, care cuprinde un sistem
de biele articulate intre ele in locul sistemului pinion mobil-cremaliera fixa ilustrat
anterior.

[55] Tn acest exemplu de realizare, mijloacele mecanice mentionate ale
mecanismului cuprind astfel doua biele care interactioneaza: o prima biela 50" este
conectatd prin articularea la unul dintre capetele sale la axul de rotatie 9' al
elementului deflector 2' si celalalt capat al acestuia se articuleaza cu un capat al
celei de-a doua biele 60°, celalalt capat al celei de-a doua biele fiind mobil in
translatie intr-o fanta laterala fixa 100" delimitand lungimea cursei sale. Aceste biele
permit combinarea miscarilor in rotatie si in translatie ale axului de rotatie 9’ al
elementului deflector 2. Mecanismul cuprinde simetric doua astfel de sisteme cu
doua biele, un sistem per latura longitudinala a carcasei 10'.

[56] in acest exemplu de realizare, atunci cand elementul deflector este in pozitia
initiala sau superioara (dispozitiv in pozitia inchisd), lama mare 22' este blocata
deasupra opritorului frontal 32', asa cum este prezentat in primul exemplu de
realizare anterior. Aceasta lama mare 22' este deblocata atunci cand impingerea
fluxului de aer pe lama mica 21' comprima arcurile de revenire laterale 4' si permite
o deplasare in translatie catre inapoi a elementului deflector permisa de deplasarea
in translatie a axului sau de rotatie 9', conform unei directii perpendiculare pe directia
axiala principala a axului de rotatie, biela mare posterioara ', cu alte cuvinte, a doua
biela 60, putand fi mutata inapoi in fanta fixa 100". Apoi, impingerea pe lamele 21°,
22' induce deplasari in translatie si rotatie a axului de rotatie mentionat 9' combinate
prin sistemul cu biele, arcurile de revenire 4' comprimandu-se tot mai mult pana cand
lama mica 21" este blocata sub opritorul posterior 31' al carcasei 10'. Elementul
deflector 2' este apoi in pozitia inferioara (dispozitivul in pozitia deschisa).

[67] Cand viteza vehiculului scade, presiunea fluxului de aer scade si astfel arcurile
de revenire laterale 4' se destind, elementul deflector 2' se poate intoarce apoi la
pozitia initiald superioard péna la blocarea lamei mari frontale 22' deasupra
opritorului frontal 32', trecand prin pozitii intermediare.

[58] Cea de-a doua biela (60°) poate avea o portiune scobitd si cu o forma curba
capabila sa faciliteze rotirea unei roti cu rulmenti cuplaté la axul de rotatie 9'.

[59] In exemplele de realizare ilustrate ale inventiei, trecerea elementului deflector cu

dubla lama dintr-o pozitie in alta este controlata prin alegerea rigiditatii arcurilor de
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revenire Tn functie de vitezele de referintd si de suprafata de ghidare a aerului a
fiecarei lame.

[60] Cand un vehicul, echipat cu cel putin un dispozitiv deflector aerodinamic
conform inventiei, ruleaza inainte, la viteza scazuta sau cu o viteza mai mica decét o
viteza limitd denumita viteza de referinta scazuta, de exemplu cea mai mare viteza
autorizatd Tn aglomeratie, adica de exemplu la o viteza sub 50 km/h, elementul
deflector format din lama dubla se afla in pozitie superioara (pozitia initiala retrasa,
dispozitivul este inchis), adicd cea mai inaltd lama se aflda in pozitie alungita,
conform directiei longitudinale a vehiculului, iar cea mai mica lama se afla in pozitie
verticala (directia Z) sub vehicul, de exemplu in fata rotii. Fluxurile de aer de sub
vehicul exercitd o impingere destul de slaba pe lama mic4, din cauza vitezei mici. In
pozitie superioara, lama mica care se afla in planul vertical al vehiculului, actioneaza
impotriva fluxului de aer la viteza mica, permitand totodata trecerea vehiculului peste
obstacolele intalnite de obicei in mediul urban, cum ar fi opritoarele de viteza sau
bordurile trotoarelor.

[61] Daca se doreste ca deflectorul sa nu fie in pozitia joasa pornind de la 90 km/h,
arcul de revenire este ales astfel incat rigiditatea acestuia sa fie opusa presiunii
aerului pana la 90 km/h. Dincolo de 90 km/h, lama dubld este mentinuta astfel in
pozitia joasa si asigura performante aerodinamice bune, deoarece este cea mai
mare lama care actioneaza. Cand vehiculul coboara din nou sub 90 km/h, in special
sub 70 km/h, presiunea aerului exercitatd pe lama mare scade, astfel incat
rigiditatea arcului devine mai mare decéat presiunea aerului exercitatd pe elementul
deflector in pozitia inferioara si, astfel, arcul se destinde prin impingerea lamei duble
care antreneaza revenirea sa in pozitia superioara.

[62] La viteze mari sau viteze foarte mari, cum ar fi cele autorizate pe autostrazi, de
exemplu intre 100 si 130 km/h, dispozitivul conform inventiei ofera o mare stabilitate
a elementului deflector datoritd faptului ca deplasarile sunt bine controlate prin
mijloace mecanice care gestioneaza deplasarile in translatie si in rotatia ale
elementului deflector. La viteze mari, fortele exercitate pe axul de rotatie si, in
general, asupra ansamblului cu elementul deflector, sunt bine gestionate de

mecanismul de deplasare.
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REVENDICARI

1.Dispozitiv deflector aerodinamic (1, 1') montabil sub un automobil, cuprinzand cel
putin un element deflector (2, 2’) montat intr-o maniera mobila ceea ce il face
capabil sa treaca reversibil de la o prima pozitie la a doua pozitie in functie de viteza
vehiculului de mers Tnainte si in raport cu cel putin o valoare a vitezei de referinta,
respectivul element deflector cuprinzand o prima lama (21, 21°) si o a doua lama (22,
22’) de ghidare a aerului dispuse in mod substantial perpendiculare intre ele si
montate solidare cu acelasi ax de rotatie (9, 9'), prima lama fiind mai putin
superioara decat cea de-a doua lama si formand portiunea posterioara a elementului
mentionat, prima lama (21, 21') fiind intr-o pozitie orientatd in mod substantial in
directia verticala (Z) a vehiculului si orientata in jos atunci cand respectivul elementul
deflector ocupa prima pozitie care constituie pozitia superioard a respectivului
element pentru care viteza vehiculului este mai micd decat o viteza scazuta de
referinta, respectivul dispozitiv cuprinzand mijloace pentru deplasarea elementului
deflector, caracterizat prin aceea ca mijloacele de deplasare mentionate cuprind
mijloace mecanice de deplasare in translatie si in rotatie (50, 60, 50', 60') adaptate
pentru a combina cel putin pe o parte din respectiva deplasare a elementului
deflector astfel incat respectivul element deflector sa poata trece reversibil conform
unei pivotari de aproximativ 90 de grade in jurul axei de rotatie mentionate (9, 9'), de
la pozitia sa superioara la a doua pozitie care constituie pozitia inferioara a
elementului mentionat atunci cand vehiculul a atins o viteza mai mare decét o viteza
ridicata de referinta si in care a doua lama (22, 22') este intr-o pozitie orientata in

mod substantial n directia verticala a vehiculului si in jos (-Z).

2. Dispozitiv deflector conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca mijloacele
mecanice de deplasare mentionate in translatie si in rotatie sunt solidare cu axul de
rotatie (9, 9') si sunt ghidate in translatie conform unei directii in mod substantial
perpendiculard pe directia axiala principala a axei respective si in rotatie cu ele
insele.
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3. Dispozitiv deflector conform revendicarii 1 sau 2, caracterizat prin aceea ca
mijloacele mecanice de deplasare a elementului deflector cuprind in plus cel putin un
mijloc de revenire elastic (4, 4') cuprinzand un arc de compresiune longitudinal.

4. Dispozitiv deflector conform revendicarii 1 la 3, caracterizat prin aceea ca acesta
cuprinde o carcasa (10, 10") avand doi pereti longitudinali si un perete frontal (14) si
un perete posterior si ca mijloacele mecanice de deplasare in translatie si in rotatie
sunt montate simetric la fiecare capat al axului de rotatie (9, 9) si lateral pe ambele
parti ale carcasei.

5. Dispozitiv deflector conform revendicarii 4, caracterizat prin aceea ca cuprinde
un opritor frontal (32, 32'), opritul frontal fiind configurat astfel incat a doua lama (22,
22') se sprijina deasupra opritorului frontal si in inchiderea partii inferioare a carcasei
atunci cand deflectorul este in pozitia superioara.

6. Dispozitiv deflector conform revendicarii 4 sau 5, caracterizat prin aceea ca
acesta cuprinde un opritor posterior (31, 31), respectivul opritor posterior fiind
configurat astfel incat prima lama (21, 21') sa se sprijine dedesubtul opritorului
posterior atunci cand deflectorul este in pozitia inferioara.

7. Dispozitiv deflector conform uneia dintre revendicarile 1 la 6, caracterizat prin
aceea ca mijloacele mecanice de deplasare in translatie si in rotatie cuprind cel
putin o cremaliera rectilinie fixa (60) si un pinion mobil (50) montat cu posibilitatea de
angrenare pe cremaliera fixa, axul de rotatie (9) fiind solidar cu respectivul pinion

mobil.

8. Dispozitiv deflector conform uneia dintre revendicarile 1 la 6, caracterizat prin
aceea ca mijloacele mecanice de deplasare cuprind cel putin o prima biela (50') si o
a doua biela (60"), prima bield cupland axul de rotatie (9) al elementului deflector (2')
si un capat al celei de-a doua biele, celalalt capat al celei de-a doua biele fiind mobil
in translatie intr-o fanta fixa (100").

13
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9. Dispozitiv deflector conform uneia dintre revendicéarile 4 la 8, caracterizat prin
aceea ca cei doi pereti laterali longitudinali (11, 12) ai carcasei cuprind fiecare o
fanta de ghidare (110, 120) pentru deplasarea elementului deflector (2, 2°).

10.Automobil cuprinzand cel putin un dispozitiv deflector aerodinamic (1, 1') montat
sub caroseria vehiculului mentionat, in particular in fata unei roti, ceea ce il face
capabil sa treaca reversibil dintr-o prima pozitie intr-o a doua pozitie, in functie de
viteza vehiculului in mers Tnainte si in raport cu cel putin o valoare a vitezei de

referinta, dispozitivul mentionat fiind definit in una dintre revendicérile 1 la 9.
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