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Cale de rulare a unui autovehicul ce cuprinde mijloace de reglare a garzii la

sol
Domeniul tehnic al inventiei

Inventia se refera la domeniul cailor de rulare ale autovehiculelor cuprinzand

dispozitive ce permit reglarea garzii la sol a sasiului autovehiculului.
Stadiul tehnicii

Intr-o maniera cunoscuta, caile de rulare ale autovehiculelor sunt echipate cu
dispozitive de suspensie care permit sasiului vehiculului sa se deplaseze vertical in
raport cu rotile vehiculului cu o deplasare verticala. Aceasta permite in particular
asigurarea unui anumit confort pasagerilor vehiculului prin filtrarea neregularitatilor
drumului. Aceasta permite de asemenea evitarea ca ocupantii vehiculului sa fie
raniti atunci cand vehiculul ruleazé pe un drum accidentat.

Pentru a permite aceastd deplasare verticala, un spatiu, denumit "garda la
sol’, este rezervat intre sasiul vehiculului si sol.

Pentru vehiculele de teren care sunt destinate sa infrunte drumuri
accidentate, garda la sol este in general foarte mare.

La polul opus, vehiculele rutiere prezinta in mod avantajos o garda la sol mai
redusa in scopul de a reduce rezistenta la aer a vehiculului.

Este cunoscuta echiparea automobilelor cu dispozitive de amortizare hidro-
pneumatice care permit reglarea garzii la sol a vehiculului in functie de utilizarea sa.

Aceste dispozitive de reglare a garzii la sol permit de asemenea in anumite
cazuri ajustarea asietei vehiculului in functie de incarcatura pe care o transporta.

Totusi, astfel de dispozitive de reglare a garzii la sol sunt foarte scumpe. in

plus, acestea sunt complexe de conceput si de integrat in vehicul.
Rezumatul inventiei

Inventia propune o cale de rulare a unui de autovehicul cuprinzand:

- un sasiu,
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- doua port-fuzete de roti ale caii de rulare care sunt montate mobile pe
verticala pe sasiu cu o deplasare verticala determinata,

- doua organe elastice de suspensie, in care fiecare este interpus intre o
port-fuzetd asociata si sasiu,;

- doua dispozitive de reglare a inaltimii sasiului in raport cu fiecare dintre
port-fuzete;

Calea de rulare conform inventiei este caracterizata prin aceea ca dispozitivul
de reglare cuprinde:

- un actionator care actioneaza asupra pozitiei verticale a port-fuzetei in
raport cu sasiul prin intermediul unui lant cinematic;

- un organ elastic care este interpus in lantul cinematic, in paralel in raport
cu organul de suspensie a port-fuzetei asociate, si care permite deplasari ale port-
fuzetei in raport cu sasiul, cu deplasarea verticald determinata mentionata.

Conform altor caracteristici ale inventiei:

- fiecare dispozitiv de reglare cuprinde:

-- un brat lateral montat pivotant in raport cu sasiul in jurul unei prime
axe transversale;

-- 0 manivela radiald de comanda care este cuplata pivotant cu bratul
lateral prin intermediul unui organ elastic de torsiune care permite o
miscare unghiulara in jurul primei axe transversala pe brat in raport cu
manivela de o parte si de alta a unei pozitii de echilibru.

- bratele laterale a doua dispozitive de reglare sunt montate pivotant in jurul
unei axe transversale comune;

- fiecare organ elastic de torsiune este format dintr-o bara de torsiune;

- una din barele de torsiune este primitd concentric in interiorul celeilalte bare
de torsiune, fiecare manivela asociata la unul din bratele laterale fiind dispusa in
apropierea celuilalt dintre bratele laterale;

- fiecare element de actionare este fixat la sasiu si actioneazd asupra unei
manivele asociate;

- fiecare element de actionare actioneaza asupra manivelei asociate prin
intermediul unui mecanism de comanda cuprinzand un surub de comandéa a carui
extremitate este cuplatd in rotatie la manivela asociata, deplasarea surubului de
comanda pe axa sa fiind comandata prin intermediul unei piulite montata rotativ in

raport cu sasiul si antrenata de elementul de actionare;
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- piulita este antrenata in rotatie de un surub fara sfarsit antrenat direct de
elementul de actionare;

- piulita este antrenata in rotatie de un pinion antrenat direct de elementul de
actionare;

- o0 bara anti-ruliu este montata pivotant pe sasiu in jurul unei a doua axe
transversale decalata in raport cu prima axa transversala, bara anti-ruliu cuprinzand
doua parghii radiale cu extremitatile cuplate fiecare la una din cele doua port-fuzete;

- fiecare brat lateral este cuplat la port-fuzeta asociata prin intermediul uneia
dintre parghiile radiale ale barei anti-ruliu;

- fiecare extremitate libera a fiecarui brat lateral este cuplata la i extremitate

libera a parghiei radiale asociata cu bara anti-ruliu prin intermediul unei bielete.
Descrierea pe scurt a figurilor

Alte caracteristici si avantaje ale inventiei vor reiesi in cursul lecturarii
descrierii detaliate care urmeaza pentru intelegerea céareia vom face referire la
desenele anexate:

[Fig. 1] figura 1 este o vedere in perspectiva care reprezinta o cale de rulare
a unui autovehicul care este echipat cu doua dispozitive de reglare a naltimii
sasiului, realizate conform invataturilor inventiei.

[Fig. 2] figura 2 este o vedere de detaliu care reprezinta legatura intre o port-
fuzeta stanga a caii de rulare din figura 1 cu un sasiu de vehicul.

[Fig. 3] figura 3 este o vedere de sus care reprezinta primul dispozitiv de
reglare a inaltimii sasiului caii de rulare din figura 1 in raport cu port-fuzeta din
stanga.

[Fig. 4] figura 4 este o vedere de detaliu care reprezintad un element de
actionare al primului dispozitiv de reglare realizat conform unui prim mod de
realizare a inventiei.

[Fig. 5] figura 5 este o vedere de detaliu care reprezintd un element de
actionare al celui de-al doilea dispozitiv de reglare realizat conform unui al doilea
mod de realizare a inventiei.

[Fig. 6] figura 6 este o vedere de sus care reprezinta al doilea dispozitiv de
reglare a inaltimii sasiului caii de rulare din figura 1 Tn raport cu port-fuzeta din

dreapta.
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[Fig. 7] figura 7 este o vedere in sectiune longitudinala verticalda conform
planului de sectiune 7-7 din figura 1 care reprezinta barele de torsiune a celor doua
dispozitive de reglare dispuse concentric unul in interiorul celuilalt.

[Fig. 8] figura 8 este o vedere laterala care reprezintd calea de rulare fara
ansamblul format din roata si port-fuzeta pentru a permite observarea legaturii intre
bratul lateral dreapta al dispozitivului de reglare dreapta si parghia din dreapta a
barei anti-ruliu.

[Fig. 9] figura 9 reprezintd portiunea din dreapta caii de rulare din figura 1,
vazuta din fata, in care dispozitivul de reglare dreapta ocupa o pozitie de garda la
sol intermediara.

[Fig. 10] figura 10 este o vedere similara celei din figura 9 care reprezinta
dispozitivul de reglare dreapta intr-o pozitie de garda la sol maxima.

[Fig. 11] figura 11 este o vedere similara celei din figura 9 care reprezinta

dispozitivul de reglare dreapta intr-o pozitie de garda la sol minima.
Descrierea detaliata a inventiei

in continuarea descrierii elementele prezentand o structurd identicd sau
functii analoage vor fi desemnate cu acelasi semn de referinta.

In continuarea descrierii, vom adopta cu titlu nelimitativ orientarile
longitudinald "L” orientatda conform sensului de deplasare a autovehiculului,
transversala "T" orientata paralel cu solul si ortogonala pe orientarea longitudinala,
si verticala "V" orientatd ortogonal pe sol. Aceste orientéri sunt indicate prin triedrul
"L, V, T" din figuri.

in figura 1 este reprezentatd o cale de rulare 10 a autovehiculului. Aceasta
constd intr-o cale de rulare fatd a autovehiculului, inventia fiind bineinteles
aplicabila caii de rulare spate a autovehiculului.

Calea de rulare 10 cuprinde un sasiu 12 care este fixat in raport cu habitaclul
vehiculului. Aceasta cuprinde de asemenea o port-fuzetd 14A stanga si o port-
fuzetda 14B dreapta. Fiecare port-fuzetda 14A, 14B este destinata sa primeasca
rotativ o roata 16A, 16B asociata.

Fiecare port-fuzetéd 14A, 14B este montatd mobila vertical pe sasiul 12 cu o
deplasare verticala determinati. In acest sens, fiecare port-fuzetd 14A, 14B este

cuplata la sasiul 12 prin intermediul cel putin a unui brat de suspensie 18A, 18B,
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asa cum este reprezentat mai in detaliu in figura 2. O prima extremitate interioara a
bratului de suspensie 18A, 18B este montata pivotant pe sasiul 12 in jurul unei axe
longitudinale si 0 a doua extremitate exterioara a bratului de suspensie 18A, 18B
este montata pivotant pe port-fuzeta 14A, 14B in jurul unei axe longitudinale, de
exemplu prin intermediul unei articulatii sferice.

in plus fiecare port-fuzetd 14A, 14B este cuplata la sasiu prin intermediul
unui amortizor 20A, 20B cu o axa in ansarnblu verticala. Fiecare amortizor 20A,
20B cuprinde un corp inferior 22 care este fixat la port-fuzeta 14A, 14B asociata si
o tija superioara 24 a carei o portiune de capat inferioara este montata culisanta in
corpul 22 al amortizorului. O extremitate superioara libera a tijei 24 este cuplata, de
exemplu prin intermediul unei articulatii sferice, la sasiul 12 al vehiculului.

Asa cum este ilustrat in figura 2, fiecare amortizor 20A, 20B este echipat
suplimentar cu un organ 26 elastic de suspensie care este interpus vertical intre
port-fuzeta 14A, 14B si sasiul 12. Acesta este prevazut cu un arc elicoidal care este
primit n jurul tijei 24 a amortizorului rezemat intre o cupa 28 inferioara care este
fixa in raport cu port-fuzeta 14A, 14B si o cupa 30 superioard care este fixa in
raport cu sasiul 12. Organul elastic 26 de suspensie prezintd o rigiditate "K1”
determinata la deplasarea conform axei sale verticale.

Calea de rulare 10 cuprinde aici o bara anti-ruliu 32 care cupleaza intre ele
port-fuzetele 14A, 14B. Bara anti-ruliu 32 cuprinde un tronson 34 central rectiliniu
de torsiune care este montat pivotant in jurul axei sale "A” transversale pe sasiul
12, de exemplu prin intermediul a doua lagare 36 dispuse in apropierea celor doua
extremitati transversale ale tronsonului central 34. Tronsonul central 34 este
deformabil elastic la torsiune in jurul axei sale "A". Bara anti-ruliu 32 cuprinde doua
parghii de capat 38A, 38B care se extind radial de la fiecare extremitate a
tronsonului central de torsiune 34. in starea de repaus a tronsonului central de
torsiune 34, cele doua parghii de capat 38A, 38B sunt paralele. O extremitate libera
a fiecarei parghii 38A, 38B este cuplatd la o port-fuzetd 14A, 14B asociata. In
modul de realizare reprezentat in figuri, fiecare parghie de capat 38A, 38B a unei
bare anti-ruliu 32 este cuplata la port-fuzeta 14A, 14B prin intermediul unei biele
40A, 40B a carei o prima extremitate inferioara este montata pivotant pe parghia de
capat 38A, 38B asociatd, de exemplu prin intermediul unei articulatii sferice, si a
carei a doua extremitate superioara este montatd pivotant pe corpul 24 al
amortizorului 20A, 20B asociat.

%
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Calea de rulare 10 cuprinde suplimentar doua dispozitive de reglare 42A,
42B a inaltimii sasiului 12 in raport cu fiecare dintre port-fuzetele 14A, 14B. Mai
precis, primul dispozitiv de reglare 42A permite reglarea inaltimii sasiului 12 in
raport cu port-fuzeta 14A din stanga, in timp ce al doilea dispozitiv de reglare 42B
permite reglarea inaltimii sasiului 12 in raport cu port-fuzeta 14B din dreapta.

Conform invataturilor inventiei, fiecare dispozitiv reglare 42A, 42B cuprinde
un element de actionare 44A, 44B care actioneazé asupra pozitiei verticale a port-
fuzetei 14A, 14B asociate in raport cu sasiul 12 cu ajutorul unui lant cinematic.

Un organ elastic 46A, 46B este interpus in lantul cinematic asociat fiecaruia
dintre actionatoarele 44A, 44B. Organul elastic 46A, 46B este astfel interpus intre
sasiul 12 si port-fuzeta 14A, 14B asociata in paralel in raport cu organul elastic 26
de suspensie a port-fuzetei 14A, 14B mentionate.

Acest organ elastic 46A, 46B permite deplasarile port-fuzetei 14A, 14B in
raport cu sasiul 12 cu deplasarea verticala determinatd mentionata de o parte si de
alta a unei pozitii de echilibru in care sasiul 12 este sustinut intr-o maniera imobila
n raport cu solul prin intermediul organelor elastic 46A, 46B.

Organul elastic 46A, 46B prezinta o rigiditate "K2" determinata. Datorita
pozitionarii sale intre sasiul 12 si port-fuzeta 14A, 14B asociata, acest organ elastic
46A, 46B participa la functia de suspensie a sasiului 12. Fiind pozitionat paralel cu
organul de suspensie 26 asociat, organul de suspensie 26 si organul elastic 46A,
46B asociat la aceeasi port-fuzetd 14A, 14B formeaza un ansamblu echivalent unui
arc unic cu rigiditatea "K = K1 + K2". Pentru a tine cont de acest afect de rigiditate
la suspensie, organul de suspensie 26 al unui vehicul echipat conform inventiei
prezinta o rigiditate "K2” mai micé decét rigiditatea "K1” a unui organ de suspensie
"clasic” al unui vehicul din stadiul tehnicii astfel incat suma rigiditatilor "K1 + K2” a
organului de suspensie 26 si a organului elastic 46A, 46B sa fie egala cu rigiditatea
"K” a organului de suspensie "clasic”.

Conform exemplului de realizare a inventiei reprezentat in figura 3,
dispozitivul de reglare 42A a inaltimii port-fuzetei 14A stanga cuprinde un brat
lateral 48A montat pivotant in raport cu sasiul 12 in jurul unei axe transversale "B”.
Bratul lateral 48A se extinde in ansamblu radial fatd de axa sa de pivotare "B”.
Bratul 48A se extinde mai precis in ansamblu longitudinal in maniera de a obtine o
deplasare verticalda de mare amplitudine a extremitatii sale libere, asa cum va fi

explicat in continuare.
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Dispozitivul de reglare 42B stanga cuprinde de asemenea o manivela de
comanda 50B care se extinde radial in raport cu axa de pivotare "B" a bratului
lateral 48B. Manivela 50B este cuplata pivotant in jurul axei de pivotare "B” cu brat
lateral 48B prin intermediul organului elastic 46B care actioneaza aici prin torsiune
pentru a permite o miscare unghiulara in jurul axei de pivotare "B" a bratului lateral
48B in raport cu manivela 50B, de o parte si de alta a unei pozitii de echilibru.

Organul elastic de torsiune 46A, 46B este format de o bara de torsiune a
carei axa principald coincide cu axa de pivotare "B” a bratului lateral 48A. Bratul
lateral 48A se extinde astfel de la un tronson de capat stanga al barei de torsiune
46A, in timp ce manivela 50A se extinde de la un tronson de capat dreapta al barei
de torsiune 46A. Bratul lateral 48A si manivela 50A sunt cuplate la bara de torsiune
46A printr-o legatura rigida.

Bara de torsiune 46A se extinde transversal in ansamblu pe toatd latimea
sasiului 12. Din acest motiv, extremitatea dreapta a barei de torsiune 46A este
dispusd in apropierea port-fuzetei 14B dreapta. Aceastd lungime permite
garantarea unei deformari la torsiune suficiente a barei de torsiune 46A pentru a
permite bratului 48A sa insoteascéd port-fuzeta 14A in deplasarile sale pe intreaga
sa deplasare verticala.

Bara de torsiune 46A este montaté pivotant pe sasiul 12 in jurul axei sale "B”
prin intermediul a doua lagare 52 situate in apropierea lagarelor 36 ale barei anti-
ruliu 32. Mai precis, axa "B” a barei de torsiune 46A este decalata radial in raport cu
axa "A” a barei anti-ruliu 32.

Elementul de actionare 44 al dispozitivului de reglare 42A dreapta este fixat
la sasiul 12, in apropierea manivelei 50A. Elementul de actionare 44A este destinat
sa comande pivotarea manivelei 50A in jurul axei sale de pivotare "B’ pentru a
antrena bratul 48A in pivotare prin intermediul barei de torsiune 46A.

In acest sens, elementul de actionare 44A actioneaza asupra manivelei 50A
asociate prin intermediul unui mecanism de comanda 54A. Asa cum este
reprezentat mai in detaliu in figura 4, mecanismul de transmisie 52A cuprinde un
surub de comanda 56A a cérei o extremitate inferioard este cuplata in rotatie la
manivela 50A asociata in jurul unei axe "C” transversale excentrica in raport cu axa
de pivotare "B" a manivelei 50A. Deplasarea axiald a surubului de comanda 56A in

cele doua sensuri este comandata cu ajutorul unei piulite 58A montata rotativ intr-
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un locas fix in raport cu sasiul 12. Piulita 58A este montata mai precis in rotatie intr-
un locas cu care este prevazut un carter al elementului de actionare 44A.

Piulita 58A este destinata sa fie antrenatd de elementul de actionare 44A in
cele doua sensuri pentru a permite reglarea pozitiei unghiulare a bratului lateral
48A.

In modul de realizare reprezentat in figura 4, piulita 58A este antrenata in
rotatie de un pinion 60A antrenat direct de céatre elementul de actionare 44A. Mai
precis, pinionul 60A este montat solidar in rotatie la extremitatea unui arbore motor
62A rotativ al elementului de actionare 44A. in acest scop, piulita 58A cuprinde o
dantura inelara care angreneaza cu pinionul 60A.

Intr-o varianta a inventiei reprezentata in figura 5, in aplicatia dispozitivului de
reglare dreapta 42B, piulita 58B este antrenata in rotatie de un surub fara sfarsit
64B antrenat direct de catre elementul de actionare 44B. In acest scop, periferia
piulitei 58B este echipata cu o dantura care angreneaza cu surubul fara sfarsit 64B.
Stiind ca sistemul piulitd/surub fara sfarsit este ireversibil, aceasta variantd permite
blocarea, intr-o manieré stabila si fara efort furnizat de catre elementul de actionare
44B, a piulitei 58B intr-o pozitie determinata in raport cu surubul de comanda 56B.

intr-o variantd nereprezentatd a inventiei, elementul de actionare poate fi
inlocuit de orice alt tip de element de actionare cunoscut, susceptibil sa actioneze
asupra pozitiei piulitei in raport cu surubul, cum ar fi actionatoare cu surub cu bile,
angrenaje planetare, un angrenaj cu surub fara sfarsit, etc.

in figura 6 este reprezentat dispozitivul de reglare 42B dreapta al caii de
rulare 10. Acest dispozitiv de reglare 42B prezinta o structura aproape identica cu
cea a dispozitivului de reglare stdnga 42A descris anterior. Din acest motiv,
descrierea efectuata anterior a dispozitivului de reglare 42A stanga cu referire la
figura 3 este aplicabila dispozitivului de reglare dreapta 42B doar prin permutarea
termenilor ,stdnga” si ,dreapta”. Elementele identice sunt astfel desemnate cu
aceleasi numere de referinta prin inlocuirea sufixului "A” cu sufixul "B”.

Dispozitivul de reglare 42B stinga este totusi destinat sa fie montat pivotant
in jurul aceleiasi axe "B" ca si dispozitivul de reglare stidnga 42A, astfel incat
manivela 50A, 50B asociaté la unul din bratele laterale 48A, 48B sa fie dispus in
apropierea celuilalt dintre bratele laterale 48A, 48B.

Pentru aceasta, una din barele de torsiune, aici bara de torsiune dreapta

46B, este primitd concentric la interiorul celeilalte bare de torsiune, aici bara de
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torsiune stdnga 46A. Asa cum este reprezentat in figura 7, bara de torsiune stanga
46A prezinta o forma tubulara care se deschide transversal pe cele doua parti. Bara
de torsiune dreapta 46B prezintd un diametru exterior mai mic decéat diametrul
interior al barei de torsiune stadnga 46A in maniera de a fi primita in bara de torsiune
stdnga 46A cu un joc radial care sa permita pivotarea libera a unei bare de torsiune
n raport cu cealalta.

Pentru a permite montarea celor doua dispozitive de reglare 42A, 42B, bara
de torsiune 46B situata la interior, aici bara de torsiune dreapta, este realizata in
mod avantajos din doua tronsoane distincte care sunt cuplate, de exemplu prin
interblocare, la interiorul celeilalte bare de torsiune 46A exterioare.

Mai mult, fiecare brat lateral 48A, 48B este cuplat la port-fuzeta 14A, 14B
asociata prin intermediul parghiilor radiale 38A, 38B la bara anti-ruliu 32. Cele doua
brate laterale 48A, 48B sunt aici cuplate intr-o maniera identica la parghia radiala
38A, 38B asociata la bara anti-ruliu 32.

In figura 8 este reprezentata legatura bratului lateral dreapta 48B la péarghia
radiald dreapta 38B a barei anti-ruliu 32. Extremitatea libera a bratului lateral 48B
este cuplata la extremitatea libera a parghiei radiale 38B prin intermediul unei
bielete 66B. O prima extremitate a bieletei 66B este montata rotativ in jurul unei
axe transversale "X1" pe parghia radiala 38B, in timp ce o a doua extremitate a
bieletei 66B este montata rotativ in jurul unei a doua axe transversale "X3” pe bratul
radial 48B.

Este descrisa acum functionarea dispozitivului de reglare dreapta 42B. Cele
doua dispozitive de reglare 42A, 42B functioneaza intr-o maniera identica. Pentru
aceastd descriere vom considera ca sasiul 12 este incarcat uniform astfel incét
suspensia sa sustina in mod substantial aceeasi greutate.

in figura 9 sunt reprezentate dispozitivele de reglare 42A, 42B comandate
intr-o aceeasi pozitie intermediard in care garda la sol intre sasiul 12 al céii de
rulare 10 si solul 68 pe care se sprijind este egala cu o prima valoare "Hi".

in aceastd pozitie intermediara, piulita 58A, 58B a fiecirui element de
actionare 44A, 44B ocupa aceeasi pozitie intermediard pe tronsonul filetat al
surubului de comanda 56A, 56B.

Cu referire la figura 10, atunci cand este necesar sa se mareasca garda la
sol, actionatoarele 44A, 44B sunt comandate pentru a roti piulita 58A, 58B in

maniera de a determina rotirea manivelelor S0A, 50B catre in jos. Piulita 58A, 58B

9
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este susceptibild sd determine culisarea surubului de comandéa 56A, 56B in sus
pana atinge o extremitate, aici inferioara, a tronsonului filetat al surubului de
comanda 56A, 56B.

Aceasta determina, prin efect de parghie, ridicarea extremitatilor libere ale
bratelor radiale 48A, 48B care actioneaza asupra port-fuzetei 14A, 14B prin
intermediul bieletei 66A, 66B a parghiei radiale 38A, 38B si a bielei 40A, 40B. Port-
fuzeta 14A, 14B este apoi culisata la o distantd "AH1" in sus in raport cu sasiul 12
comprimand lejer organul de suspensie 26. Garda la sol a sasiului 12 prezinté apoi
o valoare maxima "Hmax", care este egala cu "Hi + AH1".

Daca, dimpotriva, este necesar sa se reduca garda la sol, asa cum este
ilustrat in figura 11, actionatoarele 44A, 44B sunt comandate pentru a roti piulita
58A, 58B in maniera de a determina rotirea manivelelor 50A, 50B in sus. Piulita
58A, 58B este susceptibila de a culisa surubul de comanda 56A, 56B in jos pana la
atingerea unei extremitati, aici superioara, a tronsonului filetat al surubului de
comanda 56A, 56B.

Aceasta provoaca, prin efect de parghie, coborarea extremitatilor libere ale
bratelor radiale 48A, 48B care actioneazd asupra port-fuzetei 14A, 14B prin
intermediul bieletei 66A, 66B, a parghiei radiale 38A, 38B si a bielei 40A, 40B.
Port-fuzeta 14A, 14B este apoi culisata, din pozitia sa intermediara, cu o distanta
"AH2" cétre in jos in raport cu sasiul 12 departand lejer organul de suspensie 26.
Garda la sol a sasiului 12 prezinta apoi o valoare minima "Hmin", care este egala
cu "Hi-AH2".

Inventia permite astfel varierea garzii la sol a unui vehicul intr-o maniera
simpla si ieftina. Inventia este in mod avantajos adaptabila la vehiculele echipate cu
0 suspensie cu arcuri.

In plus, este posibild echiparea vehiculelor existente cu un astfel de dispozitiv
de reglare a inaltimii prin foarte putine operatiuni. Dispozitivul de reglare realizat
conform invataturilor inventiei este intr-adevar putin voluminos si poate fi dispus in
paralel cu o bara anti-ruliu deja existenta. Tot ceea ce este cerut este inlocuirea
arcurilor de suspensie cu alte arcuri de suspensie prezentand o rigiditate mai mica

pentru a tine cont de rigiditatea barelor de torsiune 46A, 46B.

10
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REVENDICARI

1. Cale de rulare (10) a unui autovehicul cuprinzand:

- un sasiu (12);

- doua port-fuzete (14A, 14B) de roti ale caii de rulare care sunt montate
mobile pe verticala pe sasiu (12) cu o deplasare verticala determinata;

- doua organe (26) elastice de suspensie, in care fiecare este interpus intre o
port-fuzeta (14A, 14B) asociata si sasiu (12);

- doua dispozitive (42A, 42B) de reglare a inaltimii sasiului (12) in raport cu
fiecare dintre port-fuzete (14A, 14B);

caracterizata prin aceea ca fiecare dispozitiv (42A, 42B) de reglare
cuprinde:

- un element de actionare (44A, 44B) care actioneazd asupra pozitiei
verticale a port-fuzetei (14A, 14B) in raport cu sasiul (12) prin intermediul unui lant
cinematic;

- un organ (46A, 46B) elastic care este interpus in lantul cinematic, in paralel
in raport cu organul (26) de suspensie a port-fuzetei (14A, 14B) asociate, si care
permite deplasari ale port-fuzetei (14A, 14B) in raport cu sasiul (12), cu deplasarea

verticald determinata mentionata.

2.Cale de rulare (10) conform revendicarii precedente, caracterizata prin aceea ca
fiecare dispozitiv (42A, 42B) de reglare cuprinde:

- un brat (48A, 48B) lateral montat pivotant in raport cu sasiul (12) in jurul
unei prime axe (B) transversale;

- o manivela (50A, 50B) radiala de comanda care este cuplata pivotant cu
bratul (48A, 48B) lateral prin intermediul unui organ (46A, 46B) elastic de torsiune
care permite o miscare unghiulara in jurul primei axe (B) transversale a bratului
(48A, 48B) in raport cu manivela (50A, 50B) de o parte si de alta a unei pozitii de
echilibru.

3. Cale de rulare (10) conform revendicarii precedente, caracterizata prin aceea

ca bratele (48A, 48B) laterale a doua dispozitive (42A, 42B) de reglare sunt

montate pivotant in jurul unei axe (B) transversale comune.

11
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4. Cale de rulare (10) conform revendicarii precedente, caracterizata prin aceea

ca fiecare organ elastic de torsiune este format dintr-o bara de torsiune (46A, 46B).

5. Cale de rulare (10) conform revendicarii precedente, caracterizata prin aceea
ca una din barele de torsiune (46B) este primitd concentric in interiorul celeilalte
bare de torsiune (46A), fiecare manivela (50A, 50B) asociata la unul din bratele
laterale (48A, 48B) fiind dispusa in apropierea celuilalt dintre bratele laterale (48B,
48A) .

6. Cale de rulare (10) conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizata prin aceea ca fiecare element de actionare (44A, 44B) este fixat la

sasiu (12) si actioneaza asupra unei manivele (50A, 50B) asociate.

7. Cale de rulare (10) conform revendicarii precedente, caracterizata prin aceea
ca fiecare element de actionare (44A, 44B) actioneazd asupra manivelei (50A,
50B) asociate prin intermediul unui mecanism de comanda cuprinzand un surub de
comanda (56A, 56B) a carui extremitate este cuplata n rotatie la manivela (50A,
50B) asociata, deplasarea surubului de comanda (56A, 56B) pe axa sa fiind
comandata prin intermediul unei piulite (58A, 58B) montata rotativ in raport cu

sasiul (12) si antrenata de elementul de actionare (44A, 44B).

8. Cale de rulare (10) conform revendicarii precedente, caracterizata prin aceea
ca piulita (58A, 58B) este antrenata in rotatie de un surub (64A, 64B) fara sfarsit

antrenat direct de elementul de actionare (44A, 44B).

9. Cale de rulare (10) conform revendicarii 7, caracterizata prin aceea ca piulita
(58A, 58B) este antrenata in rotatie de un pinion (60A, 60B) antrenat direct de
elementul de actionare (44A, 44B).

10. Cale de rulare (10) conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizata prin aceea ca o bara (32) anti-ruliu este montata pivotant pe sasiu
(12) in jurul unei a doua axe (A) transversale decalatd in raport cu prima axa
transversala (B), bara anti-ruliu (32) cuprinzand doua parghii (38A, 38B) radiale cu

extremitatile cuplate fiecare la una din cele doua port-fuzete (14A, 14B).

12
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11. Cale de rulare (10) conform oricdreia dintre revendicarile precedente,
caracterizata prin aceea ca fiecare brat lateral (48A, 48B) este cuplat la port-
fuzeta (14A, 14B) asociata prin intermediul uneia dintre parghiile radiale (38A, 38B)

ale barei anti-ruliu (32).

12. Cale de rulare (10) conform revendicarii precedente, caracterizata prin aceea
ca fiecare extremitate libera a fiecarui brat lateral (48A, 48B) este cuplatad la o
extremitate libera a parghiei radiale (38A, 38B) asociata cu bara anti-ruliu (32) prin
intermediul unei bielete (66A, 66B).

13
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