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Inventia se refera la o ranforsare de cheson pentru
capota unui portbagaj, Tn special pentru un automobil.
Ranforsarea conform inventiei cuprinde o prima parte
(2) avénd o baza (9) fixatd pe o dublura sau pe un
cheson (11) al capotei unui portbagaj si care cuprinde
cel putin un brat (3) care se extinde de la baza (9)
pentru fixarea la un suport (12) al Iampii de stop, sio a
doua parte (5) avand o prima portiune (6) de fixare la
un panou (13) exterior al capotei portbagajului si 0 a
doua portiune (10) care se extinde de la prima parte (2)
pana la prima portiune (6).

Revendicari: 10
Figuri: 5

Fig. 1

Cu incepere de la data publicdrii cererii de brevet, cererea asigurd, in mod provizoriu, solicitantului, protectia conferitd potrivit dispozitiilor
art.32 din Legea nr.64/1991, cu exceptia cazurilor in care cererea de brevet de inventje a fost respinsd, retrasd sau consideratd ca fiind retrasa.
Intinderea protectiei conferite de cererea de brevet de inventie este determinati de revendicérile continute in cererea publicatd in conformitate
cu art.23 alin.(1) - (3).

RO 134212 A2



10

15

20

25

30

GHCIUL DE STAT PENTRU INVENTII $1 MARC.
Cerere d°§oevet de inventie
Nr.

18 ol!lté)’

RANFORSARE DE CHESON PENTRU CAPOTA DE PVORTBAGAJ
DESCRIERE

Inventia se refera la o ranforsare de cheson pentru capota de portbagaj, in special
pentru un automobil. Inventia se refera de asemenea la o capota de portbagaj si la
un vehicul, in special un automobil care cuprinde o astfel de capota de portbagaj. in
final, inventia se refera la o metoda de asamblare a unei capote de portbagaj care

cuprinde o astfel de ranforsare de cheson pentru capota portbagajului.

Designul automobilelor si arhitectura acestora sunt din ce in ce mai complexe. in
special pe o capota de portbagaj, cele doua Iampi de pozitie spate pot fi asamblate
intr-o singura piesa, traversand capota de portbagaj pe latimea sa. In plus, partea
exterioara poate fi compusa din mai multe panouri exterioare de portbagaj la diferite

niveluri de Tnaltime pentru a imbunatati aspectul exterior al vehiculului.

Cu toate acestea, aceastd complexitate a structurii prezintd dezavantaje. in
particular, in timpul deschiderii si inchiderii brutale a capotei de portbagaj, diferitele
parti ale structurii pot fi determinate s& se ciocneasca sau sa se deformeze, in

special intre caroserie si capota de portbagaj.

Obiectivul inventiei este acela de a furniza o capota de portbagaj si o metoda de
asamblare a unei capotd de portbagaj care elimina dezavantajele de mai sus si
imbunatitesc capotele de portbagaj si metodele cunoscute din stadiul tehnicii. in
particular, inventia permite realizarea unei ranforsari de cheson de capotd de
portbagaj si unei metode de asamblare a unei capote de portbagaj care sunt simple
si fiabile, care permite prevenirea riscului de contact intre caroserie si capota de
portbaga.

Asadar, inventia se refera la o ranforsare de cheson pentru capota de portbagaj, in
particular pentru un automobil, care cuprinde o prima parte cuprinzand o baza

destinata a fi fixatd pe o dublurd sau un cheson al capotei de portbagaj si care
1
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cuprinde cel putin un brat care se extinde de la baza pentru fixarea la un suport de
lampa de stop. Ranforsarea de cheson cuprinde, de asemenea, o a doua parte
cuprinzand o prima portiune de fixare la un panou exterior al capotei portbagajului si

o a doua portiune care se extinde de la prima parte pana la prima portiune.

Intr-o variantd de realizare, ranforsarea de cheson cuprinde un chit depus pe o
suprafatd a bratului destinatd sa fie in contact cu suportul lampii de stop, de

preferinta un chit de fixare gonflabil.

Intr-o varianta de realizare, ranforsarea de cheson cuprinde un chit pe o suprafata a
primei portiuni destinata a fi in contact cu panoul exterior de portbagaj, de preferinta

un chit de fixare gonflabil.

intr-o varianta de realizare, prima parte si a doua parte sunt fabricate dintr-o singura
parte prin ambutisare. Intr-o variantd de realizare, prima parte si a doua parte sunt

realizate din otel.

Inventia se refera, de asemenea, la o capota de portbagaj, in special o capota de
portbagaj a unui automobil, care cuprinde o ranforsare cheson de portbagaj, conform

inventiei.

Intr-o varianta de realizare, capota de portbagaj cuprinde un cheson de capota fixat
la prima parte a ranforsarii de cheson, un suport pentru lampa de stop fixat la cel
putin un brat al ranforsarii si un panou exterior fixat la prima portiune a celei de-a

doua parti a ranforsarii.

Intr-o varianta de realizare, suportul de lamp3a de stop si panoul exterior sunt fixate la

ranforsare cu un chit, de preferinta un chit de fixare gonflabil.

Inventia se referd, de asemenea, la un vehicul, in special la un automobil care

cuprinde o capota de portbagaj conform inventiei.
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Inventia se refera, in final, la 0 metoda de asamblare cuprinzdnd asamblarea unei
ranforsari de cheson pentru capota de portbagaj conform inventiei la un cheson de
capotad de portbagaj, de preferintad cu cel putin un nit si/sau cel putin un punct de
sudura intre ranforsare si cheson. Metoda de asamblare cuprinde aplicarea unui chit
pe bratul ranforsarii si un chit pe prima portiune a celei de-a doua parti a ranforsarii.
Metoda de asamblare cuprinde de asemenea asamblare a unui suport de lampa de
stop la bratul ranforsarii si un panou exterior de portbagaj la prima portiune a

ranforsarii la nivelul chitului aplicat.

Desenele anexate reprezinta, cu titlu de exemplu, un exemplu de realizare a unei
ranforsari de cheson pentru capota de portbagaj si un exemplu de realizare a unei

capote de portbagaj care cuprinde o astfel de ranforsare.

[Fig. 1] Figura 1 este o vedere in perspectiva a unui exemplu de realizare a
ranforsarii de cheson pentru capota de portbagaj, in conformitate cu inventia.

[Fig. 2] Figura 2 reprezinta o dublura sau un cheson de capota de portbagaj echipat
cu o ranforsare de cheson, conform unui exemplu de realizare a inventiei.

[Fig. 3] Figura 3 este o vedere in perspectivd a unei dubluri sau a unui cheson de
capota echipat cu o ranforsare de cheson, conform unui exemplu de realizare a
inventiei, pe care este montat un suport de lampa de stop.

[Fig. 4] Figura 4 este o vedere frontala a unei capote de portbagaj, conform unui
exemplu de realizare a inventiei.

[Fig. 5] Figura 5 este o vedere in sectiune de-a lungul axei AA a capotei

portbagajului ilustrata in figura 4.

Un exemplu de exemplu de realizare a ranforsarii de cheson pentru capota
portbagajului, in particular pentru un automobil, este descris mai jos cu referire la
figura 1.

Ranforsarea 1 de cheson cuprinde o prima parte 2. Prima parte 2 este proiectata
pentru a fi fixatd pe o dublura sau un cheson 11 al capotei portbagajului. Prima parte

2 poate cuprinde o baza 9. Baza 9 poate fi in mod substantial platd. Dupa cum este
3
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ilustrat in figura 2 si figura 3, baza 9 este destinatéd a fi fixatd pe chesonul 11 de
capota si pentru a asigura fixa ranforsarii 1 la chesonul 11 de capota. Baza 9 a
primei parti 2 poate include un orificiu 8 pentru primirea unui surub sau a unui nit

pentru fixarea sa la un cheson 11 al capotei portbagajului.

Prima parte 2 cuprinde cel putin un brat 3 pentru fixarea ranforsarii la un suport 12 al

|lampii de stop.

Intr-un exemplu de realizare ilustrat in figura 3, prima parte 2 cuprinde dous brate 3.
Bratele 3 pot cuprinde o portiune in forma de L, in special o portiune de capat in
forma de L.

Asa cum este ilustrat in figura 3, portiunea cea mai departata 4 a formei L a bratului
este adaptata pentru a fi in contact cu suportul 12 al lampii de stop. Prin portiunea
cea mai departatd a bratului se intelege portiunea cea mai indepartata a bazei 9 sau
a zonei de fixare a ranforsarii 1 pe cheson. Portiunea cea mai departata 4 este
distantatd fatd de suportul 12 al lampii de stop, in special cu o distanta de
aproximativ 3 mm, astfel incat legatura cu suportul 12 al lampii de stop este realizata
prin mijloace adecvate de legatura care permit suplimentar compensarea jocurilor si
tolerantelor de fabricatie si de asamblare a ranforsarii 1 si a suportului 12 lampii de

stop.

De preferinta, mijlocul de legatura mentionat este un chit 7' care este depus pe
portiunea cea mai departata 4 a bratului 3. Chitul 7* este proiectat pentru a veni in
contact direct cu suportul 12 al lampii de stop. Chitul 7° poate servi drept mijloc de

fixare prin lipire intre suportul 12 al lampii de stop si bratul ranforsarii 1 a chesonului.

Chitul poate fi un chit de fixare de tip gonflabil, in special de tipul termo-gonflabil.
Chitul poate pastra un caracter flexibil, astfel incat sa imbunatateasca regimul de
vibratie al suportului lampii de stop prin cresterea rigiditatii sale locale. Folosirea unui

chit de fixare permite in mod avantajos evitarea oricarei vibratii care poate pune in
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contactat suportul lampii cu chesonul in timpul deplasarii vehiculului sau n timpul

operatiunii de inchidere a capotei portbagajului.

Chitul poate cuprinde, in mod preferential, un chit gonflabil. Dupa aplicarea sa, chitul
gonflabil este umplut cu gaz, ceea ce imbunatateste capacitatile sale de amortizare,

de compresiune si de elasticitate.

Ranforsarea 1 a chesonului capotei de portbagaj cuprinde o a doua parte 5.

A doua parte 5 cuprinde o prima portiune 6 proiectata pentru a fi fixatd pe un panou
exterior 13 de portbaga,.

A doua parte 5 cuprinde o a doua portiune 10 care se extinde din prima portiune 2,
de preferinta, se extinde de la baza 9 a primei parti 2. A doua portiune 10 este o
portiune ce se extinde de la baza 9 a primei parti 2 pana la prima portiune 6 a celei

de-a doua parti 5 a ranforsarii.

Prima portiune 6 cuprinde, de preferinta, o suprafata proiectata pentru a fi in contact
cu un panou exterior al capotei de portbagaj pentru fixarea sa. Suprafata mentionata
poate fi plana sau in substantial plana. Prima portiune 6 poate fi distantata de panoul
exterior al capotei de portbagaj, in special, la o distantd de aproximativ 3 mm, astfel
incat legatura intre prima portiune 6 si panoul exterior al portbagajului este efectuata

prin intermediul un mijloc adecvat de legatura.

Preferabil, respectivul mijloc de legatura poate fi un chit 7 depus pe suprafata primei
portiuni 6. Chitul 7 este conceput pentru a fi in contact cu panoul exterior 13 al
portbagajului. Chitul 7 poate servi drept mijloc de fixare prin lipire intre panoul

exterior 13 al portbagajului si ranforsarea 1 a chesonului.

Chitul 7 poate fi un chit asemanator chitului 7° descris pentru prima parte a

ranforsarii.

“
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Intr-un exemplu de realizare, prima portiune 6 este o portiune departata a
ranforsarii 1. Prin portiune depéartatd se intelege portiunea cea mai departata de
baza 9 a ranforsarii sau de zona adaptata pentru a fi fixata pe chesonul 11 al capotei
de portbagaj.

A doua portiune 10 permite solidarizarea panoului exterior 13 la chesonul 11 al

capotei portbagajului. A doua portiune 10 este de preferinta rigida.

A doua parte 2 a ranforsarii 1 previne in mod avantajos deformarea elastica si
plastica a panoului exterior 13 in timpul deschiderilor si inchiderilor brutale a capotei
portbagajului 100. A doua parte 2 a ranforsarii 1 permite, de asemenea,

imbunatatirea rigiditatii capotei 100 portbagajului in zona panoului exterior 13.

intr-un exemplu de realizare, a doua portiune 10 formeaza cu prima portiune 6 un

unghi cuprins intre 70° si 110°, de preferinta cuprins intre 80° si 100°.

Intr-un exemplu de realizare, a doua portiune 10 formeazd cu baza 9 un unghi

cuprins intre 20° si 60°, de preferinta cuprins intre 25° si 55°.

Atunci cand ranforsarea 1 de cheson este montata pe o capota de portbagaj a unui
vehicul si cadnd aceastd capotéd de portbagaj este inchisa, prima portiune 6 a celei
de-a doua parti 2 se extinde cel putin de-a lungul unei directii paralele sau in mod
substantial paralelad cu planul orizontal pe care se sprijind vehiculul. In acelasi mod,
suprafata portiunii bratului 3 in contact cu suportul 12 al lampii de stop este
perpendiculara sau in mod substantial perpendiculara pe planul vertical pe care se
sprijind vehiculul. Prin "substantial" se intelege in particular "plus sau minus 10° sau
15°".

Prima parte 2 si a doua parte 5 ale ranforsarii 1 de cheson de capota de portbagaj

pot fi proiectate intr-o singura piesa solidara.

b2
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Prima parte 2 si a doua parte 5 ale ranforsarii 1 pot fi fabricate prin
ambutisare, de preferintd prin ambutisarea unei tole de metal, foarte preferabil prin

ambutisarea unei tole de otel.

In particular, tola cuprinde o grosime de 0,8 mm sau cuprinsa intre 1 mm si 0,6 mm.
Tola este, de exemplu, un otel gol, adica un otel fara acoperire, in particular un otel

gol laminat la rece.

Un exemplu de realizare a unei capote 100 de portbagaj, in special pentru un

automobil, este descris mai jos cu referire la figurile 4 si 5.

Capota 100 cuprinde un cheson 11 de capota de portbagaj. Chesonul 11 asigura

rigiditatea mecanica si integritatea structurala a capotei 100 de portbaga;.

Ranforsarea 1 de cheson si chesonul 11 sunt asamblate prin baza 9 a primei parti 2

a ranforsarii 1.

Capota 100 de portbagaj mai cuprinde un suport 12 pentru lampa de stop. Suportul
12 al lampii de stop este fixat pe ranforsare 1 prin portiunea departata 4 a bratului 3.
Suportul 12 al lampii de stop este fixat la ranforsare 1 prin lipire, de preferinta, printr-

un chit 7°, si foarte preferential printr-un chit de fixare gonflabil.

Capota 100 de portbagaj cuprinde suplimentar cel putin un prim panou exterior 13.
Primul panou exterior 13 este fixat la ranforsare 1 prin prima portiune 6 a celei de-a
doua parti 5. Primul panou exterior 13 este fixat la ranforsare 1 prin lipire, de

preferinta printr-un chit 7, foarte preferabil printr-un chit de fixare gonflabil.

Primul panou exterior 13 poate fi un panou exterior central, adica un panou exterior
care cuprinde cel putin o portiune dispuséa intre suportul 12 al lampii de stop si o

luneta spate a capotei 100.

N
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Capota 100 de portbagaj poate include alte panouri exterioare asamblate la
chesonul 11 direct sau prin alte parti de armare. De exemplu, capota 100 de
portbagaj cuprinde un panou exterior inferior 14, dispus sub suportul 12 al [ampii de

stop.

Inventia se refera, de asemenea, la un vehicul 1000, in special un automobil care
cuprinde o ranforsare 1 de cheson pentru capota de portbagaj, precum cea descrisa

mai sus sau o capota 100 de portbagaj asa cum a fost descrisad mai sus.

O varianta de realizare a metodei de asamblare a unei capote de portbagaj, in
special a unei capote 100 de portbagaj, conform unui exemplu de realizare a

inventiei, este descrisa mai jos.

Metoda de asamblare cuprinde asamblarea unei ranforsari 1 de cheson, asa cum s-
a descris mai sus, intr-un cheson 11 al capotei de portbagaj. Ranforsarea 1 poate fi
asamblatd sau fixatd pe chesonul 11 prin cel putin un nit. Chesonul 11 si/sau
ranforsarea 1 pot cuprinde un orificiu 8 pentru trecerea unui astfel de nit.
Ranforsarea 1 si chesonul 11 pot fi de asemenea fixate una la cealalta prin unul sau

mai multe puncte de sudura.

Metoda cuprinde o etapa de aplicare a unui chit 7’ pe bratul 3 al ranforsarii, de
preferinta pe portiunea cea mai departata 4 a bratului 3. Metoda cuprinde o etapa de
aplicare a unui chit 7 pe prima portiune 6 a celei de a doua parti 5 a ranforsarii 1 a

chesonului.
Chitul 7, 7° cuprinde, de preferinta, un chit de fixare si/sau un chit gonflabil.

Metoda cuprinde in final asamblarea unui suport 12 al [ampii de stop pe chitul 7’
dispus pe bratul 3 al ranforsarii 1 si asamblarea unui panou exterior 13 pe chitul 7
dispus pe prima portiune 6 a celei de-a doua parti 5 a ranforsarii 1 a chesonului 1.
intarirea chitului 7 si 7' va fi posibila Tn timpul trecerii printr-un cuptor, conform unui

procedeu de vopsire a capotei portbagajului 100, in particular a unui automobil 1000.
8
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Conform procedeului de fabricatie, asamblarea partilor de caroserie, cum ar fi
panourile exterior 13 si exterior inferior 14, suporturile de lampi stanga si dreapta si
suportul 12 al lampii de stop sunt realizate prin sertizare cu chesonul 11, care este
asamblat cu ranforsarea 1 de cheson, precum si cu alte ranforsari. O astfel de
definitie tehnica permite o asamblare prin lipire a unui suport 12 de lampéa de stop pe
chitul 7' dispus pe bratul 3 al ranforsarii 1, precum si 0 asamblare prin lipire a unui
panou exterior 13 pe chitul 7 dispus pe prima portiune 6 a celei de a doua parti 5 a

ranforsarii 1 a chesonului.

T
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REVENDICARI

1. Ranforsare (1) de cheson pentru capota de portbagaj, in special pentru un

automobil, caracterizata prin aceea ca aceasta cuprinde:

- o prima parte (2) cuprinzand o baza (9) destinata a fi fixata pe o dublura sau
un cheson (11) al capotei de portbagaj si care cuprinde cel putin un brat (3)
care se extinde de la baza (9) pentru fixarea la un suport (12) al lampii de
stop; si

- 0 a doua parte (5) cuprinzdnd o prima portiune (6) de fixare la un panou
exterior (13) al capotei portbagajului si o a doua portiune (10) care se extinde

de la prima parte (2) pana la prima portiune (6).

2. Ranforsare (1) conform revendicarii 1, caracterizatd prin aceea ca aceasta
cuprinde un chit (7') depus pe o suprafata (4) a bratului (3) destinata sa fie in contact

cu suportul (12) lampii de stop, de preferinta un chit de fixare gonflabil.

3. Ranforsare (1) conform uneia din revendicarile precedente, caracterizata prin
aceea ca aceasta cuprinde un chit (7) pe o suprafata a primei portiuni (6) destinata
sa fie In contact cu panoul exterior (13) de portbagaj, de preferintd un chit de fixare

gonflabil.

4. Ranforsare (1) conform uneia din revendicarile precedente, caracterizata prin
aceea ca prima parte (2) si a doua parte (5) sunt fabricate dintr-o singura piesa prin

ambutisare.

5. Ranforsare (1) conform uneia din revendicarile precedente, caracterizata prin

aceea ca prima portiune (2) si a doua portiune (5) sunt din otel.

6. Capota de portbagaj (100), in particular pentru un automobil (1000), caracterizata
prin aceea ca aceasta cuprinde o ranforsare (1) de capota de portbagaj conform

uneia din revendicarile precedente.

10
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7. Capotd de portbagaj (100) conform revendicarii precedente, caracterizata
prin aceea ca aceasta cuprinde un cheson (11) de capota fixat la prima parte (2) a
ranforsarii (1) de cheson, un suport (12) pentru lampa de stop fixat la cel pufin un
brat (3) al ranforsarii (1) si un panou exterior (13) fixat la prima portiune (6) a celei
de-a doua parti (6) a ranforsarii (1).

8. Capota de portbagaj (100) conform revendicarii precedente, caracterizata prin
aceea ca suportul (12) de lampa de stop si panoul exterior (13) sunt fixate la
ranforsare (1) cu un chit (7, 7°), de preferinta un chit de fixare gonflabil.

9. Vehicul (1000), in particular automobil, cuprinzand o capotad de portbagaj (100)
conform uneia dintre revendicarile 6 la 8.

10. Metoda de asamblare a unei capote de portbagaj (100), cuprinzand:

- asamblarea unei ranforsari (1) de cheson pentru capota de portbagaj conform
uneia dintre revendicarile 1 la 5§ la un cheson (11) de capota de portbagaj, de
preferinta cu cel putin un nit si/sau cel putin un punct de sudura intre ranforsare
(1) si cheson (11),

- aplicarea unui chit (7’) pe bratul (3) ranforsarii (1) si un chit (7) pe prima
portiune (6) a celei de-a doua parti (5) a ranforsarii (1),

- asamblarea unui suport (12) de lampa de stop la bratul (3) ranforsarii si un
panou exterior (13) de portbagaj la prima portiune (6) a ranforsarii la nivelul
chitului (7, 7°) aplicat.

11
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[Fig. 3]
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