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"Bara stabilizatoare impartita in cel putin doua tronsoane
cuplate de un dispozitiv de cuplare”

DOMENIUL TEHNIC AL INVENTIEI

Inventia se refera la o bara stabilizatoare pentru un autovehicul care

are:

- un arbore de torsiune transversal destinat sa fie montat in rotatie in
jurul axei sale, numita axa de torsiune, pe un sasiu al vehiculului; si

- doua brate laterale care se extind radial de la arborele de torsiune si
capabile de a fi readuse elastic catre o orientare unghiulard de echilibru de
un cuplu elastic de readucere produs de arborele de torsiune in caz de
decalaj unghiular.

STADIUL TEHNIC AL INVENTIEI

Un autovehicul cuprinde in general, roti care sunt conectate la sasiu

prin intermediul unui dispozitiv de suspensie. Dispozitivul de suspensie
permite o cursa verticald determinata de roti in raport cu sasiul.

in viraje, autovehiculele suportd o fortd centrifugd. Atunci cand
vehiculul este echipat cu un dispozitiv de suspensie, aceasta fortd centrifuga
tinde sa& basculeze sasiul autovehiculului catre exteriorul virajului
comprimand mai puternic suspensia rotilor situate la exteriorul virajului decat
rotile situate la interiorul virajului. Atunci cand forta centrifugad este prea
mare, rezultad o pierdere de aderenta a rotilor situate la interiorul virajului.

Pentru a rezolva aceastd problema, este cunoscutd echiparea
autovehiculelor cu o bara stabilizatoare, numita uneori bara anti-inclinare sau
bara anti-ruliu, care leaga cele doua roti ale aceluiasi tren fatd sau spate.
Bara stabilizatoare are in particular o forma generald de "U" avand doua
brate radiale care sunt montate fiecare fixat in rotatie pe un arbore de
torsiune. Fiecare brat este conectat la o roatd a vehiculului prin intermediul
unei extremitati excentrice in raport cu axa arborelui de torsiune. Arborele de
torsiune este montat pivotant in jurul axei sale de torsiune pe sasiul
vehiculului.

Atunci cand cele doua roti ale trenului sunt la aceeasi inaltime in raport
cu sasiul, cele doua brate sunt situate la o aceeasi orientare unghiulara,

numitad orientare de echilibru, in raport cu arborele de torsiune in jurul axei de
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torsiune si arborele de torsiune nu transmite nici o forta intre roti. in schimb,
atunci cand o roata a trenului se deplaseaza la o inaltime diferitd in raport cu
cealalta roata, cele doua brate sunt decalate unghiular, ceea ce determina o
torsiune a arborelui de torsiune. Rigiditatea la torsiune a arborelui de torsiune
permite producerea unui cuplu elastic de readucere a celor doua brate catre
orientarea lor unghiulara de echilibru, prin asezarea pe sasiu.

Bara de torsiune reduce deci amplitudinea bascularii vehiculului catre
exterior, permitand astfel sa confere vehiculului o tinuta de drum mai buna in
viraje.

Cu toate acestea, rigiditatea la torsiune a arborelui de torsiune al barei
stabilizatoare nu este in general adaptata pentru toate conditile de condus.
Astfel, atunci cdnd un vehicul se deplaseaza pe un drum in stare proasta,
este preferabil sd aiba o rigiditate la torsiune mai redusa decat atunci cand
vehiculul se deplaseaza cu vitezd mare pe o autostrada in stare buna.

in mod similar, atunci cand vehiculul este destinat sa se deplaseze pe
un teren foarte accidentat, este preferabil atunci ca bara stabilizatoare sa nu
fie activa, adica sa nu produca nici un cuplu elastic de readucere, pentru a
permite rotilor s& integreze neregularitatile terenului fara a inclina periculos
sasiul vehiculului.

Sunt cunoscute deja bare stabilizatoare care sunt echipate cu un
dispozitiv de ambreiere care permite decuplarea celor doua brate.

Sunt cunoscute de asemenea si bare stabilizatoare care sunt echipate
cu dispozitive complexe care permit modificarea rigiditatii la torsiune a
arborelui de torsiune care uneste cele doua brate. Aceste dispozitive implica,
in general, comenzi electrice si/sau hidraulice.

Cu toate acestea, aceste bare stabilizatoare sunt complexe si extrem
de costisitoare de fabricat.

SCURT REZUMAT AL INVENTIEI
Inventia propune o bara stabilizatoare pentru un autovehicul avand:

- un arbore transversal de torsiune destinat sa fie montat in rotatie in
jurul axei sale, numita axa de torsiune, pe un sasiu al vehiculului; si

- dou& brate laterale care se extind radial de la arborele de torsiune si
capabile sa fie readuse elastic catre o orientare unghiulara de echilibru de un
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cuplu de elastic de readucere produs de arborele de torsiune in caz de
decalaj unghiular;

arborele de torsiune fiind impartit in cel putin un prim tronson si un al
doilea tronson ghidate independent in pivotare unul fatd de celalalt in jurul
axei de torsiune, bara stabilizatoare cuprinzand un dispozitiv de cuplare intre
primul tronson si al doilea tronson controlat intre o stare cuplatd si o stare
decuplata,

caracterizat prin aceea ca dispozitivul de cuplare cuprinde:

- o prima manivela radiald fixata de primul tronson al arborelui de

torsiune;

- 0 a doua manivela radiala fixata de al doilea tronson al arborelui de

torsiune;

- 0 bieleta de legatura care este montata pivotant pe prima manivela in
jurul unei prime axe paralele cu axa de torsiune,

- un culisou care este montat culisant de-a lungul bieletei si pe care
cea de-a doua manivela este montata pivotant in jurul unei axe paralele cu
axa de torsiune;

- un mecanism de blocare controlat de alunecarea culisoului.

in conformitate cu alte caracteristici ale inventiei:

- mecanismul de blocare in alunecare cuprinde doua cursoare montate
culisant de-a lungul bieletei de o parte si de cealaltd a culisoului intre o
pozitie de blocare, ce corespunde starii cuplate, in care culisoul este blocat
in alunecare in ambele sensuri intr-o pozitie de referintd si o pozitie de
eliberare, ce corespunde starii decuplate, in care cursoarele permit
alunecarea culisoului de o parte si de cealaltd a pozitiei sale de referinta;

- mecanismul de blocare cuprinde un bolt paralel cu bieleta si avand
doua tronsoane filetate prevazute fiecare cu filetdri cu pas opus, fiecare
cursor cuprinzand un filet interior insurubat pe fiecare dintre tronsoanele
filetate ale boltului, rotatia boltului intr-un sens sau in celdlalt permitand
controlul culisérii cursoarelor catre una sau cealalta dintre pozitiile acestora;

- boltul este montat pivotant pe cea de-a doua manivela in jurul primei
axe de pivotare prin intermediul unei articulatii sferice;

- culisoul este ghidat in alunecare in jurul boltului;

Kl



a 2018 00896 14/11/2018

- boltul este ghidat in rotatie in jurul axei sale de o placa de fixare
opusa articulatiei sferice, placa fiind fixata de bieleta;

- rotatia boltului este controlata de un arbore flexibil;

- nu este produs nici un cuplu elastic de readucere ca raspuns la un
decalaj unghiular intre brate atunci cand dispozitivul de cuplare este in starea
lui decuplatd, in timp ce este produs un cuplu elastic de readucere al bratelor
catre o orientare unghiularé de echilibru de arborele de torsiune ca raspuns
la un decalaj unghiular intre cele doua brate atunci cand dispozitivul de
cuplare este in starea lui cuplata;

- al doilea tronson al arborelui de torsiune are o forma tubulara, primul
tronson de arbore cuprinzand o tija de torsiune dispusa concentric in
interiorul primului tronson al arborelui de torsiune al carui capat liber este
legat in rotatie cu al doilea tronson, un cuplu elastic de readucere al bratelor
catre o orientare unghiulara de echilibru fiind produs exclusiv de catre tija de
torsiune ca raspuns la un decalaj unghiular intre brate atunci cand
dispozitivul de cuplare este in starea sa decuplata, in timp ce un cuplu elastic
de readucere al bratelor catre orientarea lor unghiulard de echilibru este
produs in paralel de tija de torsiune si de al doilea tronson atunci cand
dispozitivul de cuplare este in starea lui cuplata;

- arborele de torsiune este impartit in trei tronsoane distincte, un prim
tronson de capat cuprinzand primul brat, un al doilea tronson de capat
cuprinzand cel de-al doilea brat si tija de torsiune si un al treilea tronson
intermediar tubular, bara stabilizatoare cuprinzand doua dispozitive de
cuplare capabile s& cupleze respectiv primul tronson de capat cu cel de-al
treilea tronson intermediar si cel de-al doilea tronson de capat cu al treilea
tronson intermediar.

SCURTA DESCRIERE A FIGURILOR

Alte caracteristici si avantaje ale inventiei vor aparea in timpul citirii

descrierii detaliate care urmeaza pentru a carei intelegere se va face referire
la desenele anexate in care:

- figura 1 este o vedere in perspectivd care reprezintd o bara
stabilizatoare realizatd in conformitate cu invatamintele din inventie, care
este dispusa pe un sasiu de autovehicul si care este controlata intr-un mod
de functionare "rigid";
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- figura 2 este o vedere descompusa a barei stabilizatoare din figura 1
fara dispozitivele de cuplare;

- figura 3 este o vedere in sectiune axiala de-a lungul planului de
sectionare 3-3 din figura 2 care prezinta un capat al unui tronson intermediar
a unui arbore de torsiune al barei stabilizatoare;

- figura 4 este o vedere similara celei din figura 1 care reprezinta bara
stabilizatoare controlata intr-un mod de functionare "inactiv";

- figura 5 este o vedere similara celei din figura 1 care reprezinta bara
stabilizatoare controlata intr-un mod de lucru "flexibil";

- figura 6 este o vedere laterala care reprezintd doud dispozitive de
cuplare care echipeaza bara stabilizatoare;

- figura 7, este o vedere de jos a unuia dintre dispozitivele de cuplare
din figura 6 intr-o stare cuplata;

- figura 8 este o vedere similard celei din figura 8 care reprezinta
dispozitivul de cuplare intr-o stare decuplata.

DESCRIEREA DETALIATA A FIGURILOR

in restul descrierii, elementele care au aceeasi structura sau functii

similare vor fi desemnate de o aceeasi referinta.

In restul descrierii, se vor adopta intr-o maniera nelimitativd orientari
longitudinala, findreptatda conform sensului de deplasare a vehiculului,
transversala, indreptatd paralel cu axa de torsiune, si verticalda care sunt
indicate de triedrul "L, V, T" din figuri. Directia verticala este directionata aici
perpendicular pe podeaua vehiculului spre acoperisul vehiculului.

in figura 1 este reprezentat o bari stabilizatoare 10 a unui autovehicul
care este montata pe un sasiu 12 de autovehicul, dintre care doar un element
este prezentat aici. Este vorba de o bara stabilizatoare dispusa pe un tren de
roti din fatd (care nu este reprezentat) al vehiculului. Rotile sunt montate
mobile vertical Tn raport cu sasiul 12 al vehiculului, pe o cursad utila
determinata prin intermediul unui dispozitiv de suspensie (care nu este
reprezentat).

Bara stabilizatoare 10 are in general o forma de "U". Aceasta are astfel
un arbore transversal c_entral de torsiune 14, care are o axa transversala,
denumita ulterior axa de torsiune "X1". Bara stabilizatoare 10 are de
asemenea, doua brate laterale 16A, 16B care se extind fiecare dintr-un capat
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asociat al arborelui de torsiune 14 pana la un capat liber 18 decalat radial in
raport cu axa de torsiune "X1".

Bara stabilizatoare 10 este montata in rotatie pe sasiul 12 in jurul axei
sale de torsiune "X1" prin intermediul a doua lagare de sustinere 20 care
permit o ghidare in rotatie a barei stabilizatoare 10. Fiecare lagar de
sustinere 20 este dispus in jurul arborelui de torsiune 14, in apropierea unui
capat asociat al arborelui de torsiune 14.

Fiecare brat 16A, 16B este destinat sa fie articulat de o roata asociata
trenului de roti al autovehiculului prin intermediul capatului sau liber 18.
Capatul liber 18 este, de exemplu, montat articulat pe o fuzeta a rotii (care nu
este reprezentata), direct sau prin intermediul unei biele (care nu este
reprezentata).

Atunci cand cele doua roti sunt pozitionate la o aceeasi indltime in
raport cu sasiul, bratele 16A, 16B ocupa o aceeasi orientare unghiulara,
numitad orientare unghiulara de echilibru in jurul axei de torsiune "X1". Bratele
16A, 16B sunt capabile sa fie decalate unghiular una in raport cu cealalta in
jurul axei de torsiune "X1" cu o deplasare unghiulard determinatd de cursa
utila a rotilor.

Arborele de torsiune 14 este impartit in cel putin un prim tronson si un
al doilea tronson ghidate independent in pivotare unul in raport cu celalalt in
jurul axei de torsiune "X1". Bara stabilizatoare 10 cuprinde un dispozitiv de
cuplare 22 intre cele doud tronsoane de arbore controlate intre o stare
cuplata, in care un cuplu de torsiune al unuia dintre tronsoanele de arbore in
jurul axei de torsiune "X1" este capabil sa fie transmis celuilalt tronson de
arbore prin intermediul dispozitivului de cuplare 22 si o stare decuplata in
care nici un cuplu nu poate fi transmis de la un tronson de arbore la celfalalt
prin intermediul dispozitivului de cuplare 22.

Dispozitivul de cuplare 22 realizat conform invatamintelor inventiei va fi
descris mai detaliat mai jos.

in exemplul reprezentat in figura 2, arborele de torsiune 14 este
impartit in trei tronsoane distincte, un prim tronson de capat 14A care poarta
primul brat 16A, un al doilea tronson de capat 14B care poarta al doilea brat

16B si un al treilea tronson intermediar 14C al arborelui de torsiune 14.

7>
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Tronsonul intermediar 14C este montat rotativ pe cele doua lagare 20
ale sasiului de sustinere 12. Tronsonul intermediar 14C, se extinde astfel
transversal intre cele doua lagare de sustinere 20, si are doua portiuni de
capat 24 opuse care se extind fiecare in pozitie instabila din lagarul de
sustinere 20 asociat.

Primul si al doilea tronson de capat 14A, 14B sunt destinate sa fie
montate pivotant in jurul axei de torsiune "X1", de o parte si de cealalta a
unei orientari unghiulare de referinta pe fiecare portiune de capat 24 asociata
tronsonului intermediar 14C, orientarea unghiulara de referinta fiind luata in
raport cu portiunea de capat 24 mentionata. Orientarea unghiulara de
referinta coincide cu orientarea unghiulara de echilibru a bratelor 16A, 16B in
raport cu tronsonul intermediar 14C atunci cand nu este aplicat nici un cuplu
de torsiune arborelui de torsiune 14.

Mai precis, ghidajul in pivotare este realizat aici prin cuplarea axiala a
fiecarei portiuni de capat 24 a tronsonului intermediar 14C intr-o bucsa de
capat 26 a fiecaruia dintre primul si al doilea tronson de capat 14A, 14B.
Pentru a favoriza pivotarea liberd a fiecarui tronson de capat 14A, 14B in
raport cu tronsonul intermediar 14C, este prevazuta interpunerea radiala a
unui lagar de ghidare 28, de exemplu, un lagar de alunecare, intre fata
cilindrica exterioara a tronsonului intermediar 14C si fata cilindrica interioara
a bucsei 26.

Tronsonul intermediar 14C al arborelui de torsiune 14 are aici o forma
tubulara. Tronsonul intermediar 14C are o rigiditate determinata la torsiune n
jurul axei sale de torsiune "X1". Se reaminteste aici ca rigiditatea la torsiune
a tronsonului intermediar 14C este egala cu inversul elasticitatii sale.

Al doilea tronson de capat 14B cuprinde aici o tija de torsiune 30. Tija
de torsiune 30 are o rigiditate la torsiune determinata Tn jurul axei sale de
torsiune "X1". Tija de torsiune 30 este dispusd concentric in interiorul
tronsonului intermediar 14C al arborelui de torsiune 14, fiind rezervat un
spatiu radial intre tija de torsiune 30 si fata interioara a tronsonului
intermediar 14C. Un prim capat liber al tijei de torsiune 30 este fixat aici la
cel de-al doilea tronson de capat 14B, in timp ce capatul opus, numit capat
liber 32 al tijei 30 de torsiune este cuplat in rotatie in jurul axei "X1" cu al
treilea tronson intermediar 14C.
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intr-o maniera nelimitativa, pentru a realiza leg&tura in rotatie, capatul
liber 32 al tijei de torsiune 30 cuprinde aici caneluri exterioare. Capatul 32
canelat al tijei de torsiune 30 este cuplat axial in canelurile interioare 34
complementare realizate in portiunea de capat 24 asociata a tronsonului
intermediar 14C, asa cum este reprezentat in figura 3.

Bara stabilizatoare 10 ilustrata in figura 1 cuprinde un prim dispozitiv
de cuplare 22 capabil sa cupleze primul tronson de capat 14A cu al treilea
tronson intermediar 14C si un al doilea dispozitiv de cuplare 22 capabil sa
cupleze al doilea tronson de capat 14B cu un al treilea tronson intermediar
14C.

O asemenea bara stabilizatoare este capabila sa fie controlata in trei
moduri diferite de functionare: un mod de functionare "inactiv’, un mod de
functionare "flexibil" si un mod de functionare "rigid".

in modul de functionare "inactiv", atunci cand primul dispozitiv de
cuplare 22 este in starea sa decuplata, primul brat 16A este complet liber sa
pivoteze in raport cu al doilea brat 16B, asa cum este prezentat de exemplu
in figura 4. Tn acest caz, bara stabilizatoare 10 este complet inactiva si nu
este produs nici un cuplu elastic de readucere atunci cand bratele 16A, 16B
ocupa orientari unghiulare diferite. Totul se intdmpld ca si cum bara
stabilizatoare 10 ar avea o rigiditate la torsiune nula.

Atunci cand primul dispozitiv de cuplare 22 este in starea sa cuplata,
bara stabilizatoare 10 devine activa, adica atunci cand bratele 16A, 16B sunt
decalate unghiular unul in raport cu celdlalt in jurul axei "X1", ele sunt aduse
catre orientarea lor unghiularad de echilibru de un cuplu elastic de readucere.
in aceastd pozitie cuplatd, primul brat 16A este blocat in orientarea sa
unghiularéd de referinta in raport cu portiunea de capat 24 asociatd a
tronsonului intermediar 14C. Al doilea dispozitiv de cuplare 22 permite
selectarea a doua niveluri de rigiditate la torsiune a barei stabilizatoare 10 ce
corespund respectiv . _modului de functionare "flexibil" si modului de
functionare "rigid":

- un prim nivel de rigiditate la torsiune scazutd care produce un cuplu
elastic de readucere redus si care este, de exemplu, adaptat unor drumuri in
stare proast3,
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- si un al doilea nivel de rigiditate la torsiune mai mare in raport cu
primul nivel care produce un cuplu elastic de readucere mai mare decét cel al
primului nivel si care este, de exemplu adaptat unor drumuri in stare perfecta
pe care vehiculul se deplaseaza cu viteza mare.

Primul nivel de rigiditate la torsiune redusa este controlat in modul de
functionare "flexibil" atunci cand al doilea dispozitiv de cuplare 22 este in
starea sa decuplatd, asa cum este ilustrat in figura 5. in acest caz, cele doua
brate 16A, 16B sunt legate intre ele numai de tija de torsiune 30. Doar tija de
torsiune 30 produce un cuplu elastic de readucere ca raspuns la un decalaj
unghiular intre bratele 16A, 16B. In acest caz, bara stabilizatoare 10 are o
rigiditate la torsiune care este egald doar cu rigiditatea la torsiune a tijei de
torsiune 30.

Al doilea nivel de rigiditate la torsiune ridicatd este controlat in modul
de functionare "rigid" atunci cand al doilea dispozitiv de cuplare 22 este in
stare cuplata asa cum este ilustrat in figura 1. Al doilea brat 16B este blocat
atunci in pivotare Tn orientarea sa unghiulara de referinta in raport cu
portiunea de capéit 24 asociatd a tronsonului intermediar 14C. Tn acest caz,
cele doua brate 16A, 16B sunt conectate in paralel de cétre tija de torsiune
30 si de tronsonul intermediar 14C. Tija de torsiune 30 si tronsonul
intermediar 14C al arborelui de torsiune produc in paralel un cuplu elastic de
readucere ca raspuns la un decalaj unghiular intre bratele 16A, 16B. in acest
caz, bara stabilizatoare 10 are o rigiditate la torsiune care este egald cu
suma rigiditatilor la torsiune ale tijei de torsiune 30 si a tronsonului
intermediar 14C.

Cele doua dispozitive 22 de cuplare sunt aici identice, nu se va descrie
in continuare decéat primul dispozitiv de cuplare 22 dintre primul tronson de
capat 14A si tronsonul intermediar 14C cu referire la figurile 6 la 8.
Descrierea va fi aplicabila celui de-al doilea dispozitiv de cuplare 22.

Asa cum este reprezentat in figura 6, dispozitivul de cuplare 22 are o
prima maniveld radiala 36 fixatd de primul tronson 14A al arborelui de
torsiune 14.

Dispozitivul de cuplare 22 cuprinde de asemenea o0 a doua maniveld
radiala 38 fixata de tronsonul intermediar 14C al arborelui de torsiune 14. A

&°
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doua maniveld 38 se extinde mai particular radial de la portiunea de capat 24
situatd pe partea primului brat 16A.

Cele doua manivele 36, 38 sunt decalate unghiular atunci cand bratul
16A este in orientarea sa unghiulard de referinta. Decalajul unghiular intre
cele douad manivele 36, 38 este mai mare decéat deplasarea unghiulara a
bratului 16A in raport cu tronsonul intermediar 14C.

Dispozitivul de cuplare 22 are o bieleta 40 de legatura de axa "Y1" intre
cele doud manivele 36, 38. Axa "Y1" a bieletei 40 se extinde ortogonal si la
distanta de axa de torsiune "X1".

Asa cum este reprezentat mai detaliat in figurile 7 si 8, bieleta 40 are
un prim capat 42 si un al doilea capat 44. Primul capat 42 este aici conectat
pivotant pe a doua maniveld 38 in jurul unei prime axe "X2" de pivotare
paralela cu axa de torsiune "X1". Prima axa de pivotare "X2" este excentrica
in raport cu axa de torsiune "X1", de exemplu cu o distantd mai mare decat
diametrul exterior al tronsonului intermediar 14C. In acest caz, a doua
manivela 38 se extinde radial proeminenta Tn raport cu suprafata cilindrica
exterioard a tronsonului intermediar 14C asa cum este reprezentat in figuri.

Un culisou 46 este montat culisant de-a lungul bieletei 40. Culisoul 46
este aici sub forma unui mangon, al carui prim orificiu 47 primeste bieleta 40
in alunecare.

Prima manivela 36 este montata pivotant pe culisoul 46 in jurul unei a
doua axe "X3" de pivotare paraleld cu axa de torsiune "X1". A doua axa de
pivotare "X3" este excentrica in raport cu axa de torsiune "X1", de exemplu
cu o distantd mai mare decat diametrul exterior al primului tronson de capat
14A. In acest caz, prima maniveld 36 se extinde radial proeminenta in raport
cu suprafata cilindrica exterioard a tronsonului de capat 14A asa cum este
reprezentat in figuri.

Cu referire la figura 6, ansamblul format de cele doua manivele 36, 38,
de bieleta 40 si de culisoul 46 formeaza un triunghi "A" articulat ale carui
varfuri sunt formate de axele "X1, X2, X3" si a carui baza "b" delimitata intre
cele doua axe, "X2, X3" de pivotare a bieletei 40 are o lungime variabila in
functie de pivotarea bratului 16A in raport cu tronsonul intermediar 14C.
Manivele 36, 38 sunt dispuse astfel incat baza "b" a triunghiului "A" nu

intersecteazd niciodatd axa de torsiune "X1" pe Iintreaga deplasare
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unghiulara a bratului 16A in raport cu portiunea de capat 24 a tronsonului
intermediar 14C.

Dispozitivul de cuplare 22 cuprinde de asemenea un mecanism de
blocare controlat de alunecarea culisoului 46 in orientarea unghiulard de
referinta a bratului 16A.

Atunci cand alunecarea culisoului 46 este blocata intr-o pozitie de
referintd, lungimea laturilor triunghiului "A" r&méne fixa. In consecinta,
unghiurile triunghiului "A" raman fixe. Ca urmare, bratul 16A este cuplat cu
tronsonul intermediar 14C prin intermediul dispozitivului de cuplare 22 in
orientarea sa unghiulard de referintd in raport cu portiunea de capat 24, un
cuplu fiind capabil de a fi transmis prin intermediul bieletei 40.

in schimb, atunci cand alunecarea culisoului 46 este permisa pe de o
parte si de cealaltd a pozitiei sale de referintd, lungimea bazei "b" a
triunghiului "A" poate varia, precum si unghiurile triunghiului. Ca urmare,
bratul 16A este decuplat de tronsonul intermediar 14C, bieleta 40
netransmitand nici un cuplu.

Intr-o variantd care nu este reprezentatd a inventiei, montajul bieletei
este inversat. Prima maniveld este atunci legatad de bieleta printr-o legatura
de pivotare, in timp ce a doua maniveld este legatd la culisou printr-o
legatura de pivotare.

Asa cum este aratat in figurile 7 si 8, mecanismul de blocare in
alunecare cuprinde doud cursoare 48A, 48B montate culisant de-a lungul
bieletei 40 de o parte si de cealalta a culisoului 46 intre o pozitie de blocare,
care corespunde starii cuplate, in care culisoul 46 este blocat in alunecare in
cele doua sensuri in pozitia sa de referintd, si o pozitie de eliberare ce
corespunde starii decuplate Tn care cursoarele 48A, 48B sunt distantate catre
capetele 42, 44 ale bieletei 40 pentru a permite alunecarea culisoului 46 pe o
deplasare determinata de o parte si de cealalta a pozitiei sale de referinta.

in acest scop, mecanismul de blocare cuprinde un bolt 50 de axa "Y2"
paralela cu axa "Y1" a bieletei 40.

Un prim capat al boltului 50 este montat pivotant in jurul axei sale "Y2",
intr-un orificiu de ghidare 51 in rotatie al unei placi de ghidare 52, care este
fixat la al doilea capat 44 al bieletei 40. Un al doilea capat al boltului 50 este

montat pivotant pe cea de-a doua maniveld 38 in jurul primei axe de pivotare
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“X2" prin intermediul unei articulatii sferice 54. Articulatia sferica 54 permite
de asemenea rotirea boltului 50 in jurul axei sale "Y2". Boltul 50 este astfel
mentinut perfect paralel cu bieleta 40.

Culisoul 46 cuprinde un al doilea orificiu 55 care primeste in alunecare
boltul 50.

Boltul 50 are doua tronsoane 56A, 56B filetate, fiecare prevazut cu
filetari cu pas opus. Primul tronson filetat 56A se extinde de la culisoul 46 in
pozitie de referinta pana la placa 52, in timp ce al doilea tronson filetat 56B
se extinde de la culisoul 46 in pozitie de referintd pana la articulatia sferica
54.

Fiecare cursor 48A, 48B are o filetare interioara Insurubata pe fiecare
dintre tronsoanele 56A, 56B filetate ale boltului 50. Fiecare cursor 48A, 48B
formeaza astfel o piulita.

Fiecare cursor 48A, 48B cuprinde in plus un dispozitiv impotriva rotatiei
in jurul axei "Y2" a boltului 50 pentru a permite controlul culisarii lor prin
rotatia boltului 50. Dispozitivul impotriva rotirii este format aici dintr-un inel 58
lateral care este fixat de cursorul 48A, 48B si care are un orificiu central
paralel cu filetarea interioara. Fiecare inel lateral 58 este montat culisant pe
bieleta 40. Astfel, atunci cand boltul 50 se roteste in jurul axei sale "Y2",
fiecare inel 58 se sprijind pe bieleta 40, pentru a impiedica rotirea cursorului
48A, 48B si a permite deplasarea acestuia prin insurubare sau desurubare.

Cursoarele 48A, 48B sunt astfel controlate in comun prin rotirea
boitului 50 intr-un sens sau in celalalt intre:

- 0 pozitie de blocare in care cursoarele 48A, 48B sunt stranse axial de
0 parte si de cealalta a culisoului 46 pentru a-l bloca in pozitia sa de
referinta, asa cum este ilustrat in figura 7 si

- 0 pozitie de eliberare Tn care cursoarele 48A, 48B sunt distantate de
la pozitia de referintd catre fiecare dintre capetele boltului 50 pentru a
permite alunecarea culisoului 46 de-a lungul bieletei 40 cu deplasarea
determinata, asa cum este ilustrat in figura 8.

in pozitia de eliberare, culisoul 46 este astfel ghidat in alunecare de
catre bieleta 40 si boltul 50 intre cele doua cursoare 48A, 48B distantate.

De altfel, rotatia boltului 50 intr-un sens sau in celalalt este controlata

aici de un arbore flexibil 60 care functioneaza in torsiune pentru a transmite

o
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un cuplu de comanda. Cuplul de comanda este transmis aici boltului 50 prin
intermediul unui arbore de comanda rigid 62 care este dispus paralel cu
boltul 50. Arborele de comanda 62 este mai precis montat rotativ in jurul axei
sale "Y3" intr-un orificiu al placii de ghidare 52. Astfel, axele "Y1, Y2, Y3" ale
bieletei 40, boltului 50 si arborelui de comanda 62 sunt dispuse intr-un
acelasi plan, boltul 50 fiind interpus intre arborele de comanda 62 si bieleta
40.

Un prim capéat al arborelui de comanda 62, care este dispus aici in
apropierea articulatiei sferice 54, este cuplat cu un capat al arborelui flexibil
60.

Un capat opus al arborelui de comanda 62 se extinde dincolo de placa
de ghidare 52. Acest capat este echipat cu un pinion 64, care se angreneaza
cu o roata dintatda 66 care este fixatd la un capat al boltului 50 care
depaseste in spate placa de ghidare 52.

in modul de realizare reprezentat in figuri, culisoul 46 cuprinde de
asemenea un al treilea orificiu de ghidare 68, care este primit cu alunecare
pe arborele de comanda 62. Jocul radial cu care bieleta 40, respectiv
arborele de comanda 62 sunt primite in primul orificiu 47, respectiv al treilea
orificiu 68, pentru ghidarea culisoului 46 este in dispus mod avantajos
respectiv in jurul bieletei 40 si in jurul arborelui de comanda 62, cu o ajustare
cu joc radial mai mic decét jocul radial cu care boltul 50 este primit in al
doilea orificiu 55 al culisoului 46. Aceasta permite evitarea ca tronsoaneie
filetate 56A, 56B ale boltului 50 sa vind in contact cu culisoul 46 si nu
blocheaza alunecarea acestuia.

Un asemenea dispozitiv de cuplare 22 combind in mod avantajos
simplitatea si eficienta. Acesta este de asemenea, ieftin de fabricat.

Cu referire la figura 4, se constatd faptul cd modul de functionare
"inactiv", dispozitivul de cuplare 22 asociat primului brat 16A este controlat in
starea lui decuplata, cele doua cursoare 48A, 48B fiind departate.

Referitor la figura 5, in modul de functionare "flexibil", dispozitivul de
cuplare 22 asociat primului brat 16A este controlat in starea lui cuplata, cele
doud cursoare 48A, 48B strangand culisoul 46 in pozitia sa de referinta. In
contrast, dispozitivul de cuplare 22 asociat cu cel de-al doilea brat 16B este
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controlat in starea lui decuplata, cele doua cursoare 48A, 48B fiind in pozitia
lor departata pentru a permite alunecarea culisoului 46.

Referitor la figura 6, in modul de functionare "rigid”, dispozitivul de
cuplare 22 asociat primului brat 16A este controlat in starea lui cuplata, cele
doud cursoare 48A, 48B strangand culisoul 46 in pozitia sa de referinta.
Dispozitivul de cuplare 22 asociat celui de-al doilea brat 16B este de
asemenea controlat in starea lui cuplatd, cele doud cursoare 48A, 48B
strangand culisoul 46 in pozitia sa de referinta.
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REVENDICARI

1. Bara stabilizatoare (10) pentru un autovehicul avand:

- un arbore transversal de torsiune (14) destinat sa fie montat in rotatie
in jurul axei sale, numita axa de torsiune (X1), pe un sasiu (12) al vehiculului;
Si

- doua brate laterale (16A, 16B) care se extind radial de la arborele de
torsiune (14) si capabile séa fie readuse elastic cétre o orientare unghiulara de
echilibru de un cuplu elastic de readucere produs de arborele de torsiune
(14) in caz de decalaj unghiular;

arborele de torsiune (14) fiind Tmpartit in cel putin un prim tronson
(14A, 14B) si un al doilea tronson (14C) independent ghidate in pivotare unul
in raport cu celdlalt in jurul axei de torsiune (X1), bara stabilizatoare (10)
cuprinzand un dispozitiv de cuplare (22) intre primul tronson (14A, 14B) si al
doilea tronson (14C) controlat intre o stare cuplata si o stare decuplata,

caracterizata prin aceea ca dispozitivul de cuplare (22) cuprinde:

- 0 prima manivela radiala (36) fixatd de primul tronson (14A, 14B) al
arborelui de torsiune (14);

- 0 a doua manivela radiala (38) fixata de al doilea tronson (14C) al
arborelui de torsiune (14);

- 0 bieletda de legatura (40) care este montatd pivotant pe prima
manivela (36) in jurul unei prime axe (X2) paraleld cu axa de torsiune (X1),

- un culisou (46) care este montat culisant de-a lungul bieletei (40) si
pe care a doua maniveld (38) este montatd pivotant in jurul unei axe (X3)
paraleld cu axa de torsiune (X1);

- un mecanism de blocare controlat de alunecarea culisoului (46).

2. Bara stabilizatoare (10) conform revendicdrii precedente,
caracterizatd prin aceea cd mecanismul de blocare in alunecare cuprinde
doua cursoare (48a, 48b), montate culisant de-a lungul bieletei (40) de o
parte si de cealaltd a culisoului (46) intre o pozitie de blocare, care
corespunde starii cuplate, in care culisoul (46) este blocat in alunecare in

cele doua sensuri intr-o pozitie de referintd si o pozitie de eliberare, ce

b1
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corespunde starii decuplate, in care cursoarele (48A, 48B) permit alunecarea
culisoului (46) de o parte si de cealaltd a pozitiei sale de referinta.

3. Bara stabilizatocare (10) conform revendicarii precedente,
caracterizata prin aceea ca mecanismul de blocare cuprinde un bolt (50)
paralel cu bieleta (40) si avand doua tronsoane (56A, 56B) filetate, fiecare
prevazut cu o filetare cu pas opus, fiecare cursor (48A, 48B) cuprinzand o
filetare interioara pe fiecare dintre tronsoanele (56A, 56B) ale boltului (50),
rotirea boltului (50) intr-un sens sau in celalalt permitand controlul alunecarii

cursoarelor (48A, 48B) catre una sau cealalta dintre pozitiile lor.

4. Bara stabilizatcare (10) conform revendicarii precedente,
caracterizatd prin aceea ca boltul (50) este montat pivotant pe a doua
maniveld (36) in jurul primei axe de pivotare (X2) prin intermediul unei

articulatii sferice (54).

5. Bara stabilizatoare (10) conform oricareia dintre revendicarile 3 sau
4, caracterizata prin aceea ca, culisoul (46) este ghidat in alunecare in jurul
boltului (50).

6. Bara stabilizatoare (10) conform oricareia dintre revendicarile 3 la 5,
caracterizata prin aceea ca boltul (50) este ghidat in rotatie in jurul axei sale
(Y1) de catre o placa (52) de fixare opusa articulatiei sferice (54), placa (52)
fiind fixata de bieleta (40).

7. Bara stabilizatoare (10) conform oricareia dintre revendicarile 3 la 6,
caracterizata prin aceea ca rotatia boltului (50) este controlatd de un arbore
flexibil (60).

8. Bara stabilizatoare (10) conform oricareia dintre revendicarile
precedente, caracterizatd prin aceea ca nu este produs nici un cuplu elastic
de readucere a bratelor (16A, 16B) ca raspuns la un decalaj unghiular intre
bratele (16A, 16B) atunci cand dispozitivul de cuplare (22) este in starea lui
decuplata, in timp ce un cuplu elastic de readucere a bratelor (16A, 16B)

(o>
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catre o orientare unghiulara de echilibru este produs de arborele de torsiune
(14) ca raspuns la un decalaj unghiular intre cele doua brate (16A, 16B)
atunci cand dispozitivul de cuplare este in starea lui cuplata.

9. Bara stabilizatoare conform oricdreia dintre revendicarile 1 la 7,
caracterizata prin aceea ca al doilea tronson (14C) al arborelui de torsiune
(14) are o forma tubulara, primul tronson (14B) cuprinzind o tija de torsiune
(30) dispusa concentric in interiorul primului tronson (14C) al arborelui de
torsiune (14) al carui un capat (32) liber este legat in rotatie cu cel de-al
doilea tronson (14C), un cuplu elastic de readucere a bratelor (16A, 16B)
catre o orientare unghiulara de echilibru fiind produs doar de catre tija de
torsiune (30) ca raspuns la un decalaj unghiular intre bratele (16A, 16B)
atunci cand dispozitivul de cuplare este in starea lui decuplata in timp ce un
cuplu elastic de readucere a bratelor (16A, 16B) catre orientarea lor
unghiulara de echilibru este produs in paralel de tija de torsiune (30) si de al
doilea tronson (14C) atunci cand dispozitivul de cuplare este in starea lui
cuplata.

10. Bara stabilizatoare (10) conform revendicéarii 8, luatd in combinatie
cu revendicarea 9, caracterizata prin aceea ca arborele de torsiune (14) este
impartit in trei tronsoane distincte, un prim tronson de capat (14A) cuprinzand
primul brat (16A), un al doilea tronson de capat (14B) cuprinzand al doilea
brat (16B) si tija de torsiune (30), si un al treilea tronson intermediar (14C)
tubular, bara stabilizatoare (10) cuprinzand doua dispozitive de cuplare (22),
capabile de cuplarea respectiv a primului tronson de capat (14A) cu cel de-al
treilea tronson intermediar (14C), si a celui de-al doilea tronson de capat
(14B) cu al treilea tronson intermediar (14C).
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