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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un ambreiaj centrifugal, cu inel de
lichid, care transmite un cuplu de la un motor la o cutie
deviteze a unuiautomobil. Ambreiajul conforminventiei
este constituit din doua parti (A si B) de transmitere a
cuplului si, respectiv, de comanda a ambreierii; prima
parte (A) este reprezentata printr-o transmisie planetara
la care migcarea se introduce printr-o carcasa (25), si
se transmite prin intermediul unor arbori (20) satelit la
o roatd (16) dintata, centrald, cu danturd exterioara
inclinata, pe arborii (20) satelit fiind montati niste
tamburi (62) cilindrici cu cupe in care patrunde lichid
dintr-un inel format Tn carcasa prin centrifugare, cupe
inchise la o anumita valoare a cuplului rezistent, de
niste obturatoare compuse din niste cuzineti (31 si 59)
montati pe niste suporturi (32 si 58).
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AMBREIAJ CENTRIFUGAL CU PALIER DE CUPLU

Inventia se refera la un ambreiaj centrifugal cu inel de lichid care transmite un
cuplu de la un motor la o cutie de viteze, ambreiaj care, peste o anumita turatie,
mentine cuplul la o valoare medie constanta si care functioneaza ca un cuplaj de
siguranta la depdasirea unei anumite valori a cuplului rezistent.

Este cunoscut ambreiajul centrifugal cu inel de lichid (Brevet, RO 121872),
care are in componenta o transmisie planetard cu o carcasa partial umplutd cu un
lubrifiant lichid, cu roti - satelit montate pe rulmenti, pe arborii satelitior fiind fixati
tamburi cilindrici cu cupe ce se scufunda partial in inelul de lichid format in carcasa in
vecinatatea tamburilor la 0 anumita viteza de rotatie. La scaderea turatiei sub o
anumitd valoare inelul de lichid dispare prin evacuarea lichidului Tn incintele rezultate
prin deplasarea radiald inspre axa sub actiunea unor arcuri elicoidale si a forielor
centrifuge a unor corpuri de dislocuire. In carcasa este montat si un corp cu
obturatoare semicilindrice, cu un joc intre suprafetele cilindrice ale tamburelor si
obturatorilor. In regim stabilizat de functionare, prin jocul dintre tamburi si obturatori
se scurge lichid, ceea ce are ca efect o diferenta de turatii intre arborele motor si
arborele primar al cutiei de viteze. Marimea cuplului transmis este functie de
dimensiunile tamburilor, de turatie, de gradul de umplere al cupelor cu lichid si de
densitatea lichidului.

Dezavantajul ambreiajului prezentat este acela ca Ila turati ridicate
durabilitatea este diminuata de fortele centrifuge mari care solicita rulmentii arborilor—
satelit; la turatii ridicate presiunea mare a lichidului-lubrifiant din cupele obturate
mareste tensiunile mecanice care solicitd tamburii si obturatorii, se produc deformatii
mari ale obturatorilor, deformatii datorita carora debitul scurgerilor din tamburi creste

- crescand astfel si diferenta de turatii dintre arborele conducétor si arborele condus.
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Este cunoscut si documentul US 3258093 care se referd la un cuplaj
hidrostatic care include o carcasa montata pe arborele masinii de antrenare, carcasa
n care sunt amplasate la aceeasi distantd de axd un numar de angrenaje, fiecare
angrenaj formand o pompa la care una din rotile dintate angreneaza cu o roata
centrald montata pe arborele masinii antrenate. In interiorul carcasei exista o incinta
in care se gasesc roata centrala, rotile dintate ale pompelor, camerele de aspiratie si
de refulare ale acestora si niste canale prin care incinta rotii centrale comunicd cu
camerele de aspiratie al pompelor, pe canale fiind montate niste supape; in functie
de constructia supapelor, cuplajul transmite un cuplu care creste la marirea turatiei,
sau care se diminueaza la marirea turatiei, sau care ramane constant la variatia
vitezei de rotatie.

Realizarea pieselor componente ale cuplajului necesita precizie ridicatd — cea
necesara pentru pompele cu roti dintate. Complexitatea constructiva a cuplajelor
creste cu marirea cuplului transmis, deoarece sunt necesare mai multe pompe cu roti
dintate si mai multe supape.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia este cuplarea progresiva a unui
motor la o cutie de viteze.

Ambreiajului centrifugal cu inel de lichid, conform prezentei inventii, este
compus dintr-o carcasa care primeste miscarea de la motor, in care este montata o
transmisie planetard cu roti dintate cu dinti inclinati, cu doi sateliti care transmit
miscarea la o roata centrald prin angrenari exterioare, cu cate un tambur cilindric
fixat pe fiecare arbore-satelit, tamburii avand cupe cu deschideri pe suprafetele
frontale ale cilindrilor, jumatate din numarul cupelor fiind obturate in regim stabilizat
de functionare. Carcasa are doua compartimente, un compartiment al angrenajelor,

in celdlalt, cu o forma speciald, find amplasati tamburii si obturatorii. In al doilea
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compartiment este introdusa o cantitate de lichid lubrifiant — numit lichid de lucru,
tamburii si obturatorii fiind imersati partial In inelul de lichid care se formeaza in
carcasa Tn miscare de rotatie.

La turatia de relanti, situatie in care ambreiajul nu transmite cuplu, lichidul de
lucru, prin centrifugare, este Tmpins in carcasele a doua ansambluri de stocare
temporara, in fiecare din acestea fiind montat cate un subansamblu de dislocuire; Tn
regimuri tranzitorii, subansamblurile de dislocuire se depaseaza sub actiunea fortelor
centrifuge si a unor arcuri de compresiune, lichidul find pompat prin niste conducte
din / inspre compartimentul tamburelor.

In componenta subansamblurilor-obturator intrd si niste supape care se
deschid, fiecare, la o anumitd turatie, printr-o supapad deschisd realizadndu-se
comunicarea intre o anumitd cupa si incinta tamburelor; prin inchiderea /
deschiderea supapelor se realizeazd mentinerea unei valori constante a cuplului
transmis la arborele primar al cutiei de viteze.

Ambreiajul conform inventiei, prezinta urmatoarele avantaje:

- raportul de transmitere a miscérii este maxim pe palierul de turatii de cuplu
constant, deci randamentul transmisiei este maxim; in cazul ambreiajelor
hidrodinamice raportul de transmitere a miscarii este apropiat de cel maxim numai la
turatii de functionare apropiate de cele maxime, in afara intervalului de turatii pentru
care consumul de combustibil al motorului este minim; in cazul utilizarii ambreiajului
conform inventiei randamentul transmisiei este maxim si la turatia de consum minim
de combustibil ;

- face posibila pornirea fara socuri a automobilului prin cuplarea in orice
treapta de viteza, reducéndu-se astfel numarul de schimbari a treptelor de viteza, cu

consecinte pozitive asupra consumului de combustibil;
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- este exclusd supraincarcarea motorului si oprirea la suprasarcini;

- cuplarea si decuplarea transmisiei se face in functie de turatia motorului,
ceea ce face posibila eliminarea pedalei de ambreiaj, deci simplificarea conducerii
automobilului;

- spre deosebire de ambreiajele hidrodinamice, la stationarea cu motorul in
functiune, la turatia de mers in gol, nu se transmite cuplu remanent.

Se da mai jos un exemplu de realizare a inventiei in legatura cu figurile 1...25
, Care reprezinta:

- fig. 1, vedere spatiala a ansamblului;

- fig. 2, ansamblu, vedere frontala dinspre motor;

- fig. 3, ansamblu, vedere laterala;

- fig. 4, carcasa, vedere spatiala dinspre motor,

- fig. 5, carcasa, vedere spatiala dinspre cutia de viteze;

- fig. 6, vedere spatiala a tamburului de incarcare;

- fig. 7, sectiune partiald cu un plan I-l, redat in fig. 2, prin axele satelitilor
transmisiei planetare, ambreiajul decuplat;

- fig. 8, sectiune partiala cu planul I-l, redat in fig. 2, prin axele satelitilor
transmisiei planetare, ambreiajul cuplat;

- fig. 9, sectiune cu un plan lI-l, redat in fig. 3, prin subansambilurile de stocare
temporara a lichidului de lucru;

- fig. 10, sectiune cu un pian lll-ll, redat in fig. 3, prin axele conductelor de
transvazare a lichidului, ambreiajul in pozitia decuplat;

- fig. 11, sectiune cu un plan V-V, redat in fig. 10, boltul de fixare a
subansamblului de stocare temporara a lichidului de lucru;

- fig. 12, obturatorul MOT, vedere spatiala dinspre cutia de viteze;
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- fig. 13, obturatorul MOT, vedere spatiala dinspre motor;

- fig. 14, obturatorul CV, vedere spatiala dinspre motor;

- fig. 15, obturatorul CV, vedere spatiala dinspre cutia de viteze,

- fig. 16, sectiune cu un plan V-V, redat in fig. 2, montarea obturatorilor;

- fig. 17, supapa, vedere in spatiu;

- fig. 18, supapa, pozitia inchis;

- fig. 19, supapa, pozitia deschis;

- fig 20, sectiune cu planul IlI-ll redat in fig. 3, ambreiajul cuplat la turatia
minima pe palierul de cuplu constant;

- fig. 21, sectiune cu un plan VI-VI redat in fig. 7, contactul cuzinetului
obturatorului CV cu suportul cuzinetului si volumul de lichid din tamburi la turatia
minima pe palierul de cuplu constant;

- fig. 22, sectiune cu planul lll-lll redat in fig. 3, ambreiajul cuplat la o turatie
intermediara pe palierul de cuplu constant;

- fig. 23, sectiune cu planul VI-VI redat in fig. 7, contactul cuzinetului
obturatorului CV cu suportul si volumul de lichid din tamburi la o turatie intermediara
pe palierul de cuplu constant;

- fig. 24, sectiune cu planul 1lI-lll redat in fig. 3, ambreiajul cuplat la turatia
maxima pe palierul de cuplu constant;

- fig. 25, sectiune cu planul VI-VI redat in fig. 7, contactul dintre cuzinetul
obturatorului CV si volumul de lichid din tamburi la tuaratia maxima pe palierul de
cuplu constant;

Conform inventiei, se disting la ambreiajul centrifugal ¢u inel de lichid doua

parti principale: partea de transmitere a cuplului A si partea de comanda a ambreierii
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Partea de transmitere a cuplului A are in componentd o carcasa cu doua
incinte formata dintr-un corp 25 si niste capace 3 si 14 si o transmisie planetara
compusa din niste arbori-satelit 20, care angreneaza cu o roatd dintata cu dinti
inclinati 16, fixatd pe un butuc 15 cu niste suruburi 17, piulite 18, saibe 19. Butucul,
fixat cu caneluri pe arborele de intrare al cutiei de viteze, este montat pe niste
rulmenti etansati 9 amplasati in capacele 3 si 14, fixati axial cu o bucsa 13 si cu niste
inele elastice 5. Pe capacul 3 este montata pe niste bucse 30 o cupla-volant 2 fixata
cu suruburi pe arborele cotit, nefigurat, prin bucse fiind transmis cuplul motor, pe
bucse fiind montata si o coroana dintatd 1 pentru pornirea cu demarorul. Strangerea
axiala a pachetului format din carcasa 25, capacul 3, cupla-volant 2 si coroana
dintata 1 se face cu niste suruburi 29 si 63, cu niste saibe plate 28 si niste saibe
elastice, saibele plate asigurand si pozitionarea axiala a bucselor 30. Prin capacul
14, montat pe corpul 25 cu niste suruburi 22, niste piulite 23 si niste saibe elastice 24
este transmisa frana de motor printr-un cuplaj cu sens unic 10. Cu niste suruburi 66
si niste inele de distantare 64 se rigidizeaza asamblarea capacului 3 cu corpul 25, iar
cu garniturile 65 se asigura etansarea. Pozitionarea ambreiajului fatd de cutia de

viteze se face cu limitatorul 6 sprijinit cu inelul elastic 7, iar etansarea asamblarii cu

caneluri cu arborele de intrare al cutiei de viteze se face cu inelul ,,0" 8.

Pe arborii-satelit sunt montati prin caneluri niste tamburi cilindrici 62, formati
din cupe identice rezultate din impartirea interiorului cu niste pereti radiali si marginite
de suprafete cilindrice coaxiale, cupele, deschise pe ambele suprafete frontale ale
tamburilor, fiind imersate partial in timpul rotatiei in lichidul introdus in carcasa prin
niste orificii obturate cu niste dopuri 26 si niste saibe 27. Arborii—satelit 20 se sprijina
la un capat pe niste rulmenti radiali cu bile etansati 45 intre care sunt amplasate niste

inele distantiere 46 iar la celdlalt capat pe niste rulmenti radiali cu role cilindrice 53,

6
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fixarea axiala fiind realizatd cu niste inele elastice 36 si 52 si niste bucse 47 de
reazem pe butucul tamburilor 62. Rulmentii 45 sunt montati prin ajustaje alunecatore
in alezajele unor pahare 34, fixate cu niste suruburi 41 si saibe elastice 42 pe
capacul 3 al carcasei ambreiajului, etansarea intre pahare si carcasa fiind asigurata
cu niste garnituri plate 35. Rulmentii 53, cu inelele exterioare fixate cu strangere in
capacul 14, se sprijind pe niste capace 54, etansarea realizandu-se cu niste garnituri
plate 55. Fortele axiale din angrenajele cu dinti inclinati sunt transmise prin niste
arcuri disc 40 rezemate pe niste saibe 39 la niste rulmenti axiali 38 sprijiniti prin niste
capace 37 pe inelele elastice 36.

Etansarea ansamblului fatd de exterior este asigurata cu niste garnituri inelare
4 si 21. Incinta angrenajelor este separatd de incinta tamburilor de incarcare, la
nivelul arborilor- satelit, cu niste mansete de rotatie 56 in contact cu niste bucse 51,
mansetele fiind fixate axial cu niste inele de sigurantd §7. Incinta tamburilor este
separata de incinta angrenajelor cu niste mansete de rotatie 11 fixate axial cu niste
inele de sigurantd 12, intre mansetele in contact cu bucsa 13 fiind introdusa o
cantitate de unsoare consistenta.

Partea de comanda B a ambreierii are in componenta doud ansambiuri de
stocare temporara a lichidului de lucru si niste subansambluri-obturator, cate doua
subansambiluri-obturator pentru fiecare tambur, unul MOT - pe partea dinspre motor,
celdlalt CV - pe partea dinspre cutia de viteze.

Subansamblurile-obturator MOT sunt compuse din niste cuzineti axiali 31 fixati
cu niste suruburi 43, niste saibe elastice 44 si niste stifturi 33 pe niste suporti-cuzinet
32, cuzinetii si suportii-cuzinet fiind fixati pe capacul 3 cu niste suruburi cu cap inecat

93 (fig. 16). Cuzinetii 31 sunt strapunsi de niste orificii a, iar suportii-cuzinet 32 de

niste orificii b coaxiale cu orificiile a (fig. 12, 13); distantele de la orificii pana la axa

7
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ambreiajului determind marimea cuplului constant. In componenta subansamblurilor-
obturator intrd si niste supape formate fiecare din cate douad sertare 96, doua arcuri
elicoidale de compresiune 95 si un impingator 97 montate intr-o carcasa 98 (fig, 19),
subansamblurile supapelor fiind amplasate in niste cavitati din suportii-cuzinet 32. La
depasirea unei anumite valori a turatiei, forta centrifuga F.> > F.s a impingatorului 97
depaseste rezultanta fortelor normale de contact cu sertarele 96, sertarele sunt
impinse inspre peretii carcasei 98, iar orificile a si b sunt deschise - realizdndu-se
astfel comunicarea dintre o anumitad cupa a tamburului 62 cu incinta intericarad t a
carcasei 25. La diminuarea turatiei, forta centrifugad a impingatorului este depasita de
rezultanta fortelor de contact cu sertarele, arcurile de compresiune 95 le
indeparteaza de peretii laterali ai carcasei 98, orificiile a si b fiind astfel obturate.
Subansamblurile-obturator CV (fig. 14, 15) sunt compuse din niste cuzineti 59,
niste suporti-cuzinet 58 si niste supape similare constructiv cu cele din
subansambilurile MOT, cuzinetii fiind fixati pe suporti cu niste suruburi 60, cu niste
piulite 61 si cu niste saibe elastice. La cuplarea ambreiajului, subansamblurile-
obturator CV se deplaseaza - pe distanta z - impinse de bucsele 51 inspre tamburii
62, iar la decuplare se deplaseazd in sens contrar - impinse de arcurile-disc 40.
Niste bolturi 94 si 50, montate prin presare in carcasa 25 (fig. 16) ghideaza
subansambilurile la cuplarea si decuplarea ambreiajului si le impiedeca rotirea.
Distantele de la axa ambreiajului la orificiile a si b din obturatorul MOT sunt
diferite de cele din obturatorul CV. Numarul total de orificii din obturatori, egal cu
numarul punctelor palierului de cuplu constant, este limitat de gabaritul supapelor si

de diametrele minim si maxim al obturatorilor.
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Pe parcursul timpului de cuplare a ambreiajului, contactul suportului obturator
58 cu bucsa 51 este lubrifiat cu unsoare consistenta din spatiul ¢ inchis la exterior de
un inel 48 montat pe suportul obturator cu niste suruburi 49.

Subansamblurile de stocare temporara a lichidului de lucru sunt formate din
niste carcase 71 inchise cu niste capace 73 fixate pe carcase cu niste suruburi 72, in
interior fiind amplasate niste subansambluri de dislocuire, culisante, compuse din
niste casete 67 inchise cu niste capace 68, fixate pe casete cu niste suruburi cu cap
inecat 69. In regimuri tranzitorii de functionare, la marirea turatiei fortele centrifuge
indeparteaza subansamblurile de dislocuire de planul axelor tamburelor, iar la
micsorarea turatiei, fortele elastice ale unor pachete de arcuri elicoidale de
compresiune coaxiale 83 si 84 (fig. 10) le deplaseazd in sens invers. Arcurile,
montate intre niste piese-impingator 76 si niste piese de ghidare 77, rezemate pe
niste piese - ghidaj 78 si prin acestea pe carcasele 71, sunt pretensionate prin
insurubarea pe niste tije-surub 81 a unor piulite 85 si saibe elastice 86, capetele
suruburilor 81 sprijinindu-se pe capacele 68 ale subansamblurilor de dislocuire.

Etansarea intre carcasele 71 si capacele 73 este asiguratd cu niste garnituri
plate 74, intre casetele 67 si capacele 68 cu niste garnituri plate 70, intre tijele surub
81 si capacele 68 cu niste garnituri plate 82, iar intre piesele—ghidaj 78 si tijele-surub
81 si carcasa 71 cu niste inele ,,0" 79 si 80.

Ansambilurile de stocare temporara a lichidului de lucru sunt montate pe corpul
25 al carcasei ambreiajului cu niste bolturi 75 fixate fatd de corp cu niste inele
elastice 91, etansarea intre bolturi si corp facandu-se cu niste inele ,,0” 92 (fig. 11).

Incinta interioara t a corpului 25 comunica cu interiorul carcasei 71 prin niste
conducte 87 (fig. 10), montate cu niste suruburi 88 si niste saibe elastice 89,

etansarea fiind asigurata cu niste garnituri plate 90.
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La turatia minimd a motorului roata dintatd 16 ramane in repaus, lichidul de
lucru este impins prin coductele 87 in incintele u ( fig. 10) ale subansamblurilor de
stocare temporara a lichidului, iar arborii-satelit 20 executa migcari de rotatie in jurul
axelor proprii si in jurul axei ambreiajului. Cuplul rezistent fiind nul, fortele axiale din
angrenaje sunt depasite de fortele elastice ale arcurilor disc 40, astfel ca tamburii de
incarcare sunt mentinuti la distanta z fata de suprafetele cuzinetilor-obturator MOT
(fig. 8), iar in cupele s ale tamburilor nu exista lichid de lucru ( fig. 10).

La demararea autovehiculului, prin depasirea unei valori determinate a turatiei
motorului, fortele centrifuge indepéarteazd subansamblurile de dislocuire de axa
ambreiajului si lichidul de lucru este impins, prin conductele 87, din incintele u in
incintele t ale tamburilor de incarcare (fig. 7) si in cupele s imersate ale tamburilor
(fig. 8). Cuplul motor generat de forta centrifuga a lichidului patruns in tamburi creste
progresiv, cresc progresiv si fortele din angrenaje, forta elasticd a arcurilor disc 40
este depasita de forta axiala din angrenaje iar arborii-satelit, obturatorii CV si tamburii
62 sunt deplasati pe distanta z pana la contactul tamburilor cu cuzinetii-obturator
MOT. Ambreiajul este cuplat.

La turatia n’ minima a palierului de cuplu constant (fig. 20), fortele centrifuge
F’ ale volumelor de lichid V’ genereaza cuplul M fata de axa arborelui satelit — M=F‘x
k', cuplul maxim Ma transmis de ambreiaj — valoarea rezultata din amplificarea
cuplurilor M cu raportul de transmitere al angrenajelor - fiind superioara cuplului
rezistent Mg. Pana la aceasta turatie toate supapele subansambiurilor de obturare
sunt inchise (fig. 21). Distanta de la axa ambreiajului pana la orificiile a si b inchise /
deschise de o anumita supapa este astfel calculata incéat forta centrifuga a volumului
de lichid ramas in tambur la turatia de deschidere a supapei sa genereze cuplul M.

La o turatie intermediara n; (fig. 22, fig. 23) cuplul M este generat de forta centrifuga

10
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F; a volumului de lichid V; — M=Fx k;, diferenta de volum V’-V,; fiind anterior evacuata
prin supapele deschise corespunzitoare turatilor mai mici decat n;. La turatia
maximd a palierului de cuplu constant n” (fig. 24, fig. 25) toate supapele sunt
deschise, momentul M fiind generat de forta centrifuga F’’ a volumului de lichid V"’ —
M=F"x k”.

La diminuarea turatiei de la n”’ la n’, roata dintatd 16 - devenita element motor
- roteste tamburii 62 In sens invers celui de la méarirea turatiei de la n’ la n”,
supapele obturatorilor se inchid succesiv in ordine inversa celei de la marirea turatiei,
din inelul de lichid din carcasa este adus lichid in cupele s, cantitatea de lichid din
tamburi se mareste dupa inchiderea fiecarei supape; dar, deoarece turatia se
dimunueaz3, cuplul ramane constant la valoarea M.

La turatii sub valoarea n’ fortele elastice ale pachetelor de arcuri elicoidale
depasesc fortele centrifuge ale subansamblurilor de dislocuire; subansamblurile de
dislocuire se deplaseaza inspre axa ambreiajului, iar lichidul de lucru trece din spatiul
t al carcasei ambreiajului in spatiile u ale ansamblurilor de stocare temporara a
lichidului. Fortele axiale din angrenaje se diminueaza, devin mai mici decat fortele
elastice ale arcurilor taler 40, astfel ca arborii satelit cu tamburii de incarcare sunt
impinsi la distanta z de obturatorii MOT. Ambreiajul este decuplat.

Dinamica cuplarii si decuplarii ambreiajului este influentatd de rezistenta
hidraulicd a conductelor 87 si de rigiditatea arcurilor elicoidale si a arcurilor disc.

Daca la o anumita turatie n cuplul rezistent Mg depaseste cuplul M,, roata
dintatd 16 este rotitd in sens invers celui de la cuplarea ambreiajului, sunt rotiti in
sens invers si arborii - satelit 20, prin rotirea tamburilor 62 este adus lichid din incinta

t in incintele s ale cupelor, lichid care este apoi evacuat prin supapa deschisa la

11
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turatia n. Se produce astfel o alunecare intre partea de antrenare si partea antrenata

ale ambreiajului, evitdndu-se astfel supraincarcarea motorului.

12
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REVENDICARI

1. Ambreiaj centrifugal cu palier de cuplu, care transmite un cuplu de la un
motor la o cutie de viteze, caracterizat prin aceea cd are in componenta o
transmisie planetard (A) la care miscarea se introduce printr-o carcasa (25) si se
transmite prin intermediul unor arbori sateliti (20) la o roatd dintatd centrala (16) cu
dantura exterioara inclinatd, pe arborii satelit find montati niste tambure cilindrice
(62) cu cupe in care patrunde lichid dintr-un inel format in carcasa prin centrifugare,
cupe inchise la 0 anumita valoare a cuplului rezistent de niste obturatori compusi din
niste cuzineti (31) si (59) montati pe niste suporti (32) si (58).

2. Ambreiaj centrifugal cu inel de lichid, conform revendicarii 1 caracterizat
prin aceea ca, partea de comanda (B) este constituitd din doud subansambluri de
dislocuire (67, 68, 69, 70) amplasate si ghidate in interiorul a doua carcase (71), la
marirea turatiei subansamblurile de dislocuire fiind deplasate de fortele centrifuge iar
la micsorarea turatiei fiind readuse de niste pachete de arcuri (83, 84), in
componenta partii de comanda intrand si niste subansambluri supapa (95, 96, 97,
98) care se inchid / se deschid fiecare la o turatie determinatad si care inchid /
deschid niste orificii a si b care strapung cuzinetii (31) si (59) si suportii acestora (32)
si (58) , prin orificile deschise realizddu-se comunicarea intre incintele cupelor
tamburelor si incinta interiorului carcasei (25), dinamica cupldrii §i decuplarii
ambreiajului fiind determinata si de reziétentele hidraulice ale unor conducte (87)
prin care cele doua carcase (71) comunica cu incintele TIn care sunt amplasate
tamburele (62).

3. Ambreiaj centrifugal cu inel de lichid, conform revendicarilor 1 si 2

carcaterizat prin aceea cd, distantele de la axa ambreiajului la orificile a si b sunt
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astfel stabilite incat cuplul transmis este constant pe un anumit interval de turatii ale

motorului.
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